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ARC: Darrera etapa del projecte REMEMBRANE

Resum

El Projecte Europeu REMEMBRANE, del que formen part les empreses Aqualia, Leitat, Ambicat, Typsa i
I'Agéncia de Residus de Catalunya, té com a objectiu reutilitzar les membranes d'osmosi inversa que han
arribat a la fi de la seva vida Util. El projecte es va iniciar el setembre de 2012 i la data final prevista és el
31 de desembre de 2015. La darrera etapa del projecte, que s’esta duent a terme des del maig de 2015,
consisteix a instal-lar set membranes en serie per ser provades a una planta en operacié de tractament d’
aiguies industrials salobres que Aqualia té a Talavera de la Reina (Toledo).

e Projecte Europeu REMEMBRANE

Projecte Europeu REMEMBRANE

El Projecte Europeu REMEMBRANE (LIFE 11 ENV/ES/000626REMEMBRANE), del que formen part les empreses Aqualia, Leitat,
Ambicat, Typsa i I'Agéncia de Residus de Catalunya, té com a objectiu reutilitzar les membranes d'osmosi inversa que han arribat per fi
de la seva vida util.

Com a primer pas s’ha establert un protocol per recollir les membranes usades i fer I'analisi de les incrustacions que han conduit a la
membrana a la fi de la seva vida util. La segona tasca ha estat analitzar i provar diversos sistemes de neteja perquée aquestes
membranes puguin ser usades par a futures aplicacions dins del camp de I'osmosi inversa.

Des del punt de vista operatiu, el projecte s’ha realitzat al voltant de la planta dessaladora d’Aqualia a Dénia (Alacant) i s’ha estructurat
en les seglents parts:

Caracteritzacié de I'embrutiment de les membranes fora d'us.

Recepcié de les membranes per sotmetre-les a un seguit de proves a partir de les membranes seques (s’han eliminat els
microorganismes) que, immediatament, se sotmeten a un test d’integritat fisica. Per donar una guia de magnitud: quan una membrana es
rebutjada pesa entre 25 i 30 kg, mentre que una nova pesa 15 kg.

Construccié d'una planta pilot que permet netejar (0 no) aquestes membranes (veure part dreta de la foto). Primer es proven a alta
pressio i seguidament es tracten en medi acid, alcali o neutre d’acord amb la caracteritzacié de I'embrutiment. Finalment hi ha un assaig
a elevada temperatura. Per regla general la majoria de les membranes tractades sén recuperables.

Construccié d'una planta pilot per provar el funcionament de les membranes ja netes (veure part esquerra de la foto). Les membranes
passen a aguesta segona fase si compleixen amb les especificacions de la fitxa técnica del fabricant. Una vegada la membrana
recuperada s’ha netejat i assajat s'introdueix en un banc de proves per usar-la com a tal. La planta pilot descrita és operativa des de
finals de 2014. En 'actualitat ja s’han recuperat un sens fi de membranes evitant d’'aquesta manera que vagin a diposit controlat.

La darrera etapa del projecte, que s’esta duent a terme a partir de maig de 2015, consisteix a instal-lar set membranes en série per ser
provades a una planta real en operacio de tractament d’aigiies industrials salobres que Aqualia té a Talavera de la Reina(Toledo).

El projecte es va iniciar el 18 de setembre de 2012 i la data final prevista és el 31 de desembre de 2015. El pressupost total del projecte
és de 1.903.767 euros i és cofinancat al 50% per la UE.

Planta Pilot a Dénia (Alacant)
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Art, geociencies i innovacio

Resum
El passat 5 de juny es va inaugurar a I'Institut Cartografic i Geoldgic de Catalunya I'exposicié ART,

GEOCIENCIES | INNOVACIO, que amb un programa original, pretén explicar el procés creatiu de la
innovaci6 buscant les complicitats entre obres d’art i els treballs en geociéncies que és fan a I'Institut.

e Cézanne, Munch, Avery, Picasso, Lewitt

e Bocionni, Turner, Hopper, Lowry, Brueghel, Hockney, Kirchner, Genovés

e Conclusions

Contents

e 1 Cézanne, Munch, Avery, Picasso, Lewitt

e 2 Bocionni, Turner, Hopper, Lowry, Brueghel, Hockney, Kirchner, Genovés

e 3 Conclusions

Cézanne, Munch, Avery, Picasso, Lewitt

La mostra “ART, GEOCIENCIES | INNOVACIO” intenta plantejar un programa original amb una clara visié didactica: explicar el procés
creatiu de la innovacié buscant la complicitat entre obres d'art i els treballs en geociéncies que es porten a terme a I'lCGC.

Aixi en els primers 4 plafons d’aquesta mostra, veure’m treballs de Paul Cezanne, Edward Munch, Mylton Avery o Pablo Picasso.
Pertanyents a diferents epoques, corrents artistiques o estils, aquest artistes tenen en comud una gran inquietud per la descoberta, pel
risc de fer quelcom nou o trencador.

Dins del camp de les geociéncies també hi intervé el risc a portar al limit la tecnologia i el coneixement, ja que innovar implica arriscar-
se. Exemples d'aix0 son els treballs referents a la cartografia geologica, amb sensors hiperespectrals, fons mari, propietats superficials
de I'aigua, o la generacié de models i productes 3D amb la nova camera obliqua.

Figura esquerra: Complicitat entre les simulacions dels limits de la resoluci6 radiometrica, espacial i espectral per a un petit satel-lit i
I'obra "Wall painting" de l'artista conceptual Sol Lewitt. Figura dreta: Comparacio visual entre I'obra de Pieter Brueguel "el vell" i el Mapa
de Zones d'Allaus E 1:25.000 de Catalunya.

Bocionni, Turner, Hopper, Lowry, Brueghel, Hockney, Kirchner, Genovés

Seguidament a la mostra s’exposen nous treballs, que ens parlen d'innovacions que s’han desenvolupat a partir d'un procés de diadleg i
aprenentatge amb els usuaris finals, fet clau i irrenunciable per poder analitzar solucions que facin els ecosistemes urbans e industrials
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més sostenibles. L'exposicié busca la complicitat amb les pintures d'artistes com Umberto Bocionni, William Turner, Edward Hopper o
Stephen Lowry, que van ser uns grans observadors del comportament de la natura humana i del seu entorn.

Finalment, i de la ma de Pieter Brueghel, David Hockney, Ernst Ludwig Kirchner o Juan Genovés, es mostren productes i serveis
operacionals, entenent per tant com a tals, aquells que responen amb solucions a problemes reals que la nostra societat es planteja i té
com a reptes, com soOn la cartografia d'allaus, agricultura de precisio, la cartografia d’ incendis forestals, o el servei de sismologia.

Conclusions

ART, GEOCIENCIES | INNOVACIO ofereix també dos clars apunts o complicitats amb I'any internacional de la llum (2015) i amb la
tecnologia disruptiva dels petits satél-lits, tant a la part audiovisual de la mostra, com en la introduccid i presentacio de la mateixa.

Una societat responsable, ha d’explotar i donar acollida a la capacitat d'innovacid, la creativitat i el dinamisme per posar-la en benefici
de tots. Aquesta mostra, intenta fer-ho, a traves d’una lectura técnica de I'art, per coneixer millor com a través de la innovaci6 i el procés
creatiu, es genera valor en I'ambit de les GEOCIENCIES a I'lCGC .

La mostra, va ser inaugurada el passat dia 5 de juny (Dia Internacional del Medi Ambient), pel Secretari General de Medi Ambient de
la Generalitat de Catalunya, el Sr. Josep Enric Llebot i el Director General de I Institut Cartografic i Geologic de Catalunya , el Sr. Jaume
Miranda. La mostra forma part de les iniciatives que dins el Centre de Suport al Programa Catala d’Observacié de la Terra (CSPCOT)
aquest porta a terme, en I'ambit de la divulgacid, formacié i recerca, a I''CGC.

|
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El rol de I'ecodisseny en I'economia circular

Resum

El 16 de juny s'ha celebrat a Brussel-les la conferéncia "El rol de I'ecodisseny en I'economia circular",
organitzada per la Generalitat de Catalunya amb la col-laboracié de BCD Barcelona Centre de Disseny.

El passat 16 de juny es va celebrar, a la Delegacié del Govern de la Generalitat a Brussel-les, la jornada El rol de I'Ecodisseny en I
economia circular. Per tal d'impulsar I'ecodisseny en les politiques publiques d’economia circular, el Departament de Territori i
Sostenibilitat i el CADS van organitzar I'acte, amb el suport del Bureau of European Design Association (BEDA), de I'European
Environment and Sustainable Development Advisory Councils (EEAC) i de I'Association for Cities and Regions for Recycling and
Sustainable Resource Management (ACR+).

e Impuls de I'ecodisseny en les politigues publiques d’economia circular

Impuls de I'ecodisseny en les politigues publiques d’economia circular

En els darrers anys, la Comissié Europea ha promogut I'ecodisseny mitjancant diverses iniciatives, com ara la implementaci6 de la
Directiva sobre ecodisseny per a productes relacionats amb I'energia. Ara que la Comissi6 prepara una nova proposta relacionada amb I’
economia circular, és cabdal aconseguir que I'ecodisseny figuri al centre d’aquesta nova estrategia.

La conferencia ha estat una oportunitat Gnica per escoltar un grup internacional format per ponents i representants de la Comissio
Europea, legisladors de diverses regions, aixi com per membres d’entitats i xarxes empresarials i de la indUstria del disseny.

L'obertura de I'acte va anar a carrec de la Sra. Imma Buldd, responsable d'assumptes institucionals de la Delegacio del Govern de la
Generalitat de Catalunya davant la Uni6 Europea.

A la primera part de la jornada la primera ponéncia va anar a carrec del Sr. Walter Stahel, del Product-Lifelnstitute de Ginebra, pioner
en les teories de I'economia basada en serveis com a alternativa a I'economia dels productes. A la ponéncia va presentar els arguments
economics i ecologics perque les empreses passin a ser proveidores de serveis en lloc de productes.

Continua el Sr. Ignasi Cubinya, de I'EcointelligenceGrowth, que promou la generaci6 i utilitzacié de materials netament compostables en
el concepte “cradle to cradle”. Un altre dels punts remarcat per Ignasi Cubifia va ser que actualment la humanitat no té un problema de
fonts d'energia, sin6 més aviat de disponibilitat de materials, aixi com la seva distribuci6 i accés. També va posar émfasi en el
tractament especial que mereix el sol, ja que "és la bateria del planeta Terra" i per aquesta raé i en linia amb els principis de la resiliéncia
i una 'ecoeficiencia’, els edificis han d'esdevenir veritables "bancs de materials, capagos de retenir valor", per fomentar I'anomenat
"disseny per I'abundancia”.

La representantde la Comissioé Europea, la Sra. KarolinaD'’Cunha, va presentar els objectius del nou paquet d’economia circular que esta
en fase de participacio publica.

A continuacio, el secretari de Medi Ambient i Sostenibilitat, el Sr. Josep Enric Llebot, va obrir la taula rodona presentant les politiques
publiques que du a terme la Generalitat en materia d’economia circular, especialment I'Estratégia catalana d’ecodisseny per a una
economia circular i ecoinnovadora, recentment aprovada per Acord de govern el2 de juny de 2015. Van continuar la intervencio diferents
figures del panorama europeu com Christopher Harris, del PDR, Cardiff Metropolitan University, Carsten Wachholz de I'European
Environmental Bureau (EEB) i Lisa Labriga, Association for Cities and Regions for Recycling and Sustainable Resource Management
(ACR+).Destaquem la intervencié d’AshimaSukhdev, de la Fundacié EllenMacArthur, qui va presentar “Repensant el futur’en tres idees
clau; el disseny optim és el que té més durabilitat temporal amb un manteniment facil, en qué el fabricant té un paper clau i alhora
estableix un vincle amb el consumidor del seu producte i, per Ultim, el bon disseny és aquell de facil desmuntatge, reciclatge i
reutilitzacio.

D’altra banda, la Sra.lsabel Roig de Barcelona Centre de Disseny (BCD) va presentar el paper deposicionament del Bureau of European
Design Association (BEDA) sobre ecodisseny i economia circular.Els objectius s6n els segiients:

e Destacar la importancia del disseny aplicat a I'economia circular(nous models de creacié de valor).

e Augmentar la utilitzacié de criteris d'ecodisseny de productes en les politiques de la Comissié Europea: Etiqueta Ecologica
Europea (Ecolabel), les declaracions ambientals de productes, la petjada ambiental, etc.

o Millorar el coneixement dels consumidors respecte a les ecoetiquetes

e Habilitar I'accés al finangament a través dels fons estructurals europeus i d'inversié per a les empreses que inverteixen en
estrategies de disseny ecologic i/o creen models circulars de empreses.

e Incloure els criteris de ecodisseny en la contractacio publica,fent Us de les possibilitats que ofereixen les noves directives
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La jornada va finalitzar amb la inauguracié de I'exposicié Disseny per al Reciclat, que mostra les candidatures guanyadores de la
darrera edicio; es va poder veure a I'Espai Catalunya-Europa entre el 8 i el 30 de juny.

A la jornada hi van assistir unes 80 persones: representants d’institucions comunitaries, de la industria del disseny, d’entitats i de xarxes
empresarials. La jornada va contribuir a posicionar el Govern de Catalunya en materia d'economia circular.

http://mediambient.gencat.cat/ca/detalls/Noticies/conferencia-ecodisseny

Retorn al sumari
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Es posa en marxa al Solsones la primera instal-lacié de
Catalunya preparada per aprofitar els materials dipositats en
els abocadors

Resum

La planta de Clariana de Cardener neix d'un projecte pioner i innovador que, per la seva concepcio i
versatilitat, podra adaptar-se a les necessitats canviants. Es tracta d'una instal-laci6 modular, flexible i
polivalent que tractara els residus organics, la fraccié resta i els fangs de depuradores abans de dipositar-
los a I'abocador. La planta també esta pensada per tractar els residus ja dipositats. S’obre la porta a I
anomenada “mineria d'abocadors”, per extreure recursos dels dipodsits controlats.

o Introduccié

e Descripcié de l'actuacio per etapes

Contents

e 1 Introduccié
e 2 La “mineria d’abocadors”, una oportunitat per a I'aprofitament de recursos

e 3 Descripci6 de l'actuacié per etapes

* 4 Descripci6 de I'actuacio per etapes

Introduccio6

Aguestes instal-lacions, annexes al diposit controlat ja existent, estaran dedicades basicament al tractament de la fraccié organica dels
residus municipals, residus vegetals, la fraccié resta dels residus domestics i fangs provinents d’estacions depuradores d’aiglies
residuals. També inclouen una aula ambiental, de caracter divulgatiu, un mirador i una estacié meteorologica. Des del projecte inicial per
a la creacié d’aquesta instal-lacio, I'any 2007, s’ha anat reformulant a I'actual situaci6 de menys generacid de la fraccié resta dels
residus, derivada del context de crisi i de I'increment de la recollida selectiva. També s’ha passat previst el tractament dels residus
organics a la mateixa comarca.

La “mineria d’abocadors”, una oportunitat per a I’'aprofitament de recursos

L’Agéncia de Residus de Catalunya, pero, ha volgut anar més enlla del tractament previ dels residus, el que es fa abans de dipositar-los
a I'abocador. Per aix0 ha adoptat un disseny destinat a possibilitar el desenvolupament de Landfill mining, 0 mineria d’abocadors, que és el
procés de recuperacié de materials residuals dels diposits controlats per a un Us posterior com a materials secundaris i, quan no és

possible, per al seu reaprofitament energéetic. D’aquesta manera, la planta de Clariana esdevindra la primera del pais a experimentar
amb aguesta técnica.

Descripci6 de I'actuacio per etapes

Descripci6 de I'actuacio per etapes

‘1. Edificacié de la nau de pretractament + sitges recepcié materials + magatzem de producte final + paviments + connexions
eléctriques

S’ha ampliat la nau existent en aproximadament 300 m?2. Disposa de 4 sitges de recepcié de materials: fracci6 resta, fraccié vegetal,
FORM, RESTA i residus industrials assimilables. Les sitges estan cobertes i disposen d'un sistema de recollida de lixiviats.

‘2. Linia de pretractament + sistema garbellat final + pala

S’ha afegit un equip triturador — obre bosses, equip de garbellat rotatiu estacionari i imants per a la separacié d’elements ferromagnétics,
cintes transportadores, equip mobil de garbellat per al producte final i la pala carregadora.

'3, ‘Area de tractament biologic

Es duen a terme dos tipus de tasques: compostatge de la FORM, de la fraccio vegetal i dels fangs de la depuradora; i estabilitzacié de la
matéria organica (MOR) provinent de la fracci6 RESTA.
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Pel que fa al sistema compostatge/estabilitzacio, s’han construit 14 cel-les independents i idéntiques. Cadascuna té una capacitat de
120 m3 (capacitat total: 1.680 m3). Les lones técniques es caracteritzen per ser transpirables, impermeables a l'aigua, d’elevada
resisténcia quimica i elevada resisténcia al trencament, entre altres caracteristiques; i disposen de dues obertures per introduir-hi sondes
de mesura d'oxigen i temperatura, parametres claus en el procés de compostatge/bioestabilitzacio.

Aguesta area compta amb paviments ventilats, per facilitar la descomposicié dels residus cada cel-la disposa de dues linies d'aereig
(mitjancant ventiladors) embegudes al terra, aixi com d'un sistema de recollida diferenciada de lixiviats en funcié si s'utilitza per a
compostatge (FORM) o per a bioestabilitzaci6 (MOR). En el cas del compostatge, els lixiviats s'emmagatzemen en un diposit de nova
construccid i son utilitzats per a reg de les piles. En el cas de lixiviats de bioestabilitzacid, sén directament conduits a la bassa de lixiviats
del diposit.

‘4. ‘Area de posttractament i emmagatzematge

L'area d'emmagatzematge permet mantenir tant el compost com el bioestabilitzat de forma separada, préviament a la seva expedicio, ja
gue disposa d’'una paret mitjanera mobil, feta amb blocs de formigé que incorporen materials reciclats amb residus de la construccio.

‘5. Dip0sit controlat

Totes les basses estan degudament impermeabilitzades d’'acord amb la normativa reguladora. Els lixiviats es recullen mitjangant el
drenatge intern de fons de vas i s’evacuen per gravetat fora del vas, fins a la bassa per a aiglies seminetes d’explotacio.

‘6. Taller ambiental, juntament amb la resta de dependéncies técniques i administratives

Permet atendre els visitants i desenvolupar una tasca educativa relacionada amb I'espai. L'aula ambiental s’ha construit en quatre
moduls prefabricats, posteriorment embellits amb parets externes de fusta.

Linia de compactacié
Vas actual
Sitges de recepcié Bazsa de liviviats
Liria de pretractament Bazsa per a aigles zeminotos

Trinxeres de tractament
biclogic Oficines de recepaid 1 control
Bascula homologada
Garatge-taller
Aula ambiontal
IENT Estacio metecrolegica

Posttractament

s. Mazetzem



Es posa en marxa a Solsoneés la primerainstal -lacio de Catalunya preparada per aprofitar els materials dipositats en els abocadors, Butlleti d'innovacid i recerca (#16) (2015)

ey

on) (e @S (

d
nor

<

Retorn al sumari

10



GeoStart: innovacio dins l'organitzacio

Resum

El passat 20 de maig va tenir lloc a la sala d'actes del CEJFE (Centre d’Estudis Juridics i Formacié
Especialitzada) la presentacié de GeoStart, grup d'innovacié i prototipatge de productes i serveis en
I'ambit de la geoinformacié de I'Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC), a carrec Sergi
Anguita, Cap de I'Area de Geotecnologies i gestor del grup, i el Marc Torres, membre de Geostart.

e Introducci6
e Composicié de GeoStart

e Productes del GeoStart

Contents

e 1 Introduccié
e 2 Composicié de GeoStart
e 3 Productes del GeoStart

Introduccio6

El passat 20 de maig va tenir lloc a la sala d'actes del CEJFE (Centre d’Estudis Juridics i Formacié Especialitzada) la presentacié de
GeosStart, grup d'innovacio i prototipatge de productes i serveis en I'ambit de la geoinformacié de I'Institut Cartografic i Geologic de
Catalunya (ICGC), a carrec Sergi Anguita, Cap de I'Area de Geotecnologies i gestor del grup, i el Marc Torres, membre de Geostart.

GeoStart és el grup d'innovacio i prototipatge de productes de I'ambit de la geoinformacié de I'Institut Cartografic i Geologic de
Catalunya (ICGC). La composici6 d'aquest grup, la seva visio i la forma de treballar signifiquen una (r)evolucié dins I'Administracié, una
aplicacio practica en el dia a dia dels principis de la innovacio.

Grup de desenvolupament
focalitzat en la innovacié i prototipatge
de productes i serveis sobre geoinformacio

:’” ERENT Made in ICGC

ormacio |

background APODERAMENT — APTITUD
de I'equip :

Ceneracio de I'M OPEN ACTITU D

SINERGIES DO EPIC SH#T
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GeoStart aporta solucions tecnologiques viables sobre les principals problematiques que I'lCGC té identificades, i per fer-ho, adapten
metodologies i eines que fan servir amb éxit les startup. Aquestes sén petites empreses de caire tecnologic que tenen com a objectiu
buscar solucions o productes que després siguin facilment reproduibles o escalables a nivell global per a un rapid creixement. La
innovacié pren un paper determinant a I’hora de generar un producte diferencial del dels competidors. Seguint aquest model, GeoStart
ha adaptat i adoptat diferents metologies i elabora un seguit de productes o serveis (prototipus) en versio beta, que en un futur, 'ICGC
pot acabar integrant a la seva cadena productiva.

DEL DETECTA
EROBHCTE:: B

AL CERCA
SERVEI SOLUCIONS

QUALITAT DEFINICIO EFICIENCIA
versus de nous versus
IDONEITAT PRODUCTES FLEXIBILITAT

MARCA
TRANSFERENCIA versus
DE MICRA
CONEIXEMENT
“Good enough!”
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TINC UNA
IDEA!
Vaja, jo tinc
el mateix que tu:
no res!

com?

Objectiu LA VERGONYA ES
APRENDRE! BONA!

Composicié de GeoStart

Actualment el grup de GeoStart esta integrat per unes 7 persones de perfils diferents, tal com fan les startups. Aixi doncs, encara que es
tracti d'un grup de desenvolupament els integrants no son tots desenvolupadors, perqué 'objectiu no és generar el millor producte
tecnologicament sind el que millor s’adapti a les necessitats dels usuaris. Per aixo calen persones que aportin no nomeés en els aspectes
tecnologics, sind en la deteccié d’aquestes necessitats o en la resolucié de problemes. A I'igual que a les startups, han de ser equips no
massa grans per comencar, un equip amb forga i sobre tot, amb el recolzament per part de la direcci6.

L'éxit de GeoStart es basa en aguestes quatre idees:

e Sempre diuen que si a les peticions que se’'ls fa
e SOn oberts, tant en idees com en la tecnologia emprada
e Tenen per objectiu fer coses grans. Darrera del petit prototipus hi ha una idea gran.
e | 'actitud és fonamental: s6n apassionats pel que fan
Per fer efectius aquests principis de treball innovador, cal arriscar de manera controlada i rapida, d’aqui la generacié de versions beta
dels productes, involucrar el conjunt de la institucié i traccionar de manera vertical i horitzontal, anant més enlla de la jerarquia, i

compartint el coneixement. A I'hora de fer propostes, cal fomentar la intraemprenedoria i assumir el risc intern donat que és menor que I’
extern. En aquest sentit, no cal esperar que totes les solucions vinguin de dalt de la jerarquia, com tradicionalment es treballa.

13
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KIT
SURVIVAL

d’innovacio

Tips & tricks

KIT
SURVIVAL

d’'innovacio

Tips & tricks

Assumeix el
RISC (és menor
que l'extern)

Detecta i
ajunta’ls, estan
per tot arreu

Obre la porta i
mira fora

Sigues

intraemprenedor

TRACCIONA el
conjunt de
I'organitzacio

Genera I'espai
adequat en tots
els sentits

Importa la
cultura
emprenedora

Apoderat

Transformadors

Hi ha algli més?

XIP, Innogent...

No talk,

Just ACTION!

Be umbrella, my

friend...

Si no tu,
qui?

Depén de TU

Pren risc
(controlat)

No esperis que
t'arribi de dalt

PROPOSA!

“Als treballadors els diria que proposin idees | cerquin solucions
per si sols, i que no dubtin a posar-les per escrit als seus caps. El
poder de I'individu és gran, pero ho és més encara el que emana
d'una comunitat. Tots tenim la nostra part de responsabilitat: no
hem de tenir por de fer les coses d'una manera diferent”.
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Productes del GeoStart

El Betaportal de I'lCGC és I'aparador dels productes de Geostart per a que l'usuari els provi, faci esmenes, aporti millores i faci de
validador d’aquests prototipus.

Aquests son alguns dels projectes que es poden trobar, i dels quals varem fer noticia a nUmeros anteriors del nostre butlleti:

- Comparador de cartografia: facilita a l'usuari la comparacié de la cartografia de I'lCGC amb la d'altres proveidors per posar-la en
valor.

- Visualitzador de canvis urbanistics: permet la detecci6é de canvis urbanistics, i determina quan s’han produit, sobre la cartografia de I
ICGC.

- Com era Catalunya?: és una visualitzacio de I'evolucio historica del territori des de 1945.
- ConvertBox: eina técnica per transformar coordenades i formats d’arxius CAD o SIG (sistemes d'informacié geografica).
- Catalunya en 3D: per visualitzar cartografia en tres dimensions en el navegador.

- Instamaps: eina col-laborativa per crear i publicar informacié geografica a través de mapes amb cartografia suau (amb menys detall
perd més neta i editable).

Retorn al sumari
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Horitz6 2020: Nou concepte de Manteniment

Resum

Exigencies pel manteniment dels edificisnZEBe (nearly zero-energy buildings oedificis de consum quasi
zero ) . El punt de vista de I'administrador/gestor.Els requeriments dels edificis nZEB (nearly zero-energy
buildings o edificis de consum quasi zero) comencem per establir mesures protocol-litzades per fer el
manteniment de I'edifici i la necessitat de la figura mantenidor/gestor per dur a terme la tasca d'una
manera global.

El passat dia 21 de maig el Sr. Fernando Aranda de I'Institut Catala del Sol (INCASOL), va presentar en el marc del Beyond Building
Barcelona (BBB Construmat), la jornada: Horitz6 2020: Nou concepte de Manteniment, sobre les noves exigencies i requeriments
dels edificis nZEB (nearly zero-energy buildings o edificis de consum quasi zero) i com comencgar a establir mesures protocol-litzades
per fer el manteniment d’aquest edificis, i la necessitat de la figura mantenidor/gestor per dur a terme la tasca d’'una manera global.

e Nous models de manteniment

Contents

e 1 Nous models de manteniment
e 2 MESURES PROTOCOL:LITZADES PER FER EL MANTENIMENT DE L’EDIFICI nZBE
e 3 Tractament dels elements constructius

e 4 Tractament d’equips i sistemes: instal-lacions

e 5 Funcionament global de I'edificinZBE

¢ 6 Eines per acomplir amb les fites energétiques

Nous models de manteniment

La Directiva2010/31/UE sobre Eficiencia Energética d'Edificis, publicada el mes de juny de 2010 en el Diari Oficial de la Uni6 Europea,
les derivades d'ella i les posteriors transposicions a les normatives estatals, que preveuen com a exigencia el balang net als edificis a
partir de 2018/2020, fixa com a element fonamental per aconseguir la maxima eficiencia energetica i la reduccié d'emissions de
CO2.

Aconseguir el balang net implica la produccié6 amb energies alternatives de les necessitats energeétiques previstes en el sector o edifici, i
poder implantar criteris fonamentals com la generacié distribuida.

Aquest nou requeriment, com d'altres d’indole mediambiental, fan que les exigéncies fetes als manteniments fins ara canviin de forma
substancial. Ja no hi ha prou amb la disponibilitat, la fiabilitat, la vida Util dels bens i els costos propis del manteniment. Ara les demandes
normatives, d'eficiencia i ambientals, fan que pensem en nous models de manteniment.

La promocié d'un edifici representa una inversié molt important per al promotor. Aquest busca en la seva inversié una
rendibilitatecondmica que no esdevingui mai com a despesa. El manteniment és una exigéncianecessaria per poder garantir el bon
funcionament i la durabilitat de qualsevol element o instal-lacié,existent a I'edifici.

Qualsevol manteniment ha de garantir els segiients parametres:

e 'augment de la disponibilitat dels elements, equips i sistemes que componen I'edifici
e aconseguir la maxima fiabilitat dels mateixos
e augmentar la seva vida util

e optimitzar costos per dur a terme els tres conceptes anteriors.

MESURES PROTOCOL:-LITZADES PER FER EL MANTENIMENT DE L’EDIFICI nZBE

No hi ha dubte que la majoria dels promotors publics o privats que es dediquen al lloguer ja encarreguen, sigui de forma directa o
mitjancant gestors, el manteniment del seu patrimoni, amb criteris de conservacio, seguretat i durabilitat.

En el context actual, cal pensar en manteniments no només que abastin elements aillats sin6 també la totalitat de I'edifici. El tractament i
manteniment dels elements a conservar no és pot fer de manera individualitzada per tal de reduir la despesa energeética, per que tots els
elements tenen una utilitat concreta i definida, que alhora condicionen la resta de components siguin passius o actius de I'edifici o
agrupacio.
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Tractament dels elements constructius

En el cas concret d’'un tancament, des d’un punt de vista tradicional té una utilitat de proteccio de I'interior de I'edifici (protecci6 fisica:
estanqueitat, téermica, seguretat...). Ara, ja no és suficient el punt de vista tradicional i s’ha d’incloure el criteri ambiental.

Des d'aquesta perspectiva, |I' element forma part d’'una cadena que no es pot trencar. Aquest tancament ha de servir per tal de garantir
que els equips que s'ocupen de la salubritat, la climatitzacio, I'eficiencia, etc...funcionin de forma optima. Les reduccions dels consums i
emissions, I'eficiencia dels equips, en definitiva tots els processos, en depen dels components d’aquest tancament. L'aillament ha d’estar
en les millors condicions, els revestiments han de garantir I'estanqueitat i la permeabilitat al vapor, els ponts téermics han d'estar
localitzats i controlats, ja que qualsevol variacié d’aquesta normalitat fara disparar el consum i no poder assolir els objectius exigits a un
edifici nZEB.

Tractament d’equips i sistemes: instal-lacions

Referent al tema tractament d’equips, a priori s’han de tenir en compte dues necessitats:

o la funcié mateixa de I'equip, i
e la exigencia de la maxima eficiencia energéetica d’aquest

En el concepte classic de manteniment d’ equips I'objectiu ésaconseguir I'optimitzacié d’aquest, es a dir que no tingui averies, que duri
el maxim temps possible i que sigui absolutament segur. Ara s’ha de pensar en la incorporacié d’'un concepte nou: que el consum sigui el
minim possible o, fins i tot en molts casos, aportacié energetica a la xarxa.

Funcionament global de I'edificinZBE

En el cas dels edificis nZBEs’ha de compensar I'energia consumida amb la produccié equivalent d’aquesta. Per aixd és molt important
aconseguir un consum minim per tenir un requeriment també minim. Per tal d’avaluar el comportament energetic de I'edifici és necessari
estudiarla totalitat del seu comportament global, al igual que el manteniment dels edificis nZEB, que també, s’han de gestionar d’'una
manera global.

El primer pas seria pensar en la figura del mantenidor. Per desenvolupar aquesta tasca és necessariala figura d’'un gestor global de I
edifici, més que en un mantenidor parcial. Elsmantenidors, que només observen els seus productes de manera ailladasense tenir en
compte la resta, poden en molts casos, alterar per interferéncies funcionals, altres sistemes.

A la presentacio, el Sr.Fernando Aranda va prendre com exemple un sistema de ventilacié permanent, i com és relaciona amb la resta de
sistemes. La ventilacié permanent d'un edifici ha de garantir a més de la qualitat de I'aire, la inexisténcia d’humitats de condensaci6 en
els tancaments, alhora els tancaments han de garantir la reduccié dels consums del sistema de climatitzacié, que necessita d'una
aportacié solar per tal de garantir el subministrament d’aigua calenta sanitaria, i aixi es van lligant tots els elements que acaben
constituint I'edifici amb caracteristiques nZEB i que estan absolutament relacionats entre si.

Per aquest motiu el criteri de coordinacié de manteniment, ha d’incloure el manteniment preventiu, el correctiu i el normatiu, ja
que tractant-se de criteris classics de manteniments’estan realitzant habitualment de forma independent en els diferents elements i
sistemes. Es més, es podria dir en la majoria dels casos de forma estanca.

Si més no, en el cas dels manteniments normatius, aguesta estanqueitats’esta comencgant a eliminar encara que sigui plantejant
interessos comuns, és segurament la secci6 més complexa d'unificar i la que el termini d’actualitzacié segurament sera el més lent. En
canvi els nous contractes de manteniment preventius, i fins i tot els correctius, ja han d'incorporar vinculacions entre els diferents
components dels edificis. Si no és pot contractar un manteniment unificat, si que s’ha de fer una important tasca de coordinacio entre
mantenidors sectorials més destacats.

La tasca de coordinacié ha de garantir que tots els mantenidors siguin capacos d'aportar el maxim dels seus equips o elements de
manera que afavoreixin als altres mantenidors peroptimitzar-los al maxim, i conservar el concepte d’edifici NZEB concebut al projecte
inicial.

Tots els elements de I'edifici consumeixen energia d’'una forma o altre a I'igual que tots els elements de I'edifici estalvien energia d’'una

forma o altre, i fins i tot en alguns casos, edificis on tots els elements produeixen energia.

El mantenidor/gestor de I'edifici té també la responsabilitat d’optimitzar energéticament els edificis. Es I'artifex del manteniment a llarg
temps de I'edifici i del consum, i el coneixement global el beneficia per assolir la fita de consum quasi zero exigida..

Actualment els projectes ja incorporen solucions inicials que tendeixen al consum quasi cero, per0 aix0 seria inviable sense la
incorporacié del concepte 'millora i seguiment continu’. Fer un seguiment en cas de perdues de rendiments, actualitzacio dels elements dels
sistemes per millorar-los,o substitucié d’aquestsen I'aparicié al mercat de millors solucions d’'estalvi o produccié, és una seqiiéncia d’'a
tenir en compte en el manteniment d’edificis.
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Per fer el seguiment adequat d’aquestes tasques el titularresponsableha de tenircapacitat técnica, de gestid, economica i legal per tal de
donar la resposta a I'exigéncia d'aconseguir el consum quasi cero de I'edifici i alliberant d’aquesta responsabilitatal propietari, el llogater,
a I'administrador o gestor patrimonial de I'edifici.

El mantenidor/gestor ha de garantir aquesta compensacié d’energies, les importades de la xarxa i les produides. Per aconseguir amb exit
la compensacié d'energies, la reduccié de consums i I'optimitzacié de recursos, és imprescindible la valoritzacié de tots aquests
recursos, ja sigui energia, aigua, mitjans o temps, i convertir-ho en parametresvalorables de forma objectiva i Gnica.

Eines per acomplir amb les fites energétiques

El manteniment global de I'edifici ha de servir per acomplir uns objectius concrets: durabilitat dels elements o equips, bons
funcionaments, fiabilitats, i la resta de conceptes relacionats, que si no tenen una correcta definicio i uns indicadors relacionats, poden
donar uns resultats subjectius. Per aixo0 la parametritzacié dels resultats és fonamental. EI manteniment ha de ser mesurable.

Per fer un correcte seguiment dels parametres existeixen un ventall de productes energeétics, que s’actualitzen regularment, i que faciliten
les tasques de presa de dades i mesurament.

Es un sector en constant evolucié i presumiblement, en el futur els instruments de mesurament encara serd més ampli obrin encara més
les possibilitats d’estalvi i eficiencia, pero incorporant també una certa complexitat en la gestio.

La figura del comptador Uniccom a clau en els edificis amb consum i produccié energetica, la incorporacié de sistemes compensatoris de
les necessitats eléctriques o térmiques, els equips amb demanda energética molt baixa perd també els requeriments normatius de nous
sistemes amb consum energeétic fins ara no computable, son els grans factors diferenciadors del futur energétic vinculat als edificis.

Cal també modificar la forma d’abonar els serveis aportats pels mantenidors.Fins ara el cost del manteniment dels edificis sempre ha
anat lligat a unes quotes concretes, és a dir, un preu per unitat a mantenir i unes anualitats en funcié d’ uns treballs definits. Sempre lligat
a una feina i no a un objectiu perfectament mesurable.

Per fer un manteniment rentable i correcte lligat a uns objectius d’estalvi concret, és imprescindible fer monitoritzacions dels edificis a
mantenir, i dur un control telematic de les instal-lacions. Amb ells aconseguim per una banda disposar de tota la informacié
permanentment, i per altra reduir despeses de desplacaments moltes vegades improductives.

Aquests monitoratges poden ser més exhaustius o0 menys, el que esta clar és que han d’estar dimensionats a les necessitats propies del
manteniment, i aixi reduir a les informacions que realment siguin imprescindibles i limitar el cost economic del manteniment a I’
estrictament necessari.

Amb aquest suport es pot plantejar un nou concepte que reflexa realment el sentit del manteniment en el edificis NZEB, la garantia de
resultats.

La garantia de resultats és valorara des del punt de vista d’'uns objectius mesurables en lloc d’uns criteris merament d'intervencions i/o
controls, i consequentment, establir uns honoraris de manteniment en funcié d’aquests objectius mesurables.

En resum, el manteniment sempre ha d’anar lligat a I'objectiu final pel que esta pensat. En el cas d’edificis NZEB, a garantir el minim
consum i la maxima aportacié que compensi aquest consum. Per tant la Unica via per assegurar aquesta exigéncia és disposar d'un
manteniment amb garantia de resultats, posant preu per unitat (kWh, m3, o el que correspongui) i que sigui I'indicador dels honoraris a
cobrar pel servei de manteniment.
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Moment de la presentacié del Fernando Aranda

Retorn al sumari
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ILLA EFICIENT | Lliurament de premis del concurs d’idees
mes innovadores, socials | sostenibles

Resum

El passat dia 1 de juliol va tenir lloc I'acte de lliurament del Premi guanyador de l'llla Eficient a la sala d’
Actes de la seu del Departament de Territori i Sostenibilitat, en una cerimonia publica on també es va fer
lliurament de diferents certificats i esments especifics a d'altres projectes destacats del concurs.

El passat dia 1 de juliol va tenir lloc I'acte de lliurament del Premi guanyador de I'llla Eficient a la sala d’Actes de la seu del
Departament de Territori i Sostenibilitat, en una cerimonia publica on també es va fer lliurament de diferents certificats i esments
especifics a d'altres projectes destacats del concurs. L'acte estava organitzat conjuntament perla Generalitat de Catalunya, el Grup
Habitat Futura, amb el suport de I’Ajuntament de Barcelona i la col-laboracié del Col-legi d’Administradors de Finques.

e Desenvolupament de I'acte

e Un model pioner a I'Estat espanyol

Desenvolupament de |'acte

L'obertura de la presentacié van anar a carrec del Secretari d'Habitatge i Millora Urbana del Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya, Carles Sala; seguit va parlar el President del Col-legi d’Administradors de Finques de Barcelona i Lleida, Enric
Vendrell; i per Ultimla Directora Generaldel Grup Habitat Futura, Celia Galera.

A I'acte també van assistir, els presidents de les comunitats de propietaris de l'illa, membres del Col-legi d'’Administradors de Finques de
Barcelona i del Forum d'Entitats de I'Estrategia Catalana de Renovacié Energética d'Edificis (ECREE), professionals del sector de
I'edificaci6 i eficiencia energeética, aixi com representants de les empreses patrocinadores d'llla Eficient com Eninter Ascensors, Lafarge,
Renolit, Roca, Rockwool i Simoén.

Després d'un intens procés de participacié ciutadana que ha tingut una durada de diversos mesos, els veins propietaris de la illa
formada pels carrers Gran Via, Viladomat, Diputaci6 i Calabria, han triat com a guanyadors ex aequo del concurs llla Eficient a 2 dels 14
projectes finalistes seleccionats en el seu concurs d'idees.

Concretament, es tracta dels projectes presentats per dos grups d'empreses. El primer, amb la denominacié OTU, esta integrat per
Pich-Aquilera arquitectes, Lavola Cosostenibilitat, Re-Cooperar i Acciona Service. El segon, amb la denominaci6 ILLA EFICIENT-
EIXAMPLE DE BARCELONA, esta integrat per Arriola&Fiol arquitectes, Aiguasol, BAC, Etcs, FiP, Eva Bufi, Xmade, XiA i Matua
de Propietaris.

La decisi6 dels veins d'llla Eficient obligara a aquests dos grups d'empreses a crear un Unic equip professional i a integrar en una
proposta conjunta els aspectes técnics, economics i de governanga més rellevants de cada projecte. Amb la maxima flexibilitat i
operativitat com a criteri basic, aquest equip es reunira proximament amb els propietaris de les comunitats que han manifestat fins ara el
seu interés en patrticipar en la iniciativa d'llla Eficient, amb I'objecte de conéixer els interessos particulars de cada comunitat.

A més, els guanyadors contemplen també la possibilitat d'involucrar al seu projecte el sector terciari present a llla Eficient, aspecte que
en principi no estava contemplat a les bases del citat concurs d'idees. En cas d'aprovacio per part dels propietaris, durant I'Gltim trimestre
de I'any 2015 es procediria a la redacci6 definitiva del projecte d'execucid, a I'obtencié de la preceptiva llicéncia i a l'inici de les obres. Els
primers contactes i reunions entre els propietaris i els equips guanyadors, ja s’han iniciat.

Els projectes guanyadors han obtingut un premi economic de 15.000 euros i el finangament del projecte executiu final per part de
I'Ajuntament de Barcelona, en el cas d'acceptacio del projecte per part de les comunitats de veins.

L'eleccié dels dos projectes guanyadors culmina el procés iniciat a comencaments d'aquest any amb la convocatoria d'un concurs
d'idees en el qual es van presentar un total de 27 propostes. D'aquestes, un Jurat professional integrat per membres de les entitats
promotores i del Forum d'Entitats de I'Estratégia Catalana de Renovaci6é Energética d'Edificis (ECREE), van fer una selecci6 final
de 14 propostes, que van ser validades pels presidents de les diverses comunitats de propietaris d'llla Eficient.
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Un model pioner a I'Estat espanyol

L’llla Eficient representa un nou model de rehabilitacié sostenible, que constitueix una auténtica novetat a I'Estat espanyol per diferents
raons:

e El seu caracter global i multidisciplinari en intentar agrupar a tots els professionals de les diferents especialitats que intervenen
en el procés, en un Unic projecte executiu.

e La incorporacié de propostes financeres que permetin la seva viabilitat per oferir les maximes facilitats economiques i logistiques
als propietaris.

o El desenvolupament de models de governanga per a la cogestio i transparéencia d'un projecte col-laboratiu.
e La participacid publica i privada, amb la integracié d'institucions, entitats professionals i empreses del sector.

e La validacié d'un model als criteris de I'Estrategia Catalana de Renovacié Energética d'Edificis, en el marc del Forum d'Entitats
on es troben representades fins a 74 entitats.

e La participaci6 activa dels ciutadans amb la seva opini6, vot i cogestio.
e La creacié de nous conceptes que promoguin l'activacié de la demanda de rehabilitacié de I'nabitatge mitjangant el canvi de
valors en la percepci6 ciutadana sobre la necessitat de renovaci6 energetica, més enlla de I'amortitzacié economica.

En I'enllag seglient podeu trobar més informacié: www.edificisdecatalunya.cat

Retorn al sumari
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Jornada Tecnica “El sol com a recurs. Investigacio i
descontaminacio sostenible”, 20 de gener de 2015

Resum

La Jornada estava adrecada a especialistes multisectorials en contaminacions del sol en I'ambit local o
puntual: grups de recerca de les universitats de Catalunya, industries i enginyeries/consultories,
agrupacions industrials i administracions. Aquesta caracteristica multidisciplinari dels destinataris
afavoreix l'intercanvi de coneixement, I'establiment de col-laboracions, la proposta de linies de treball
comunes per cercar solucions a les problematiques ambientals que es deriven de la contaminacié del sol.

e Introduccié
e PRECAT20
e Actuacions vinculades als objectius del Programa

e El regim juridic dels sols contaminats i linies de financament

e Segona part de la jornada

e Taules de treball

Contents

e 1 Introduccié
e 2 PRECAT20
e 3 Actuacions vinculades als objectius del Programa

e 4 El régim juridic dels sols contaminats i linies de finangament

e 5 Segona part de la jornada

e 6 Taules de treball

Introducci6

La investigacio d'un sol contaminat analitza la contaminacié causada per alguna activitat humana per gestionar-la, minimitzar els seus
efectes adversos sobre la salut humana i la perdua de recursos naturals. El principal repte actual és avangar cap a la descontaminacio
sostenible d’'aquests sols contaminats i, per fer-ho, és imprescindible la col-laboraci6 dels diferents actors implicats (grups de recerca,
sector empresarial i administracions locals).

La Jornada estava adregada a especialistes multisectorials en contaminacions del sol en I'ambit local o puntual: grups de recerca de les
universitats de Catalunya, indlstries i enginyeries/consultories, agrupacions industrials i administracions. Aquesta caracteristica
multidisciplinaria dels destinataris afavoreix I'intercanvi de coneixement, I'establiment de col-laboracions, la proposta de linies de treball
comunes per cercar solucions a les problematiques ambientals que es deriven de la contaminacié del sol.

La primera part de la Jornada va tenir tres sessions plenaries.
La situacio dels sols contaminats a Catalunya. Josep M2 Tost, director de I'ARC.

El sol és un recurs no renovable a curt i mitja termini, que té un equilibri dinamic d’elevada vulnerabilitat, susceptible d’alterar-se i de
perdre el seu equilibri natural; no és un sistema aillat, sin6 que té una interaccio directa amb les aiglies superficials, les subterranies i I
atmosfera.

Un sol contaminat és el sol, el subsol o les restes d’edificacié que, a causa d'activitats humanes, contenen contaminants en
concentracions superiors a les que els son propies i que comporten un risc real o potencial per a la salut publica o per als sistemes
naturals. Aquests soOls es generen principalment pels factors seguents:

1. Mala gestio de residus: abocaments incontrolats, acumulacions incorrectes, abandonament d’inddstries, etc.

2. Males practiques en instal-lacions industrials: fuites en conduccions i tancs, emmagatzematge incorrecte de productes i materies
primeres, etc.

3. Accidents: en el transport, emmagatzematge i la manipulacié de productes quimics.
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La investigacié d'un sol contaminat té com a finalitat avaluar la gravetat d’un problema de contaminacié i determinar la necessitat o no
de recuperar I'emplacament. Un cop finalitzades totes les feines d’investigacio i en cas que es determini la necessitat de recuperacio,
comenca la darrera fase de gestié d’'un emplacament. Per recuperar-lo es fan un seguit d'activitats per controlar, minimitzar o eliminar el
risc que suposa aquesta contaminacio.

L’evolucié ha estat molt important, ja que fins al 2005 el procediment era una retroexcavadora, portar-lo a un diposit on es tractava. A
hores d’'ara el sol ja es considera com a recurs i, per tant, s’ha de valorar el que costa descontaminar-lo per tal de poder-lo incorporar en
els costos des de l'inici dels projectes. El 70% de les actuacions tenen un cost superior als 100.000 euros i, per tant, la prevencié és molt
important.

PRECATZ20

Normativament és important que els costos es puguin reclamar tant administrativament com quan es produeixen les transferencies
empresarials i/o patrimonials. Per intentar assolir aguests objectius hi ha diferents apartats del PRECAT20 (que torna a estar en
informacio publica), amb I'objectiu principal de determinar I'estratégia d’actuacio de la Generalitat de Catalunya en matéria de prevencid i
de gestié de residus fins a I'any 2020, sota la perspectiva de contribuir a I'obtencié i a I'ls eficient dels recursos i afavorint el
desenvolupament d’una economia circular i baixa en carboni. Aquest pla s’estructura en objectius operatius, dels quals cal destacar el
tercer

3. Protegir el sol com a medi basic i recurs de caracter no renovable

[2a.1] Continuar Impuisant 'aplicaclé adequada de residus organics al sal per tal d'incrementar els continguts de matéria organka dels sals
de Catalunya, amb I'objectiu de praduir un beneficl per a Fagricultura o una millora mediamblental dels séls.

[35.2] Mdemtificar i caracteritzar la totaitat de les activitats potencislment contaminants del <ol, | avangar en la prevendid de ka contaminacid
ded <01 en la reduccio del rombre d'emplacaments que es troben efectivament comaminats,

[3a.3] Aprofundir en la milora de I3 gestid de situacions especifiques que poden contribuir a la contaminacid del sdl,

[3a4] Fomentar la recerca, el desernalupament | 1 innovacid en processos de descontaminacio de sdls.

[2a.5] Umitar Fextraccid de recursos del sof sempre | quan aguests puguin ser obtinguts, de forma téoica | sconémicament viable, a partir
deds residus.

2020 .
sidus
Cursos

PRECAT20

PROGRAMA GENERAL DE PREVENCIO | GESTIO
DE RESIDUS § RECURSOS DE CATALUNYA
2013.2020

Actuacions vinculades als objectius del Programa

Per assolir els objectius es proposen 141 actuacions, vinculades als objectius del Programa, per tal de possibilitar-ne I'execuci6 i, en la
mesura que no depengui d’altres actors, garantir I'assoliment dels objectius del PRECAT20. D’aquestes actuacions, 15 estan adregcades
a assolir aguest objectiu 3. En cal destacar:

e Eliminar alguns abocaments incontrolats que encara queden.

e Minimitzar i reduir tot el que va a diposit. Amb vista a un escenari de 0 abocaments.

També cal incidir en utilitzar la fiscalitat com a mesura dissuasoria davant els comportaments i les activitats contaminants, ja que a
hores d'ara la baixa fiscalitat dels paisos del sud d’Europa no ajuda al canvi d’actitud.
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Fa vint anys van aprendre dels referents i actualment es pot dir que en son de referents a escala petita i que les activitats relacionades
amb aquest sector aporten un 6% del PIB i que és un sector que pot anar augmentant. Actualment 20 emplagcaments potencialment
contaminats de tot el territori, identificats per 'Agéncia de Residus de Catalunya (ARC), ja han completat les actuacions de recuperacio
de sols. Aquestes actuacions representen el 54% del total de projectes organitzats per I'’ARC. Des de I'any 2006 i fins a finals del 2014 s’
han dictat a Catalunya 59 resolucions de declaracié de sol contaminat i 37 resolucions d’aprovacio de projecte per recuperar-los.

Des del 1991 fins a les acaballes de I'any 2014, s’han identificat uns 1.200 emplagaments potencialment contaminats a Catalunya, que
se situa en la mitjana dels paisos de la Unié Europea. Un 79% tenen un origen industrial o comercial; els antics diposits representen el
12%,; els abocaments incontrolats el 5%; i el 4% restant han estat causats per diverses casuistiques com dragatges de ports, accidents
de transport o abocaments accidentals Pel que fa a les tecniques de recuperacié, a Catalunya predominen les técniques fisicoquimiques
in situ, que permeten evitar la generacio, el trasllat i I'eliminaci6 de residus i valorar el sol com a recurs. Les tecniques que s'apliquen a
Catalunya tenen forca similitud amb les dels Paisos Baixos. Tost assegura que "aquest és el cami a seguir. Ens hem de felicitar en aquest canvi de
tendéncia’, ja que fins I'any 2005 les actuacions de recuperaci6 del sol es fonamentaven en les plantes de tractament de residus o bé es
dipositaven en abocadors industrials.

El régim juridic dels sols contaminats i linies de finangament
El regim juridic dels sols contaminats. Aitana de la Varga Pastor. Professora de Dret Administratiu de la Universitat Rovira i Virgili.

La Dra. de la Varga va presentar el llibre en qué amplia la seva tesi doctoral: £/ Nuevo Régimen Juridico de los Suelos Contaminados: Adaptado a la
Ley 20-2011, de 28 de julio de residuos y suelos contaminados; i descriu I'evolucié normativa en I'ambit dels sols contaminats a Catalunya.

L'any 1998, aprofitant la transposici6 a Espanya de la Directiva de residus(Directiva 75/442/CEE), es va intentar introduir de forma
innovadora en la legislacié basica de residus, un nou titol en qué s’establien les bases del régim juridic dels sols contaminats. Fins
aleshores només existia 'anomenat Plan Nacional de Recuperacién de Suelos Contaminados (PNRSC) que va néixer per tractar aquells sols que
estaven sortint a la llum i que eren un perill per a la salut i el medi ambient.

Aixi doncs, en la legislacio de residus es va establir la primera definicié del que s’havia d’entendre com a sol contaminat (art. 3p) i les
bases de la regulacié d’aquests sols. Pero I'aplicacio real d'aquests articles es va ajornar fins al 2005 quan va entrar en vigor el Reial
decret 9/2005, pel qual s’estableixen la relacié d'activitats potencialment contaminants del sol i els criteris i estandards per a la declaracié
de sol contaminat, ja que eren moltes les remissions que els reglaments feien a la Llei. Malgrat aquest retard, algunes comunitats
autonomes, a les quals se’ls atribueixen les competéncies en matéria de sols contaminats, empeses per la celeritat de les catastrofes
ambientals es van veure abocades a establir una normativa reguladora.

Simultaniament, a I'UE s’estava gestant una nova Directiva que s’establiria el 2004 (2004/35/CE) sobre la responsabilitat mediambiental,
en relacié amb la prevencid i la reparacié de danys mediambientals, que es fonamenta en el principi «qui contamina paga», que entén
com a danys els causats a les aigles, al sol, a les espécies i els habitats protegits. L’ambit d’aplicacié se centrava en les activitats
empresarials i economiques.

A Espanya es va transposar la Directiva mitjancant la Llei26/2007, de 23 de octubre, de responsabilitat mediambiental que, entre altres
aspectes, regula la responsabilitat mediambiental pels danys causats en el sol. El 23 de desembre de 2008 es va publicar el Reial decret
2090/2008, que aprovava el desenvolupament parcial de la Llei26/2007. Aquest reglament tracta, entre altres matéries, els aspectes
relacionats amb els danys mediambientals que causen els operadors i, conseglientment, amb els sols contaminats.

Necessitats financeres. Carles Miranda, gerent de I'’Area d’Innovacié Empresarial, ACCIO10.

En Carles Miranda va presentar les diferents linies de financament que a hores d’ara esta canalitzant i oferint ACCIO10 per a projectes i
iniciatives innovadores, perqué es puguin dur a terme empresarialment. Alguns dels exemples sén:

Tecnobons 2014. Les empreses poden sol-licitar a ACCIO10 aquest producte, fins a 3.000 tecnobons, que els ajudara a buscar solucions
a determinats problemes tecnologics. ACCIO10 gestiona en 15 dies aquest mecanisme i s’encarrega de posar en contacte la persona
sol-licitant amb el desenvolupador o personal técnic que pugui donar resposta tecnologica. Es aquesta darrera persona la que justifica
les tasques associades als tecnobons.

També estan col-laborant amb el DTES per llengar un instrument d’ajuda a la transferéncia tecnologica en I'ambit del medi ambient.

Quan es tracta d'un projecte que ja té una entitat publica involucrada, es pot cofinangar amb fons FEDER i ACCIO10 pot facilitar el
contacte amb altres entitats i empreses col-laboradores.

Pel que fa a I'Gs del sol, també hi ha iniciatives de col-laboracié amb Israel, ja que en aquests temes i en els de la gesti6 de I'aigua és un
pais capdavanter en la recerca i I'aplicacio d’'innovacions.

Pel que fa al Programa Hortitzo2020, des de I'oficina d’ACCIO10 a Brussel-les es facilita I'ajut a les empreses per poder acudir als
centres de decisio per saber quins sén els projectes que poden tenir un paraigles des de les comissions de la UE.

Un altre instrument sén ajuts a les proves conceptuals que ofereix ACCIO10 per fer una prova conceptual d’'una innovacié. Durant el
passat any 2014 s’han provat 14 projectes conceptuals.
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Segona part de la jornada

La segona part de la Jornada es va estructurar en taules de treball i dues rondes. Amb la possibilitat d’escollir dos temes dels presentats:

Investigacio | gestid del risc en emplacaments en medi urbé.
Escories, cendres i aifres residus generats en processos térmics.

. La bioremediacio.

. La fitoremediacio: fitecextraccid, fitoestabiliizacio i fitodegradacio.
. Biodisponibilital de metalls.

Organociorats: investigacio, descontaminacio i fractament.
Passius ambienlals d'activitats industricls abandonades.
Tecnologies de fractament sostenibles. Visié de futur,

Intrusié de vapors per compostos volatils.

CPDNO G B LD

Taules de treball

Les taules estaven adrecades als professionals del sector, al personal d’'universitats i als centres de recerca i personal de I'’Administracié
per tal que, un cop establerts I'estat de la recerca i les problematiques de la gesti6 del dia a dia i dels casos reals, definir linies d’actuacié
per avancar.

A més, a la pagina web de sols contaminats de I'ARC ja es pot consultar i descarregar el document de sintesi de la Jornada:

Retorn al sumari
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Jornada sobre la Implementacio a la Direcci6 General d’
Infraestructures i Mobilitat (DGIMT) de bones practiques
internacionals, 28 d’abril de 2015

Resum

En Xavier Flores, director general d’Infraestructures i Mobilitat Terrestre va obrir la Jornada que tenia per
objectiu analitzar com algunes bones practiques en matéria d’'infraestructures i mobilitat que ja es duen a
terme fora de Catalunya s’han anat incorporant en algunes activitats d’aquesta Direcci6. Vuit han estat
els projectes escollits, pero el director fa la reflexié de que podrien haver estat més. L'objectiu fonamental
és transmetre la idea de que la innovaci6 ha d’estar en cada projecte que es du a terme, com un eix de
millora continuada i que cal tenir en compte i com a referéncia alld que en el mateix ambit d’estudi duent
a terme o bé s’hagi estudiat a altres llocs, per no partir de cero o bé per comparar experiéncies.

* Bones practigues en gestio de seguretat viaria
o Estrategia

¢ Pilot4Safety
e Solucions a la seguretat viaria

e Situacid de les carreteres de la Generalitat de Catalunya

e Projectes de millora de la seguretat viaria

e L'avaluacio d’infraestructures de transport: el SAIT

e Costos d'inversié i manteniment de la infraestructura

o Noves tipologies d’estudis i projectes d’infraestructures

o Estudi d'oportunitat i viabilitat i avaluacié ex post

e Rutes de llarg recorregut a Catalunya

e Senyalitzacié d'orientacio per a ciclistes

o Integracié urbana de la linia d'FGC Lleida-La Pobla a Balaguer. Conversié a tren-tramvia.

o Gesti6 eficient i racional dels corredors d’alta capacitat.

e Disminuci6 de sinistres

e Sinistralitat
o Adaptaci6é de Scrum al Graf

e Metodologia Scrum
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Bones practiques en gestié de seguretat viaria

Bones practiques en gestié de seguretat viaria

Quan la situacié és de molta accidentalitat mortal, concentracié d’accidents, es fan actuacions reactives: una deteccié robusta dels TCA,
ja que representen una alta proporci6 del total de I'accidentalitat. Pero, en els darrers 14 anys, la mortalitat a les carreteres s’ha reduit
practicament a ¥4 part de I'existent al 2000.

Quan el nombre d’'accidents baixa, per tant que hi ha una menor accidentalitat mortal amb dispersié d’accidents, la deteccié de TCA no
és significativa, ja que representen una petita proporcié del total de l'accidentalitat. En aquests casos es requereixen actuacions
preventives, aplicant una metodologia que ja existeix, i és la gran oportunitat de la tecnologia.

Estrategia
L’estratégia és la visio sueca dels accidents:

En aquest context es passa a la visio preventiva de la seguretat vial, abans que es produeixi I'accidentalitat o se’'n produeixi un augment
significatiu. | aquesta aproximacié, com marcala Directiva2008/96/CE s’'implementa a la fase de planejament, amb l'avaluaci6é d’'impacte
de seguretat viaria, a la de projecte, amb auditories de seguretat viaria per a projectes d’infraestructures i a la de gestid, amb informes d’
accidents mortals/greus, estudis TCA i inspeccions de seguretat viaria.

Aquesta perspectiva permet:

e identificar problemes en trams que no han estat catalogats com a TCA (els trams no TCA tenen el 80%-90% de les victimes
totals)

e els usos de la via poden haver canviat
e incorporar novetats en matéria de seguretat viaria. Millora continua
e comprovacio especifica de la seguretat de la circulacio
e garantir la qualitat del servei
| els resultats normalment son consideracions sobre el disseny geomeétric, la senyalitzacié, els sistemes de contencid, il-luminacio,

seguretat en les interseccions, capa de rodadura, instal-lacions per a usuaris vulnerables, entorn (obstacles, talussos, etc.), interaccio
dels diferents elements en fase d’explotacio.
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Pilot4Safety

La implementaci6 de la metodologia de les inspeccions de seguretat viaria a la DGIMT es va fer durant el desenvolupament del projecte
europeu Pilot4Safety. | graficament queda:

Internacionalment, I'International Road Assessment Programme (iRAP), organitzacié benéfica dedicada a prevenir els més de 3.500
morts en carretera que es produeixen cada dia arreu del mon, proposa I'index Star Rating Score (SRS) que indica el risc relatiu associat
a la infraestructura amb relacié a les tipologies d'accident més habitual: frontal, sortida via, intersecci6 i accessos. Aquest index, tot i que
molt generalista, es extensiu, objectiu i permet compartir la metodologia. En principi agrupa per tipus d’accident (sortida de via, frontal
per pérdua de control, per avangament, etc.) i per a cadascun d’ells analitza la probabilitat, severitat, velocitat, volum de vehicles, etc.;
aixi com la seva relacié amb els parametres de la carretera (ample de carril, corba, resisténcia de lliscament, etc.).

Les carreteres 2 + 1

Tot i que, con es pot comprovar, I'evolucié de les victimes per accident de transit a zones interurbanes baixen any rere any, un dels
objectius més importants en la construccié i manteniment de la xarxa de carreteres és que aguest nombre tendeixi com abans millor cap
a zero.

La carretera ideal en qué es pot assolir aquest objectiu seria:

e Dos carrils per cada sentit de circulacio.

e Separacio de sentits amb una mitjana amplia o amb elements de contenci6.
e Vorals amplis, que permeten la detencié de vehicles en cas d’emergencia.
e Corbes de radis generosos.

e Pendents suaus i corbes peraltades.

e Nusos a diferent nivell.

e Abséncia de creuaments a nivell.

e Senyalitzacio i abalisament especifics.
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Solucions ala seguretat viaria

En una prospectiva internacional, algunes de les solucions adoptades son les que es mostren a la figura seglent, perd quan la seva
viabilitat socioeconomica i ambiental no és assumible es busquen alternatives, que des del punt de vista de la seguretat siguin
homologables.

e Seqliéncies d’'ordenacio del carril addicional variable, amb possibilitat de trams 1+1.
e Longitud zones d’avancament d'1 a 1,6 km.

® Preséncia d'apartadors.

¢ Nusos a diferent nivell o a nivell.

e Senyalitzacio i abalisament especifics.
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Secuencia de ordenacion "2+ 1 convencional

Situaci6 de les carreteres de la Generalitat de Catalunya
Ara bé, la situacio a les carreteres de la Generalitat de Catalunya és la que apareix en aquest grafic:

La carretera tipus de queé es disposa, en la majoria dels casos és:

e Un Unic carril per cada sentit de circulacio.

e Separacio de sentits amb marca viaria.

e Seccié maxima 7/10.

e Parametres de tracat més adaptats al terreny.
o Nusos al mateix nivell.

e Trams d’avancament.

e Preséncia d'accessos.

e Senyalitzaci6 i abalisament especifics.

Amb dos condicionants molt importants:

e Xocs frontals fins el 40% dels accidents mortals.
e Necessitat d’optimitzacio de recursos.

En aquest context les actuacions factibles que es poden aplicar per anar d’aquest escenari al ideal s6n la separacié de sentits, amb una
mitjana amplia o amb elements de contencid i la senyalitzacié i abalisament especifics.

Dos exemples d’'accions realitzades en carreteres convencionals 1+1. mplementacié de zebrat central per reforcar els dos sentits de
circulacié (desembre 2014).
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Projectes de millora de la seguretat viaria

En fer aquestes obres s’ha de tenir en compte que la seccié ja existeix, la influencia del percentatge de vehicles pesants i la preséncia d’
obres de pas de gran llargada; també la preséncia o abséncia de separador central —diferents tipus de barreres- i per tant la previsio de I’
increment d’accidents contra la barrera central, i 'augment dels costos de manteniment (explotacié i vialitat hivernal).

Al llarg d’aquest any es desenvoluparan tres projectes de millora de la seguretat viaria des de I'dOptica de les carreteres 2+1.

e MB-13010 (C-58) . Obra en licitacio.
e MB-13013 (C-58). Obra en licitacio.
e MB-13015 (C-55). Obra adjudicada.
e Cost: 0,6 M€/km vs 12 M€/km desdoblament.

Com el repte de donar resposta a aquesta situaci6 amb noves solucions, s’aprofita per introduir un nou paradigma de planificaci6 i
gestid de la xarxa de carreteres (smartroad).

Trams: BV-2041 Gava-Begues, C-59 PK 20 Caldes de Montbui-Sant Feliu de Codines

L’avaluacio d’infraestructures de transport: el SAIT

L’avaluacio d’infraestructures de transport: el SAIT

Com a consequencia, el CENIT fa una analisi per desenvolupar una metodologia homogénia per a Catalunya, sota la supervisié d’'una
comissio técnica formada pels departaments de Territori i Sostenibilitat i d’'Economia i Coneixement, el Col-legi d’Enginyers de Camins,
Canals i Ports i I'Autoritat del Transport Metropolita.

El procés d’avaluacié constara de tres parts:

1. Definici6 del projecte: amb la definicié de les necessitats i dels objectius, aixi com la identificacié de les alternatives.

2. Avaluacio del projecte, SAIT:
1. Informaci6 de base: costos unitaris, demanda, esquema de la xarxa i oferta i serveis.

2. Metodologia: taxa de descompte, horitz6 temporal, identificacié d’agents i definicié d'impactes.

3. Interpretacié de resultats mitjangant indicadors.
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Costos d'inversié i manteniment de la infraestructura
Pel que fa als costos d'inversié i manteniment de la infraestructura, es tenen en compte:

També és important el tractament de la incertesa, detectant les variables critiques, i I'analisi de sensibilitat i del risc, amb distribucié de
probabilitat dels inputs i simulacions de Monte Carlo que aporten la distribucio dels Valors Actuals Nets (VANS).

VANS

»

Reconsiderar

» VANs

Rebutjar Subvencio

Noves tipologies d’estudis i projectes d’infraestructures

Noves tipologies d’estudis i projectes d’infraestructures

En realitat la idea de linealitat en les etapes d’estudi informatiu, projecte constructiu i execucié d’obres no és real, ja que el projecte
constructiu pot requerir de nous tracats —per tant de nous estudis — i I'execucié de I'obra de la realitzacié de projectes modificats i
complementaris; consequentment en ambdés casos és una perdua de temps i un increment de costos.

Els homolegs francesos i anglesos fan un cicle circular amb una millora continua, i introdueixen un etapa al inici i una altra al final:

Estudi d'oportunitat i viabilitat i avaluacio ex post
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e Estudi oportunitat viabilitat: Valora I'oportunitat i viabilitat d’'una o diverses propostes d'inversid, tenint en compte les
necessitats, els condicionants socioeconomics i I'impacte ambiental

e Avaluacié ex-post: Avaluacié de I'impacte d'una infraestructura una vegada ha entrat en servei, tenint en compte les
previsions inicials. Transparéncia, eficacia, control de qualitat

En realitat I'estudi d'oportunitat i I'avaluacié ex post s6n dues cares de la mateixa moneda: el primer conté les previsions ex ante
mentre que el segon verifica el grau de consecucié o compliment d’aquestes previsions. Els possibles inconvenients, com ara I'augment
de la documentacio i del temps de redaccid, es poden convertir en avantatges per obtenir major transparencia i participacié ciutadana,
prioritzacio i oportunitat de I'obra, aixi com millorar la predictibilitat.

A més legislativament, aquestes iniciatives també estan regulades:

e Lalegislacio francesa preveu des de I'any 1999 I'avaluacio ex post dels grans projectes d'infraestructura (bilans LOTI o ex post).
e Lalegislacio britanica els preveu des dels anys 2000.

e La Comissio Europea recomana als estats la realitzacié d'estudis d’avaluaci6 ex post.

¢ Els projectes finangats pel Banc d’Inversions Europeu i el Banc Mundial s6n objectes d’avaluacions ex post.

La via cicloturistica InterCatalunya

El cicloturisme és un potencial motor economic que podria tenir un major impacte al nostre territori Les xarxes cicloturistiques incorporen
les vies verdes, els carrils bici segregats, els vorals bici a carreteres amb baixa intensitat de transit i els camins rurals.

Economicament parlant:
e El cicloturisme produeix anualment a Europa2.300 Mde viatges i un impacte economic directe de 44.000 ME€.

e Per cada € invertit en infraestructures ciclistes es recuperen 19€, a banda que

Daltra banda i gracies al cicloturisme, a Europa s’estalvien entre 20 i 25 mil M€ cada any en despesa publica sanitaria. Tot i aixi, s’han
de tenir en compte els aspectes de seguretat viaria. L'is compartit de les carreteres pels ciclistes esportius i els vehicles provoca
situacions de risc per als ciclistes en cas d’avangament. Al DTES, des del grup de carreteres compartides, es treballa per analitzar els
itineraris i punts més prioritaris de la xarxa viaria de Catalunya per tal de col-locar-hi senyals de seguretat que recordin als conductors de
vehicles a motor que han de mantenir una distancia minima d'1,5 m en I'avancament de ciclistes, tal com defineix el Codi de
circulacio.

Projecte
Constructiu

Millora

Estudi
Oportunitat continua
Viabilitat Execucié
Obres

Avaluacié
EXx Post

Rutes de llarg recorregut a Catalunya
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S’han plantejat dues rutes de llarg recorregut a Catalunya', a més de la ruta Pirinexus actualment en servei, que permetran crear els eixos per a
la vertebracié d'altres rutes locals o comarcals: Via InterCatalunya iVia Mediterrania (EuroVelo 8).

3 2 Y l Franga

Senyalitzacio d'orientacio per a ciclistes

La Via InterCatalunya és l'itinerari Girona — Vic — Manresa — Cervera — Lleida per a cicloturisme, que utilitza infraestructures existents i
gue es desenvolupa en col-laboracié amb les associacions de ciclistes ala Direcci6éGeneralde Turisme-

Després d'analitzar la senyalitzacié d’orientacié per a ciclistes de diferents paisos (cas de Franga, la instruction Interministérielle’'sur la
Signalisation Routiére (IISR) que defineix el disseny dels plafons oficials de la senyalitzaci6 d’orientacié per a bicicletes), el DTES
proposa el Manual de senyalitzacié d’orientacio per a ciclistes.

o Autopistes

M Vies preferents de
cal¢ada unica
M Vies convencionals

de calcada doble

M Vies convencionals
de calcada Unica

«Font: Catdleg de carreleres de I'any 2014

Integracié urbana de la linia d’FGC Lleida-La Pobla a Balaguer. Conversié a tren-
tramvia.

Integracié urbana de la linia d’'FGC Lleida-La Pobla a Balaguer. Conversié a tren-
tramvia.
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Intentar resoldre sense soterrar la barrera que limita el creixement de la ciutat i dificulta la permeabilitat de mobilitat del pas dels FGC per
Balaguer.

S'analitzen les experiencies de tren-tramvia que hi ha a Europa, que es basen en:

o Aprofitament de les infraestructures ferroviaries existents i inclis de les abandonades.
e Velocitats comercials competitives entre poblacions i servei tramviari als nuclis.

Amb les dificultats de la integracié urbana del ferrocarril aixi com facilitar la convivéncia entre el mode ferroviari, vianants i vehicles
privat.

El primer sistema fou el tren-tramvia de Karlsruhe (1992) fins al tren-tramvia d’Alacant.

En el 2009 va sortir a informacié publica les dues alternatives (soterrament i tram) en un ambit d’actuacié de 2,23 km. La primera de 80
Md’euros, la segona de 22 M.

A més la segona va comptar amb I'oposicié de part de la ciutadania.

Perd en aquest cas la crisi ha esdevingut una oportunitat per al tren-tramvia, que ja ha estat adjudicada en juliol de 2014, amb redaccié
del projecte coordinada amb I'’Ajuntament de Balaguer i una reducci6 de costos, per causa d’'una actuacié de menor abast (15.400 m2).
Amb una integracié urbanistica amb la trama urbana actual i prevista que inclou un passeig verd paral-lel a les vies i la continuitat per
vianants de la Rambla de Balaguer.

Les fites seglients seran la redacci6 del projecte constructiu al llarg del 2016, per donar pas a la signatura del conveni de regularitzacio
de la situacio i I'execucié de les obra i la posada en servei. Balaguer és una oportunitat de provar aguesta sistema ja emprat a Europa, a
la vegada que resolt una problematica existent la ciutat.

Gestio6 eficient i racional dels corredors d’alta capacitat.

Gestio eficient i racional dels corredors d’alta capacitat.

Cap a una gestio europea de corredors mitjangant la implementacié de descomptes i restriccions d’us. El primer exemple ha estat els
descomptes a pesants N-II/AP-7 Girona.

La situacié de partida és:

® 'N-Il discorre paral-lela a AP-7 entre Maganet y la Jonquera en un tram de 84 Km'. Ambdues sén titularitat del MIFO.
e AP-7 via d’altes prestacions i d’alta capacitat (3+3) amb excedent de capacitat.
o N-Il sense desdoblar entre Maganet i la Jonquera, via lliure de peatge, congestid, travesseres, obres i elevada sinistralitat.

® 9.000 pesants de mitjana recorrien diariament el tram: un 40% utilitzaven la N-II.

Disminuci6 de sinistres

e Sinistralitat. index accidents 3,85 vegades superior a la N-11 i el de perillositat (nim. de morts) 7,95 vegades superior. Objectiu
prioritari és frenar els sinistres.

Amb l'objectiu prioritari de frenar sinistres, l'alternativa classica era el desdoblament i/o variant, perd0 suposava un cost elevat i
implicava un elevat temps d'implementacié. Es requeria una mesura rapida per tallar el degoteig constant de victimes. Per tant es van
analitzar les alternatives de la gesti6 eficient de corredors, a Europa s’ha generalitzat el pagament per Us de la xarxa publica de
carreteres, sobretot per a camions (desgast, congestio, contaminacio, accidents).

La restricci6 de pesants ala N-Il i la seva bonificacié per a circular a 'AP-7 era una mesura que es podia implementar rapidament i amb
un cost baix. El resum de les actuacions ha estat:
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e Prohibici6 de circulacié camions 4 o + eixos per N-Il entre Maganet i la Jonquera. A partir del 19 d’abril de 2013.
e Descomptes del 35% (tots Via-T) i 50% (15% addicional per moviments interns entre enllag 2 i 9).
Les fites segiients seran la redaccio del projecte constructiu al llarg del 2016, per donar pas a la signatura del conveni de regularitzacié

de la situaci6 i I'execuci6 de les obra i la posada en servei. Balaguer és una oportunitat de provar aquesta sistema ja emprat a Europa, a
la vegada que resolt una problematica existent la ciutat.

2009 15 57,14
2010 14 4545
2011 12 63,64
2012 13 66,67
2013*
fins al 4 75,00
19/04
Sinistralitat

La grafica de la sinistralitat ha fet un tomb, i les dades son:

e 2.970 vehicles/dia pesants desviats de mitjana (3.500 en dia feiner i 1.600 en festiu).

® El 91% (8.200 transits/dia) dels vehicles pesants del corredor ho fan ara per AP-7 (abans un 60%).
e Disminuci6 congestié, soroll i sinistralitat a la N-Il i aprofitament de la capacitat de I'AP-7.

e Nou transit induit cap a I'autopista paga el 100% del cost dels descomptes aplicats.

o En definitiva, a cost 0' per I'’Administracié, hem passat de’1l3,4 morts de mitja a l'any a 1.

En vista als bons resultats, ha hi ha tres nous trams en estudi, en tots els casos estan en estudi els descomptes a aplicar.

e AP-2 Montblanc-Les Borges Blanques (N-240)

Voluntarietat de la mesura. Desviacio del transit pesant del transit pesant N-240 a AP-2, similar a aplicat a N-Il Girona.

e AP-7 sud Torredembarra —Vilafranca (N-340)

Voluntarietat de la mesura. Desviacio del transit pesant del transit pesant N-340 a AP-7, similar a aplicat a N-Il Girona.

e AP-7 sud Vilafranca-Martorell (N-340)

Com a conclusio: davant del debat sobre la dotacié d’infraestructures. Debat classic i solucions classiques, en ocasions pot ser més
interessant, deixar de centrar-se en una —suposada o no- baixa dotaci6 d'infraestructures i gestionar les infraestructures existents.
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% pesants
implicats

2008 13 63,64
2009 15 57,14
2010 14 45,45
2011 12 63,64
2012 13 66,67
2013 6 (4+2) 75,00
2014 1 100,00
2015* 1 0

Adaptacio de Scrum al Graf

Adaptacio de Scrum al Graf

En el Graf de carreteres a les tasques propies d'actualitzacid, s'afegeixen les propostes de millora que provenen de necessitats dels
usuaris, aixi com de les integracions amb altres ambits del Departament. De vegades les necessitats i les urgéncies provoquen embus
en les respostes, per la qual cosa, I'equip de desenvolupament del Graf han fet seu el Manifest

Manifest per al desenvolupament agil de programari

Estem posant al descobert millors maneres de desenvolupar programari
fent-ho 1 ajudant a altres a fer-ho.
Mitjangant aquesta fema hem acabat valorant:

Individus 1 interaccions per sobre de processos i eines
Programari que funciona per sobre de documentacié exhaustiva
Col-laboracié amb el client per sobre de negociacié de contractes
Resposta al canvi per sobre de cenyir-se a una planificacié

Es a dir, encara que els elements de la dreta tenen valor,
nosaltres valorem més els de Uesquerra.

Metodologia Scrum

incorporant la metodologia Scrum que ja funciona en moltes grans empreses, a diverses arees, per manegar la complexitat i diversitat de
les peticions de canvi i manteniment.

L'adaptacié d'aquesta metodologia al Graf ha tingut possibles amenaces: desconfianga inicial, sistemes desfasats, desmotivacié
personal, problemes del dia a dia i la metodologia CTITI. Perd també ha comptat amb fortaleses ja comprovades: implicacié del grup,
adaptacio als canvis, productivitat, control de qualitat i coneixement transversal.

A hores d’ara ja porten 6 sprints, amb diferents projectes que han tingut un resultat positiu, en ambits tan substancials com:

e la reducci6 de la documentaci6 associada a un projecte, ja que les tasques es segueixen amb un simple full de calcul, gestionat
antre tots,

e |a previsio més encertada de terminis d’acompliment,
e la implicaci6 dels integrants de I'equip en tasques que fins ara no duien a terme, per tant amb més punts de vista i implicacio,

e 'augment de la transparencia, atés que hi ha documentacié basica i imprescindible pel seguiment del projectes, ara bé, sintetica
i a 'abast de tot els membres que fan I'sprint.
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Seguiment
dian

Retorn al sumari
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Jornada sobre la recerca en sols a Catalunya, 29 de maig de
2015

Resum

El passat 29 de maig es va celebrar a la seu de I'Institut d’Estudis Catalans (IEC) una jornada sobre la
recerca en soOls que es duu a terme a Catalunya, en el marc dels actes commemoratius de I'Any
Internacional del Sol. La Seccid de Sols de la Institucié Catalana d’Estudis Agraris (ICEA, filial de I'lEC)
amb la col-laboracié de la Societat Espanyola de la Ciéncia del Sol (SECS) van organitzar la Jornada, en
gué van participar al voltant de cinquanta persones vinculades als centres de recerca, universitats i
empreses que treballen en aquest ambit a Catalunya.

e Jornada

Jornada

La jornada va ser inaugurada per Josep Maria Vives, president de la ICEA, Jaume Porta, president de la SECS, i Josep Maria Alcafiiz,
coordinador de la Seccidde Sols de la ICEAI impulsor de la jornada. Va intervenir en Josep Pefuelas, investigador del CREAF i

professor del CSIC, que va impartir la conferencia inaugural titulada “Respostes dels ecosistemes i la societat a un mén cada vegada més ric en N i C
pero limitat en P”.

En quatre sessions de mati i tarda es varen presentar 16 comunicacions, totes prenent com a protagonista el sol, a carrec de joves
investigadors de sis universitats catalanes, del CSIC i el CREAF. Els temes tractats van girar al voltant de la contaminacié dels sols, les
mesures de conservacio en agricultura, la rehabilitacié de sols degradats i els efectes dels incendis, entre altres. Tot seguit es va fer una
sessio de presentacio dels posters dels treballs.

L'acte va cloure amb una conferencia del Dr. Oriol Ortiz sobre el segrest de carboni en sols rehabilitats i un debat sobre I'estat de la
recerca en sols a Catalunya. Seguidament s’apunten algunes reflexions sorgides del debat final, a mode de conclusions de la jornada:

“El sol és encara poc conegut per la societat, la qual cosa en distorsiona la percepcié com a recurs natural no renovable. Es un bé que
ens forneix d’aliments, fibres i suporta moltes activitats humanes que freqiientment el degraden per contaminacié o erosié. Es per tant
necessari fer una tasca pedagogica comencant per les escoles, per tal que la ciutadania el conegui millor i en valori la necessitat de
preservar-lo. La recerca en sols a Catalunya és d'una qualitat remarcable, sobretot si es consideren els limitats recursos que s’hi
destinen i els pocs grups de recerca especialitzats que hi ha en aquest ambit. Per tal de que aquesta recerca progressi €s necessari, a
part de destinar-hi més recursos, fomentar el treball conjunt entre institucions de recerca i empreses, per tal d’apropar els resultats de la
recerca aplicada a solucions de mercat que generin un rédit economic.”

Retorn al sumari
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LIFE MIGRATOEBRE

Resum

Ja fa un any que vam publicar en aquest Butlleti la noticia sobre el projecte LIFE MIGRATOEBRE que te
com a objectius la recuperacié d'especies de peixos migradors amenacats i la millora de la connectivitat
ecologica al tram final del riu Ebre. Per aix0, ara, ens plantegem fer un recull de les accions dutes a
terme en aquest temps i també conéixer I'estat del projecte.

e Introducci6
e 1. Projectes executius dels nous dispositius de pas per a peixos

e 2. Campanyes d’educacié ambiental i d'implicacié ciutadana

e 3. Esborrany del Pla catala de recuperacié de I'esturié europeu

e 4. Possibles col-laboracions i objectius més enlla d’aquest projecte: proposta de projecte Interreg, projectes Horizon 2020, etc.

Contents

e 1 Introduccid
e 2 1. Projectes executius dels nous dispositius de pas per a peixos

e 3 2. Campanyes d’educacié ambiental i d’implicacid ciutadana

e 4 3. Esborrany del Pla catala de recuperacié de I'esturié europeu

e 5 4. Possibles col-laboracions i objectius més enlla d’aguest projecte: proposta de projecte Interreg, projectes Horizon 2020, etc.

Introducci6

Ja fa un any que vam publicar en aquest Bultlleti la noticia sobre el projecte LIFE MIGRATOEBRE que te com a objectius la recuperacio
d’espécies de peixos migradors amenacats i la millora de la connectivitat ecologica al tram final del riu Ebre. Per aix0, ara, ens plantegem
fer un recull de les accions dutes a terme en aquest temps i també coneéixer I'estat del projecte.

Durant aquest Ultim any s’han dut a terme les tasques de preparacié del projecte que han consistit en la identificacié de les arees
potencials de fressa per a I'esturid, la saboga i la llamprea; i en dur a terme els procediments administratius, juridics i técnics per a la
construccié d'un elevador de peixos i una rampa per a peixos.

Aguests son els temes treballats al llarg d’aquest any:

1. Projectes executius dels nous dispositius de pas per a peixos

Els tres obstacles principals a la connectivitat al tram final del riu Ebre es troben a I'antiga resclosa de navegacio de la presa de Flix, I
Assut d’Asco i I'’Assut de Xerta. A les reunions que s’han fet amb el Comité Cientific Assessor del Projecte LIFE MIGRATOEBRE es va
acordar que:

e A 'antiga resclosa de navegaci6 de la presa de Flix s'instal-laria il-luminaci6 a I'interior del canal amb el proposit que els peixos
vulguin sortir cap aigua amunt de la resclosa .

e A 'Assut d’Asco s’emplacaria una rampa, tant per al pas de grans peixos com de caiacs.

e A I'Assut de Xerta es va veure clar de situar I'ascensor per a peixos a tocar el canal de la dreta i d’aportar els peixos capturats al
mateix canal, a 'altura de la central hidroeléctrica. També es va considerar important instal-lar-hi un dispositiu complementari,
arrambat a la paret del mateix canal, amb un substrat equivalent a I'herba artificial, especific per al pas riu amunt de les anguiles.

e | també a la resclosa de Xerta es va considerar important gestionar aquest pas per a barques pensant també amb els peixos
migradors, modificant lleugerament els temps d'obertura i tancament. | valorar la possibilitat d’instal-lar un dispositiu
complementari especific per al pas de les anguiles al sobreeixidor del canal de navegaci6. També es va veure amb gran interés
situar un punt d’'informacié del projecte LIFE MIGRATOEBRE i d'interpretacié de la migracié dels peixos en general al pati
interior de la resclosa de Xerta.
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Una altra imatge de la resclosa de Xerta.

2. Campanyes d’educacio ambiental i d’implicacio ciutadana

Pel que fa a les campanyes d'educaci6 ambiental i d'implicaci6 ciutadana, el Comite Cientific Assessor del Projecte LIFE
MIGRATOEBRE proposa:

e Impulsar un monitoreig de I'anguila mitjancant voluntariat, també la importancia de que aquest seguiment es plantegi a llarg
termini.

e Crear una xarxa de pescadors voluntaris per al seguiment de la saboga i de les altres espécies objectiu del projecte i aixi obtenir
informacio dels peixos al medi i involucrar la comunitat al projecte.

A més:

e S’ha encarregat una exposicid itinerant sobre els peixos migradors i I'esturié al Museu de les Terres de I'Ebre, que es posara en
funcionament el 2016.

e S’ha iniciat un programa per difondre el projecte en events a les Terres de I'Ebre (com, per exemple, ala Piraguada2015
organitzada per I''DECE) i de participaci6 ciutadana mitjancant acords voluntaris, que dura a terme el Grup de Natura Freixe de
Flix.
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3. Esborrany del Pla catala de recuperacio6 de I’esturié europeu

El Pla Catala de recuperacio de I'esturié europeu s’esta redactant actualment.

4. Possibles col-laboracions i objectius més enlla d’aquest projecte: proposta de
projecte Interreg, projectes Horizon 2020, etc.

Finalment, pel que fa a temes generals d’evolucio i continuitat del projecte, el comité cientific proposa:

e Estudiar I'impacte de la migracio dels peixos riu avall. S'argumenta que la migraci6 riu avall és un tema a desenvolupar en
projectes posteriors, ja que per a aquest es va fer una prioritzacié d’accions i aquesta no s’hi va poder encabir.

e Buscar solucions i vies per al control d’espécies invasores a I'Ebre

e S'apunta la possibilitat d’incorporar la recuperacié de la llamprea com una de les accions del projecte LIFE MIGRATOEBRE,

portant llamprees des de Galicia. Caldria fer un pla de recuperacié de la llamprea a Catalunya i estudiar-ne la viabilitat. Es
valorara.

Enllac al web del projecte LIFE MIGRATOEBRE

Retorn al sumari
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La Generalitat aprova ajuts a la rehabilitacié que suposaran I’
estalvi de 27 tones de Co2

Resum

L'Agéncia de I'Habitatge de Catalunya (AHC) disposa d'un procediment propi per avaluar I'estalvi d’
emissions lligades a aquests ajuts, considerant els factors de conversié desenvolupats per I'Oficina
Catalana del Canvi Climatic. Aquest procediment informara sobre I'emissié de gasos amb efecte d’
hivernacle i de la contribucié de la rehabilitacié de sector residencial.

L'Agéencia de I'Habitatge de Catalunya (AHC) disposa d'un procediment propi per avaluar I'estalvi d’emissions lligades a aquests ajuts,
considerant els factors de conversié desenvolupats per I'Oficina Catalana del Canvi Climatic. Aquest procediment informara sobre I’
emissié de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) i de la contribuci6 de la rehabilitacié de sector residencial. Per tal d’establir la transicio
cap una societat baixa en carboni, més resilient i preparada als impactes, el sector residencial ha de tendir a I'estalvi en I'Gs de recursos i
en la menor emissié de GEH derivats dels combustibles fossils.

e Lligar els ajuts a la millora de I'envolupant termica del parc d’habitatges existent

e Taula d’evoluci6 de resultats des de I'any 2006 fins el 2014

Lligar els ajuts a la millora de I’envolupant termica del parc d’habitatges existent

Des de I’Agéncia de I'Habitatge de Catalunya (AHC) es gestionen els ajuts a la rehabilitacié del Real Decreto 233/2013, de 5 de abril, por el que
se regula el Plan Estatal de fomento del alquiler de viviendas, la rehabilitacion edificatoria, y la regeneracion y renovacion urbanas,2013-2016. Aquests ajuts
inclouen una apartat que contempla subvencions per a la millora de la qualitat i sostenibilitat dels edificis d’Us residencial, en que
inclou millores en I'envolupant térmica de I'edifici i la millora de I'eficiéncia de les instal-lacions que formen els elements comuns. Aquests
ajuts prioritzen les actuacions per a la reduccio de la demanda energética dels edificis, és a dir, de la millora de I'envolupant térmica de I
edifici.

Els ajuts lligats a la millora de I'envolupant termica del parc d’habitatges existent és una de les mesures recollides en I'Estrategia Catalan
d’Adaptacio al Canvi Climatic (ESCACC). L'’Agéncia disposa d’'un procediment propi per avaluar I'estalvi d’emissions lligades a aquests
ajuts, considerant els factors de conversio desenvolupats per I'Oficina Catalan del Canvi Climatic.

Des de 2006 la Generalitat comptabilitza les emissions estalviades conseqiieéncia d’aquests ajuts, revisant la metodologia de calcul en
coheréncia a la convocatoria i als factors de conversié definits anualment. Per la convocatoria 2014 s’han resolt en la provincia de
Barcelona 10 expedients (114 habitatges) en que mitjancant les actuacions previstes es preveu una reduccié de 28tn. COZeq_ i de

129.570MWh d’energia primaria.

Taula d’evolucio de resultats des de I’any 2006 fins el 2014

Estalvi
A Obra Subvenc i 2 de
nys Prassupost < ons Gnergia Tns toz
habitatges imaris
MWh / any
2006° 12.916.899,50 3.842.086,72 1214 252551
2007 2.728.643,37 1.091.457,35 1.726 S §
2008° 7.504.797,17 3.001,918,87 1.558 2,320,000
2009° 8.923.876,21 3.808,8%90,28 2.072 63
2010 8.360.080,00 2.979.680,56 1.509 80
20112 4.575.651,53* 1.305.640,09* 468 1.278,14
20123 1.474.4591,36** 619.921,03** 518 58,65
20144 501.417,16 169.193,65 114 9,57
Total 46.484.439,14 | 16.650.495,80 92065 12,914,97 3.799,17

2006 fins el 20142006 fins el 2014
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La rehabilitacié6 amb fangs de depuradora com a ecotecnologia
per a fer front al canvi climatic

Resum

Un estudi realitzat per investigadors del CREAF i la UAB conclou que rehabilitar terrenys degradats amb
fangs de depuradora ajuda a segrestar carboni al sol. Aquests residus organics milloren l'estructura del
soOl i afavoreixen el creixement de la vegetacid, que posteriorment s'incorpora al sol en forma de carboni
organic.

o Introduccié

Contents

e 1 Introduccié

* 2 No tots els fangs son aptes

e 3 La restauracio és obligatoria

Introduccio6

Cerdanyola del Valleés, 20 de juny de 2015. Les activitats extractives tenen un efecte destructiu al sol. Per aquest motiu, un cop
finalitzada I'explotacio del mineral és necessari rehabilitar el terreny afectat per recuperar la seva fertilitat i facilitar el desenvolupament
de la vegetacio. Un equip d'investigadors del CREAF i de la Universitat Autonoma de Barcelona ha comprovat que afegir fangs residuals
de les depuradores (EDAR) a terrenys degradats per activitats mineres millora la qualitat del sol i augmenta i accelera el segrest de
carboni a mitja termini.

L'estudi s'ha centrat en una pedrera situada entre Alcover i Mont-Ral (Tarragona) i ha comparat el contingut de carboni d'un sol adobat
amb fangs EDAR, afegits I'any 1996, amb un sol sense adobar. Divuit anys després, les analisis demostren que el contingut de carboni
de la zona restaurada amb fangs és molt més elevat que el de la zona restaurada convencionalment.

La major part del carboni dels fangs de depuradora es degrada facilment, per aixo fins ara es discutia si aquests fangs sén utils per
millorar el segrest de carboni al sol a llarg termini. Tot i aixi, els fangs de depuradora tenen una altra fraccié de carboni que es manté
estable al sol. "Hem vist que la quantitat de carboni organic del sol no només incrementa un cop s'han afegit els fangs EDAR, com era d’
esperar, sind que va augmentant al llarg d'aquests divuit anys de durada de I'experiment”, remarca Viceng Carabassa, investigador del
CREAF i coautor de I'estudi.

Els investigadors expliquen que els fangs de depuradora, a banda de emmagatzemar el carboni, milloren I'estructura del sol i aporten
nutrients que permeten el creixement de les plantes. "Bona part del carboni que trobem al sol 18 anys després, prové de la vegetacio
gue s’ha desenvolupat en aquestes zones gracies a I'aplicacié dels fangs. A mesura que la vegetacié es mor s'incorpora al sol, on el
carboni d’aquestes restes vegetals queda retingut durant molt de temps”, diu Viceng Carabassa.

Aguest estudi obre les portes a potenciar encara més I's controlat d'aquests residus en la restauracio, ja que segons els investigadors
també es podria aplicar en altres emplacaments degradats.

No tots els fangs s6n aptes

Els fangs que s'obtenen en les estacions de depuracié d'aiglies son rics en nitrogen i fosfor i s'utilitzen principalment per fertilitzar sols
agricoles. "Per aquesta raé és important no aplicar-los en dosis excessives, ja que aquests elements podrien contaminar les aiglies
superficials i subterranies. A més, cal tenir en compte que contenen metalls pesants i altres contaminants i per aixdo és molt important
coneixer-ne el contingut i avaluar I'aptitud dels fangs abans d’aplicar-los al sol", comenten els autors.

La restauraci6 és obligatoria

Totes les empreses mineres estan obligades a restaurar els espais afectats per I'activitat extractiva, segons marca la legislaci6 des de
1981. En el cas de les pedreres, com que habitualment no disposen de sol amb una qualitat suficient per restaurar el terreny degradat,
es recomana utilitzar els materials de rebuig de la propia explotacid, préviament tractats amb esmenes organiques, sempre i quan
aquests material compleixin amb uns minims de qualitat.
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BIOMASA VEGETAL
Tratamiento Ano Peso seco de biomasa vegetal (g'm?)
Tierra+lodos 1997 147433 b
Control 1997 79%34 a
Tierra+lodos 2014 358%117 ¢
Control 2014 335+141 ¢
- —

Retorn al sumari
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L’'ds del gas natural vehicular en el transport de mercaderies
per carretera, DTES, 26 de marg¢ de 2015

Resum

La jornada va aportar informacié sobre costos, efectes fiscals, impactes ambientals, problemes logistics,
experiéncies i limitacions tecnoldgiques que presenta el gas natural vehicular (GNV); i va estar orientada
de forma especifica a les empreses de transport de mercaderies per carretera i, en general, a les
integrants de la cadena logistica. En el decurs de la jornada el Sr. Furfari de la Comissié Europea va
explicar que ens cal energia segura, neta i assequible. El gas natural per al transport és clau per
aconseguir estalvi i reduccié de contaminaci6 i disminueix la dependéncia del petroli, que en el cas del
transport és del 96%. Per tot aixo la CE vol impulsar el GNV.

o Estrategia europea de gas natural i les seves consegiiencies en el sector del transport

e Ponéencies

Contents

¢ 1 Estratégia europea de gas natural i les seves conseqiieéncies en el sector del transport

e 2 Ponencies
e 3 Casos practics d’'empreses que han apostat pel gas natural vehicular

Estrategia europea de gas natural i les seves consequencies en el sector del
transport

Estratégia europea de gas natural i les seves conseqiéncies en el sector del transport. Samuele Furfari, conseller del director
general, DG d’Energia. Comissi6 Europea.

Ja en el 1956 es deia que “no hi hauria futur sense energia abundant i barata”, la soluci6 és combinada: gastar menys i buscar més
energia. En I'UE el comissari Arias Cafiete ja va concretar els cinc punts de I'estratégia:

Cal més energia.
Acabar la uni6 energética a Europa, eliminant les barreres.
Estalviar, disminuir el consum d’energia, sobretot en la climatitzacio.

Reduir les emissions.

a > w N e

I+D per buscar solucions.

Les reserves del gas convencional, no esquist, han augmentat. En un futur, a la UE, d’on vindra el gas? Ara la procedéencia és des de
Russia, Algéria, Noruega, etc., pero en quinze o vint anys, s’hauria de canviar el paradigma ja que el gas es pot portar en vaixell des de
molts punts i s’hauria de veure el Mediterrani com una plataforma on pot arribar el gas i crear un preu de gas del Mediterrani.

Actualment a Europa

e per a la il-luminacié la procedencia de I'energia és: ¥ de carb6 + ¥4 nuclear + ¥ gas + ¥4 renovables.
e per a usos de confort termic: % de gas + 18% de petroli + ....

e transport: 98% de petroli.
Es en aquest darrer punt on esta el problema i la dependéncia de 'OPEP.

La demanda de transport augmenta, en particular el transport aeri. La crisi ha fet que el transport per carretera baixi, pero és previsible
que augmenti la demanda. El transport és el sector que gasta més energia per PIB. 729 kg/1.000 euros, mentre que la industria: 144 kg
/1.000 euros.

Hi ha algunes solucions que recorden antigues aproximacions, com per exemple el cotxe de TESLA en que tot el bastidor del cotxe és
una distribucié de bateries. Perod la solucié sembla que hagi de venir del gas, tant liqguat com comprimit. Actualment al mén ja hi ha 4
milions d’automobils amb gas natural comprimit. A Europa, cal anar introduint el punt d’abastament, almenys 1 cada 150 km per
comencar. La UE esta desenvolupant el projecte Blue Corridors per incentivar els transportistes a adoptar aguesta solucidé en grans
distancies.
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Un altre focus contaminant és el transport maritim, de mercaderies i passatgers. El Mediterrani no té una normativa d’emissions, com si
hi ha al Baltic, i per aquest motiu encara arriben vaixells que aporten sofre a I'atmosfera.

El potencial del GNV en el transport de llarg recorregut. José Ramon Freire, Director de Solucions de Mobilitat de Gas Natural
Fenosa i president de GASNAM

Explica I'experiéncia per la qual a moltes ciutats la recollida de residus es fa al 100% amb vehicles a gas. També la distribucié de la

darrera milla esta comengant a tenir aquest tipus de combustible, la qual cosa és encoratjadora perque, a Espanya, el 50% del transport
de mercaderies es fa dins del municipi d’origen.

Ponéncies

Pel que fa al transport ferroviari, amb RENFE i ADIF s’'assajara una soluci6 TENDER, com en les antigues locomotores que portaven al
vago annex a la locomotora el ténder. A hores d’ara, en lloc de portar carbd, portara gas.

El temps de carrega d'un cami6é de distribucié és de 3 minuts, i no s6n necessaries ni mesures, ni proteccidé especifica per fer la
maniobra.

Les desavantatges son:

e regulatories, per obrir una estacié de servei calen 3 anys de gestions,
e inversio efectuada pels fabricants que, com son elevades, necessiten un marc regulador estable,
e inversié en motors més eficients,

e percepcio social negativa, perqué encara es considera que el gas pot ser un perill, quan no hi ha dades objectives que ho
demostrin.

Caldria que I’Administraci6, a I'hora de comprar, donés exemple comprant els vehicles que no empressin combustibles fossils.
Infraestructures per ala gasificaci6 del port de Barcelona. Jordi Vila, responsable de Medi Ambient del Port de Barcelona

Des del punt de vista de la gesti6 de la contaminacié ambiental, des del 1996 fins ara, la qualitat de I'aire ha passat de ser un problema
inexistent per a les autoritat portuaries fins a estar en primera posicié. L'aportaci6 més gran de les emissions es produeix en el periode
en que el vaixell esta al port. Els creuers aporten un 22% del total, els férris un 21% per un 30%, els portacontenidors. Aquests darrers
s6n més nets perque s6n Més nous.

Arran de la Directiva 33/2005, ha baixat I'aportacié de sofre a I'atmosfera ja que els vaixells estan obligats a evitar el fuel amb més d'1%
de S.

Pel que fa a les PMXx, el port de Barcelona aporta I'11% del total, i el 7,5% en NOX, de les quals gairebé la meitat provenen dels creuers.

El Port esta fent un Pla ambiental, tant pel que fa als vaixells al port, com a la mobilitat en les seves instal-lacions i no solament a
acomplir per I'Autoritat Portuaria, sind també per les empreses que hi presten serveis.

Darreres innovacions en vehicle de gas de llarg recorregut. José Luis Pérez Souto. Representant d’IVECO ESPANA, SL
L'Gnica alternativa a llarga distancia al diesel és GNL hibrids per llarga distancia o GNC a curta distancia. Per llarga distancia un client
exigeix: autonomia, seguretat, economia, proveir de carburant de manera garantida, tecnologia innovadora, servei postvenda. A més, és

important tenir en compte les emissions sonores.

Pel que fa a la tecnologia, el gas per emprar-lo s’ha de liquar per la qual cosa, o bé es duu liquat o bé cal un mecanisme que ho faci en
el vehicle.

L'actual autonomia dels vehicles és de 300 a 400 km en GNC i de 700 km si es porta un diposit de GNL.
A Espanya tenim un bon posicionament ja que a USA el gas cal liquar-lo i a Europa ja el tenim en aquest format.

Un desavantatge és que quan esta liquat s’ha de consumir, la qual cosa no només afecta als diposits dels cotxes, sin6 a les estacions d’
abastament. En cas contrari, es produeix I'efecte boil-off , en passar sis o set dies després de la carrega la pressié augmenta i, per tant, el
gas s'escapa, s’evapora. Perqué una estacio de servei sigui operativa, caldria un minim de 10 a 15 vehicles diaris.

Els quatre paisos europeus que estan millor posicionats en estacions d’abastament en aquests moments sén: Holanda, Suécia,
Anglaterra i Espanya.

Les caixes de canvis automatiques no sén ara com ara viables per la dificultat de sincronitzacié6 amb el temps de resposta del gas.
També és una tecnologia que s’esta intentant emprar en tractors.
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Casos practics d’empreses que han apostat pel gas natural vehicular

A la segona part de la Jornada es van presentar quatre experiéncies. Quan es tracta d’empreses petites fan la prova amb una unitat per
comprovar el rendiment, atés que la inversio inicial és més elevada que en el cas d'un vehicle dieésel (prop d’'un 30% a un 50% superior).
Sembla que també el manteniment és unes 3 vegades més car. Com el combustible és més economic, és una inversio de retorn lent.
Pero totes les experiéncies, a més, expressen que ho fan per la seva sensibilitzacié envers el medi ambient i en distancies curtes, tenint
en compte que assegurar-se I'abastament per a llargues distancies és critic.

Pel que fa a empreses més gran com Calidad Pascual , cal dir que combina diferents tipus de vehicles per a la flota: GNL, Gas Natural,
eléectric, etc. No aposta per una energia millor que altra, siné per una combinacié de diferents alternatives. Pascual ha creat un empresa
dedicada a la distribuci6 de la darrera milla amb 12 vehicles circulant a BCN amb GN, han abaixat els costos, les emissions, les NOx. A
les grans ciutats no hi ha problemes d’abastament.

L’inconvenient és el preu, un EU6 gas natural és un 20% més car que un diésel. Proposen que I'’Administracio ofereixi alguns avantatges
a aquests tipus de vehicles, com per exemple han fet a Madrid, que els han donat 2 hores més, per setmana, de distribuci6.

Per concloure, Enrique Soravilla, president de la federaci6 TRANSCALIT, comenta les dificultats addicionals que tenen els
compradors de cotxes al detall, ja que afirma que potser quan s’han de comprar més de 10 unitats, el preu puja un 20%, com es
comenta en I'apartat anterior; pero en el cas d’un sol vehicle, la diferéncia de preu pot arribar fins a un 50% més.

La poténcia de 330 CV va bé per terrenys amb poc pendent, perd en pendents elevades el vehicle disminueix la velocitat. El
manteniment també és un punt clau, dels 300 euros de mitjana d’un diésel, fins als 400 d'un vehicle a gas.

Cal tenir present I'obsolescéencia, que pot no ser redutilitzable o facil de vendre de segona ma, atés que els avencos de vegades no es
poden incorporar en unitats anteriors. |, sobretot, la perdua per expansid, en aturada el gas s’evapora per la valvula d’escapament, I
esmentat efecte boil-off.

Retorn al sumari
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Mapa d'Actors de Recerca i Innovacié Ambiental

Resum

La Direccio General de Politigues Ambientals, del Departament de Territori i Sostenibilitat, ha presentat
el Mapa d’actors de recerca i innovacid ambiental de Catalunya . Aquesta eina presenta de forma
comunicativa i visual, el sistema de recerca ambiental de Catalunya, proporcionant informacié de base
per a la millora del treball en xarxa dels diferents actors i oferint noves oportunitats per a la transferéncia
tecnologica i de coneixement

e Introducci6

Introduccio6

La Direccio General de Politiques Ambientals, del Departament de Territori i Sostenibilitat, ha presentat el Mapa d’actors de recerca i
innovacié ambiental de Catalunya. Aquesta eina permet visualitzar les unitats que realitzen recerca i innovacié ambiental a Catalunya i
mostrar el coneixement cientific que produeixen en aquest ambit.

El mapa analitza basicament tres tipologies d’unitats d’'R+D+l: recerca, desenvolupament i innovacié. En concret:

e Grups de recerca reconeguts en I'ambit de la recerca ambiental, de I'entorn i del territori, per part de I'Agencia de Gesti6 d'Ajuts
Universitaris i de Recerca.

e Centres de recerca del sistema CERCA i del Consell Superior d’'Investigacions Cientifiques, que desenvolupen recerca basica a
Catalunya orientada a I'impacte cientific i economic i a la millora del benestar social.

e Centres tecnologics adscrits a la xarxa TECNIO, que identifica els centres i grups universitaris experts en recerca industrial i
transferéncia tecnoldgica a Catalunya.

El mapa identifica i classifica les linies de recerca i innovacié en funcié del Pla d’Eixos de Recerca i Innovaci6 del Departament. De
forma molt grafica i intuitiva, permet consultar quines i quantes unitats fan recerca i innovacié ambiental a Catalunya, a través d’' unes
fitxes descriptives, i quines son les seves principals linies tematiques.

L’eina identifica 217 unitats d’R+D+| ambiental a Catalunya. Més de la meitat (114) s6n grups de recerca, 51 s6n centres tecnologics i
27 son centres de recerca. Un 40,9% del total de centres de recerca de Catalunya disposen de linies de recerca ambiental i un 53% dels
centres tecnologics desenvolupen linies d’R+D+l ambientals. Per eixos tematics de medi ambient i sostenibilitat, el 19% fan referéncia al
canvi climatic, el 17%, a la planificacié de la biodiversitat i del patrimoni natural, el 16% a la gestid i planificacié de I'aigua per a un Us
sostenible i el 14% a I'energia.

Promoci6 de larecercaiinnovacio en sostenibilitat

El mapa proporciona informacié de base per a la millora del treball en xarxa entre els actors i, per tant, en fomenta la cohesi6. També
contribueix a la implementacio, entre d'altres, del Pla d’'Economia Verda i de I'Economia Circular, i de I'Estratégia d’Especialitzacio
Intel-ligent, ja que permet identificar els centres i unitats en R+D+l especialitzats en el desenvolupament de projectes en ecoinnovacié a
Catalunya. Finalment, ofereix oportunitats per a I'enfortiment de les col-laboracions entre I'’Administracié i els grups de recerca i
tecnologics per fomentar la transversalitat en matéries com el canvi climatic i aigua, la biodiversitat i el canvi global, la producci6 i
consum sostenible, entre d'altres, i que s'impulsi I'ecoinnovacio.
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Portar els edificis de consum gairebé nul al public

Resum

En els Ultims 3 anys, l'objectiu principal del projecte AIDA (Affirmative Integrated Energy Design Action) ,
gue significa accié positiva de disseny energetic integrat, ha estat accelerar I'entrada al mercat dels
edificis de consum gairebé nul (nZEBs) tant als paissos col-laboradors com a tota Europa.

Projecte AIDA: pretén aconseguir una adopcié generalitzada del mercat dels nZEBs per reduir el consum energeétic i les emisions de
carboni.

e AIDA (Affirmative Integrated Energy Design Action)

AIDA (Affirmative Integrated Energy Design Action)

En els dltims 3 anys, I'objectiu principal del projecte AIDA (Affirmative Integrated Energy Design Action), que significa acci6 positiva
de disseny energétic integrat, ha estat accelerar I'entrada al mercat dels edificis de consum gairebé nul (nZEBs) tant als paissos
col-laboradors com a tota Europa. L'AIDA va apareixer per cobrir la falta d'accions encaminades a difondre el coneixement dels nZEBs.
Per aquest motiu, la sensibilitzacié de les autoritats locals i profesionals de la construccié cap als nZEB ha estat i continua sent I'objectiu
clau. Per aconseguir-ho, I'AIDA va situar als representats municipals com a multiplicadors de la demanda de mercat i als arquitectes i
demés professionals al costat de I'oferta.

Per cadascun d'aquests dos grups, es van oferir accions a mida com organitzar visites técniques, presentar casos d'exit en
funcionament, donar suport als municipis per establir processos de disseny energétic integrat i/o apropar la cooperacié entre tots els
involucrats, que després es puguessin imitar i continuar oferint a través d'una xarxa d'organitzacions interessades.

En resum, AIDA pretén aconseguir una adopcio generalitzada del mercat dels nZEBs per reduir el consum energétic i les emisions de
carboni, factors clau dels objectius 2020. D'aquesta forma, el seu assoliment va conduir a incrementar el nombre d'edificis de consum
gairebé nul a tota Europa:

e Obrint la seva comercialitzacié gracies al suport de 28 municipis pioners dels set paisos europeus col-laboradors en el
descevolupament d'estudis de viabilitat i plecs de licitacions per edificis nZEB nous o rehabilitacions.

e Recolgant altres 26 municipis en la creacié de fulls de ruta amb nZEBs com ara els plans d'acci6é per a l'energia sostenible
(PAES) del Pacte d'Alcaldes.

e Incrementant la visibilitat d'edificis pioners oferint 86 visites técniques amb més de 3.200 participants entre agents locals i
professionals de la construccio.

e Facilitant a més de 1.600 professionals fer Us d'eines on-line per realitzar disseny energeétic integrat.

e 71,6 milions d'euros d'inversié en edificis nZEB a través dels municipis i professionals involucrats, conduint a 171 tep/any de
producci6 d'energia renovable (2 GWh/a), a 486 tep/any d'estalvi d'energia primaria (5,6 GWh/a) i a un estalvi de 1.482 tones
equivalents a emissions de CO2.

S'adjunta enllag de l'informe definitiu del projecte,titulat: "Portar els edificis de consum gairebé nul al pablic*, de moment només disponible en
angles.

http://www.slideshare.net/JordiCipriano/summary-of-results-of-aida-project
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Presentacio de la Guia de Bones Practiques per al reciclatge
dels residus textils i de calcat a Catalunya, 4 de juny de 2015

Resum

La guia es focalitza en el residu téxtil propiament de la roba i el calcat (sector domestic) i els excedents
textils procedents de la indUstria téxtil (sector industrial) i d’altres provinents d’activitats econdomiques en
general (comercgos, serveis, institucions, etc.). La guia presenta oportunitats de millora de caracter
ambiental i tecnoldgic que permeten, tant als gestors de residus com als técnics municipals, aportar
solucions reals de prevencid i minimitzacio de residus. També s’ha volgut posar en relleu el valor afegit
gue aporta aquesta recuperacio a la societat en forma d’activitats de caracter social i altres iniciatives de
caracter ambiental.

o Residus téxtils i de calcat

Residus textils i de calcat

Josep M2 Tost, director de I’Agéncia de Residus de Catalunya, estableix els objectius d’aquesta guia que pretén orientar els gestors de
residus téxtils i de calgat, aixi com els técnics de les diferents administracions, perqué gestionin correctament el residu i duguin a terme
la seva activitat amb el maxim respecte pel medi ambient.

Jordi Costa, de Datambient Assessors, autor de la Guia en col-laboracié6 amb el Gremi de Recuperacié de Catalunya i I'’Agéncia de
Residus de Catalunya, descriu el contingut de la Guia, que comenga amb la descripcid i composicio dels residus textils i del calgat. El
tipus de fibra determinara les caracteristiques del producte, com ara: resisténcia, elasticitat, transpiracié, impermeabilitat, etc; i es poden
classificar segons el seu origen en naturals (vegetals, animals i minerals) i manufacturades (organiques i inorganiques), aquestes s’
obtenen a partir d’'un procés industrial, i que donen lloc a fibres organiques i inorganiques. El grup de les fibres manufacturades
representen el 66% de les fibres usades arreu del mén i el 75% de les processades a Europa. Aguesta composicié és fonamental per
poder recuperar el producte.

El residu téxtil representa, segons I'estudi de la bossa tipus de residus municipals realitzada I'any 2013 a Catalunya, la cinquena fraccié
en importancia de generacio, situada en el 4,11%.

L'any 2013, es van recollir selectivament 11.000 tones de residus téxtils d'origen domestic (el 7,8 %) de les 140.000 tones generades. En
referéncia a les dades de generaci6 de residus textils industrials I'any 2013 és de 20.000 tones.

A I'Estat espanyol s’estima que es generen entre 7 i 10 kg/ persona i any

Aixi doncs es pot concloure que hi ha un potencial de millora important per aconseguir recollir selectivament el que realment es genera a
les llars dels ciutadans. En aquest sentit, 'Agencia de Residus de Catalunya té previstes diferents actuacions de millora.

Dels residus recollits selectivament d’origen domestic: el 60% es torna a reutilitzar tant en el mercat nacional com en l'internacional, el
30% es valoritza materialment — el téxtil es torna a emprar per produir nous productes téxtils o bé d'altres productes - i el 10% restant es
gestiona principalment per la via de gestio dels impropis, valoritzacié energética o la disposiciod final. Aquest 60% de reutilitzacié directa
suposa tot un éxit, en comparacié amb d’altres grups de residus.

La Guia també dedica un apartat a les principals ecoetiquetes relatives al sector téextil i del calgat. Hi ha un important nombre d’
ecoetiquetes, ja siguin de promocié publica o privada, que garanteixen que el producte compleix certes caracteristiques de qualitat
ambiental com també etiquetes amb un valor afegit de caracter social. En aquest capitol també s’analitzen totes les fases de I'ecodisseny
aplicades en aquest ambit.

Com a conclusions:

1. Elresidu de textil i calgat es pot considerar que és la cinquena fraccidé quan a generacio i que el percentatge de recollida s’hauria
de millorar molt significativament, per la qual cosa caldria treballar plegats en la millora de la recollida selectiva d’aquest residu.

2. Aquesta situacio és particularment important pel fet que el textil és la fraccié recollida selectivament amb més potencial de
reutilitzacio, gestio prioritaria en les politiques europees després de prevencio

3. S’ha de posar en relleu la tasca social de les entitats socials que es dediquen a la recuperacio del textil i el calgat, i per tant la
millora social implicita que comporta aquesta activitat de gestié de residus.
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Projecte europeu LIFE Trivers: coneixer i protegir els rius
temporals mediterranis

Resum

El projecte proporcionara eines als gestors i a la ciutadania per millorar la diagnosi de la hidrologia i I
estat ecologic dels cursos fluvials temporals, uns dels ecosistemes d'aigua dolca més freqlents als
paisos mediterranis. Amb aixd s'espera contribuir de manera efectiva a la preservacié i la restauracio,
guan sigui necessaria, d'aquests ecosistemes En el projecte, liderat per la Universitatde Barcelona,
també hi participen I'Institut de Diagnosi Ambiental i Estudis de I'Aigua (IDAEA-CSIC), I'Agéncia Catalana
de I'Aigua (ACA) i la Confederacio Hidrografica del Xaquer (CHX)

e Introduccié
e Projecte Life Trivers

e Accions del projecte LIFE Trivers

e Conclusions

Contents

e 1 Introduccio
e 2 Projecte Life Trivers

e 3 Accions del projecte LIFE Trivers

e 4 Conclusions

Introduccio

Els rius temporals —és a dir, cursos d’'aigua en qué es produeix una interrupcié recurrent del cabal o que s’assequen completament—
son uns dels ecosistemes d'aigua dolga més comuns en moltes regions del mén i de gran interés ecologic. Cada vegada existeix una
demanda més gran de recursos hidrics a tot el mon, i el continent europeu no n'és cap excepci6. Durant els Gltims anys, la sequera a la
Regi6é Mediterrania ha augmentat en freqliéncia i intensitat, i cada vegada hi ha més pressi6 sobre els sistemes hidrics, una situacié que
té un alt cost mediambiental al continent i afecta diversos sectors economics. Les prediccions del canvi climatic han assenyalat que la
regié mediterrania patira forts deficits del cabal dels rius en el futur, de manera que la proporci6 dels rius i cursos fluvials de caracter
temporal augmentara.

El particular regim hidrologic dels rius temporals —ben diferent del dels cursos permanents d’aigua— afecta de manera directa els tipus d’
indicadors de qualitat biologica de I'aigua que s'utilitzen per estudiar-ne el seu estat ecologic, i obliga a desenvolupar metodologies d’
estudi especifiques. Estudis recents han demostrat que les eines d’avaluacié de I'estat ecologic mitjangant indicadors biologics
desenvolupades per a rius permanents no es poden aplicar en rius amb regims hidrologics complexos, com és el cas dels rius temporals.
Una de les raons principals és que la comunitat aquatica s’empobreix progressivament quan l'aigua deixa de correr i queden només
basses, fet que provoca que la mostra obtinguda sota aquestes condicions no sigui representativa de I'estat ecologic real del riu.

Estudiar la hidrologia i I'ecologia dels rius temporals, crear noves eines per millorar-ne la gestié i facilitar la presa de decisions en I'ambit
de la gestié d’acord amb la Directivamarc de 'aigua europea son els objectius principals del projecte europeu LIFE Trivers (Iimplementing
the water framework directive for temporary rivers: tools for the assessment of their ecological status), que es dura a terme del 2014 al 2019 mitjancant un
consorci format perla Universitat de Barcelona , I'Institut de Diagnosi Ambiental i Estudis de I'Aigua (IDAEA-CSIC), I'Agéncia Catalana de
I’Aigua (ACA) i la Confederacié Hidrografica del Xuquer (CHX).

Projecte Life Trivers
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Tal com explica Narcis Prat, director del Grup de Recerca Freshwater Ecology and Management (FEM) de la UB i investigador principal
del projecte LIFE Trivers, «aquest projecte pretén omplir un buit amb qué es troben els gestors de les conques mediterranies: la manca d’
eines que els permetin prendre decisions correctes per determinar, primer, si un riu és temporal o no; segon, si la temporalitat és deguda
a factors naturals o bé a I'accié humana, i tercer, com cal fer una diagnosi correcta de la qualitat ecologica d’aquest riu». Una de les
accions principals del TRivers és desenvolupar un software (Temporary Rivers Ecological and Hydrological Status) TREHS que permetra coneixer I
evolucio de les caracteristiques hidrologiques del riu en funcié del temps, i aixi es podra determinar la probabilitat que en diferents
moments de I'any estigui sec i poder adaptar el calendari de mostreig i seleccionar referéncies per determinar-ne I'estat. TREHS també
ajudara a determinar si la temporalitat dels rius respon a canvis naturals o a I'accié6 humana sobre I'entorn natural, i facilitara el disseny
de models predictius sobre I'evolucié de les caracteristiques dels rius al llarg del temps. Segons Francesc Gallart, investigador de I’
IDAEA-CSIC, «obtenir les estadistiques dels diferents estats aquatics d’un riu temporal al llarg del temps és la clau de I'aproximacié del
Trivers». LIFE Trivers també contribuira a definir directrius i protocols que siguin efectius per aplicar-los sobre el territori a fi d’optimitzar
la presa de decisions i millorar la politica hidrica en la Directiva marc de I'aigua europea.

En el marc del projecte, s’han dut a terme unes primeres campanyes de mostreigs en rius seleccionats dins les conques internes de
Catalunya, la Confederacié Hidrografica de I'Ebre i la Confederacié Hidrografica del Xuquer, amb la finalitat d'obtenir dades
hidrologiques, fisicoquimiques i biologiques per caracteritzar els sistemes fluvials temporals i poder avaluar-ne I'estat ecologic. Tal com
explica Nuria Cid, investigadora i project manager del Trivers, «durant els propers mesos, continuarem el treball de camp en diferents
tipologies de rius mediterranis tenint en compte el gradient riu permanent, estacional, intermitent i efimer per determinar la relacio entre
els diferents estadis hidroldgics i les comunitats aquatiques».

Riera de Pineda, riu temporal dins el Parc Natural del Montnegre i el Corredor.

Accions del projecte LIFE Trivers
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LIFE Trivers també impulsara altres accions dirigides al gran public per apropar el mén de I'ecologia dels rius temporals a la societat i
generar més interés i sensibilitzacio social respecte a la proteccid i preservacio dels recursos hidrics. Tal com explica Maria Rieradevall,
professora del Departament d'Ecologia i de I'Institut de Recerca de la Biodiversitat de la UB(IRBIio), «un element important sera I’
elaboracié d'una aplicacié per a mobil (Trehs.net) que permetra a la gent fer un seguiment de I'estat hidrologic i ecologic dels rius
temporals i, d’aquesta manera, coneixer si les mesures preses pels gestors han estat efectives per preservar i restaurar I'estat ecologic d’
aquests rius».

La primera reuni6 del projecte va tenir lloc el passat 27 de gener, a la seu de la Confederaci6é Hidrografica del Xaquer (CHX) a Valéncia.
Una convocatoria que va congregar les parts interessades i els experts involucrats en la gestié dels rius temporals. S’hi van abordar
diversos punts relacionats amb les dificultats que hi ha per avaluar I'estat ecologic d’aquest tipus de rius.

Mostreig de macroinvertebrats aquatics al Barranc del Carraixet, Valencia.

La libel-lula Trithemis annulata, un especie frequent en rius temporals mediterranis i que esta expandint el seu rang de distribuci6 cap al
nord degut a I'escalfament global.

Conclusions

La sessi6 es va centrar en la presentacié de la primera versié del programari TREHS desenvolupada en el projecte Trivers. Les
valoracions de la primera versio del TREHS van ser molt positives. Els participants, entre els que hi havia I’Agencia Portuguesa de Medi
Ambient, van destacar la gran capacitat del programari per integrar informaci6. També van mostrar interés a formar part d'una comunitat
d’'usuaris del TREHS que permeti continuar compartint opinions, experiéncies i informacié des de diferents perspectives i que en altres
rius temporals de diferents conques puguin aplicar aquesta feina.

Projecte LIFE Trivers

http://www lifetrivers.eu/es

Freshwater Ecology and Management (FEM)
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http://www.ub.edu/fem/

Institut de Diagnosi Ambiental i Estudis de I’Aigua (IDAEA-CSIC)

http://www.idaea.csic.es/

Agéncia Catalana de I'Aigua (ACA)

http://aca-web.gencat.cat/aca/appmanager/aca/aca/

Confederaci6 Hidrografica del Xauquer (CHX)

http://www.chj.es/es-es/Organismo/Paginas/Organismo.aspx
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Projecte europeu SmartReFlex

Resum

INCASOL participa en el projecte Europeu SmartReFlex dins el marc del programa IEE — Intelligent
Energy_Europe, amb I'objectiu d’'incrementar la difusié de les xarxes i els sistemes intel-ligents i flexibles
de fred i calor (District heating and cooling). Per tal d’assolir els objectius plantejats, s'han dut a terme
una serie de reunions i seminaris. Aixi, al llarg del darrer trimestre es van desenvolupar tres seminaris de
treball orientats a la difusio i a la capacitacié dels diferents agents implicats.

L'Institut Catala del Sol (INCASOL) participa en el projecte Europeu SmartReFlex dins el marc del programa IEE — Intelligent
Energy_Europe, amb I'objectiu d'incrementar la difusié de les xarxes i els sistemes intel-ligents i flexibles de fred i calor (District heating
and cooling), mitjangant la utilitzacié d’energies 100% renovables, en les ciutats Europees, tal i com s’estableix a les Directives Europees
30/2010 i 27/2012 seguint criteris de I'horitz6 2020.

Destaquem

SmartReFlex

e Seminari SmartReFlex

Seminari SmartReFlex

La finalitat del projecte és posar en marxa les mesures legislatives i organitzatives que promocionin i/o facilitin la utilitzacié d’energies
renovables per a les xarxes de calor i fred. Aixi mateix es donara suport als principals actors que intervenen en el disseny, planejament,
gestio i Us de les xarxes de districte.

Per tal d'assolir els objectius plantejats, s'han dut a terme una serie de reunions i seminaris. Aixi, al llarg del darrer trimestre es van
desenvolupar tres seminaris de treball orientats a la difusié i a la capacitacié dels agents implicats tant en la planificaci6 i disseny com en
els aspectes tecnics (construccio, materials i instal-laci6) aixi com en els aspectes d’organitzacio i finangament. Aquests seminaris de
treball gratuits, van comptar amb la presencia i col-laboracié d’experts danesos per tal de compartir els seus coneixements i experiéncia
en relacié als DHC en els aspectes abans esmentats. Alhora, des de Catalunya, varem aportar casos d'estudi concrets com objecte d’
analisi i treball durant els seminaris i, posteriorment, al llarg del projecte.

El calendari per temes va ser :

e Disseny i planificacio, els 14 i 15 d'abril de 2015
e aspectes tecnics els 12 i 13 de maig, i finalment,
e aspectes legislatius, contractuals i de financament el 9 10 de juny.

El format d’aquests seminaris va ser d’exposicio de casos concrets, taules de treball amb xerrades, i aportacions de noves estrategies
per tal de mnimitzar les barreres que afecten a les xarxes de fred i calor amb renovables, i debats per tal d’assolir un consens posterior
que faciliti el foment per part dels diferents agents que poden implementar aquests sistemes.

El nivell final de satisfacci6 va ser total, ja que els seminaris van servir com a posta en comu de propostes i experiéncies per part tant
dels Partners europeus com pels experts i empreses i organitzacions del sector al nostre pais.

L'objectiu d’aquesta iniciativa és la replicabilitat dels seminaris i poder-los utilitzar per tal de donar difusio de les xarxes als organismes i
ens competents en matéria de planificacio, normalitzacié legislativa i contractacié publica, promotors i empreses del sector i també a la
societat civil catalana en general.

Retorn al sumari
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Recerca a I'ICRA: D'on ve el CO2 que els llacs emeten a
I'atmosfera?

Resum

Un estudi publicat a la revista Nature Geoscience per I'lICRA aporta noves dades per explicar la
sobresaturacié de CO2 en llacs i embassaments. Prop de la meitat de les emissions de dioxid de
carboni dels llacs de tot el mdn so6n el resultat d’'un procés que no s'havia considerat fins ara: la
meteoritzacié de les roques de la conca. Aquesta és una de les principals conclusions d'un nou article
cientific publicat per la revista Nature Geoscience , i signat pels experts Rafael Marcé (Institut Catala de
Recerca de I'Aigua, ICRA); Biel Obrador, Joan Lluis Riera, Pilar Lopez, i Joan Armengol ( Departament d’
Ecologia de la Universitat de Barcelona, UB) i Josep Anton-Morgui (UB i Institut Catala de Ciéncies del
Clima, IC3).

e Estudi sobre sobresaturacié de CO2 als llacs

Contents
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Estudi sobre sobresaturacio de CO2 als llacs
Per que els Ilacs estan carregats de CO,?

Més del 90% dels llacs i embassaments al mon estan sobresaturats de CO, dissolt a l'aigua. Aixo fa que la majoria d'aguests
ecosistemes aquatics emetin de forma natural CO,, a I'atmosfera, un procés que afecta el cicle global del carboni que controla el clima a
la Terra. Aquesta contribucié ajuda a entendre com actuen els processos que determinen que el CO, en una dissolucio estigui
sobresaturat, per limitar-ne els efectes.

Tal com explica I'expert Rafael Marcé (ICRA), primer autor de I'article, "fins ara, es pensava que el mecanisme principal que explicava
les emissions de CO,, en llacs era l'activitat dels organismes aquatics, és a dir, la respiracio, un procés que genera CO, que s’allibera al

medi. L'estudi suggereix que la meteoritzacié de les roques és un procés tant o més important en el balang de carboni d’aquests
ecosistemes, i posa en questio la hipotesi tradicional per explicar I'origen de la sobresaturacio de CO, en llacs".

Aquest estudi s’ha dut a terme amb les dades de les analisis quimiques d'un conjunt d’embassaments espanyols que presenten una
gran varietat de litologies, utilitzant models metabdlics simples; i revela que per sobre d'un llindar d’alcalinitat d’1 mequiv. I#1, la
sobresaturacié de CO, esta directament relacionada amb la meteoritzaci6 de carbonats a la conca. També s’avalua la distribucio global

d’alcalinitat en llacs, i es comprova que un 57% de la superficie ocupada per llacs i embassaments — en patrticular en latituds tropicals i
temperades — té una alcalinitat que depassa aquest llindar.

La meteoritzacio és un lent procés de dissolucio de les roques quan entren en contacte amb I'atmosfera. Aquesta dissolucié és un procés
quimic que genera CO,, una molécula que és arrossegada per l'aigua a través dels sols fins arribar als rius, llacs i embassaments. "Per

tant -afegeix Biel Obrador (UB)- podriem dir que gran part del CO,, que emeten els llacs i els embassaments és quelcom similar a l'ale de
les roques".

Meteoritzacid: un fenomen a escala global

Aquest treball cientific, el primer que quantifica I'impacte de la meteoritzaci6 de les roques en el balang de les emissions de CO,, en els

llacs, s’ha centrat en I'estudi del paper dels llacs en el desti del carboni procedent de la conca hidrografica. Com a sistemes models, s’
han estudiat dades d'un total de 101 embassaments repartits per tota la peninsula Ibérica i representatius d’'un ampli rang de condicions
geologiques i ambientals. La poténcia de I'estudi rau precisament en el fet que es fa una estimacié de la importancia d'aquest procés en
tots els llacs del mén, expliquen els autors.

Segons les conclusions, el fenomen de la meteoritzacié de les roques de la conca és especialment important en llacs ubicats al tropic i a
latituds temperades, i no tant a les zones boreals. Per tant, els efectes del procés de meteoritzacié no serien només significatius en
arees del mén amb una geologia dominada per les roques calcaries, sin6 que la seva rellevancia seria a escala global.
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"Carbonate weathering as a driver of CO,, supersaturation in lakes". Nature Geoscience, 2015. Rafael Marcé, Biel Obrador, Josep-Anton
Morgui, Joan Lluis Riera, Pilar Lépez and Joan Armengol
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Sessid sobre I'ecodisseny al sector d’envasos de menjar rapid,
23 d’abril de 2015

Resum

El sector del menjar rapid és molt intensiu en envasos. Aquests envasos tenen, en general, una vida molt
curta i aviat esdevenen residus, ja que estan pensats per facilitar un servei i un consum rapids. L’Agéncia
de Residus de Catalunya (ARC) juntament amb Inédit, va presentar I'estudi realitzat per identificar els
impactes ambientals d’aquests envasos i es va debatre sobre les oportunitats d’ecodisseny del sector.

e Presentacié del Projecte de diagnosi d’envasos del sector de menjar rapid a Catalunya

o Etapes del projecte
e Envasos seleccionats
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Presentaci6o del Projecte de diagnosi d’envasos del sector de menjar rapid a
Catalunya

Presentacié del Projecte de diagnosi d’envasos del sector de menjar rapid a Catalunya, Alfred Vara. Cap del Departament de
Prevenci6 de I'ARC

Des de I'ARC es vol impulsar que el disseny (i I'ecodisseny) doni lloc a una Catalunya eficient en la gestié dels recursos. Per assolir-lo es
basa en dos programes de planificacié de dues unitats de la Generalitat de Catalunya que impulsen I'ecodisseny i que planifiquen
actuacions en aquesta linia.

o 'Estratégia catalana d’ecodisseny per a una economia circular i ecoinnovadora, coordinada pel DTES
e el Programa general de prevencio i gestié de residus i recursos de Catalunya 2013-2020 (PRECAT20), de 'ARC
En concret, el Projecte d'ecodisseny d’envasos de menjar rapid, amb I'avaluacié de Iimpacte ambiental i I'ecodisseny dels envasos i

embalatges que s’empren en el sector del menjar rapid a Catalunya, pot servir per trobar noves solucions d’envasat que compleixin
criteris d’ecodisseny i, al seu torn, siguin competitives economicament i técnica. El sector del menjar rapid:

e genera un volum important de residus,

e té un potencial de millora ambiental en quée conflueixen sectors identificats com a prioritaris en el mapa de I'ecoinnovacié en els
sectors economics de Catalunya (fet pel DTES),

¢ hi ha una industria associada molt important que, a la vegada, té un elevat poder de decisi6 tant a I'ambit catala com a I'espanyol,

o té visibilitat de cara a la ciutadania i és un sector molt sensible a la pressi6 social.

Etapes del projecte

El projecte es va concebre amb 3 etapes, una primera de diagnosi ambiental, un altra d’ecodisseny propiament i una tercera de difusié
de resultats. Durant I'any 2014 es va portar a terme I'etapa de diagnosi, en la qual es van analitzar 4 envasos emblematics del sector.

Resultats de la diagnosi ambiental d’envasos del sector de menjar rapid a Catalunya, Raul Garcia, director del producte d’Inédit
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Envasos seleccionats

Els tipus d’envasos seleccionats per fer la valoracié han estat una capsa de pizza, una bossa per a entrepans, una terrina d’ensalades i
un got per a begudes fredes (amb tapa i canyeta). La diagnosi ha calculat el seu impacte ambiental i, entre altres, la seva petjada de
carboni, la qual es pot resumir en el grafic seglent:

| per a cadascun dels envasos, s’han proposat diferents mesures per incorporar estrategies d’ecodisseny:
Capsa de pizza:

o utilitzar paper sense blanquejar,

e augmentar el percentatge de reciclat fins al 100% sense blanquejar en el paper ondulat,

o disposar d’'una lamina en l'interior de la capsa per evitar que el cartré es taqui i maximitzar el seu reciclatge.,

o replantejar el concepte de capsa d’'un sol Us, proposant un envas reutilitzable per protegir i transportar les pizzes.

Bossa d’entrepans:

e optimitzar el gramatge del paper de la bossa i paper sense blanquejar,
e emprar bosses més senzilles, planes sense sécs,

e utilitzar paper sense acabats quimics per resistir els greixos,

e prescindir de la bossa quan es consumeixi en el lloc de compra.
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Terrina d’ensalades:

e substituir el material plastic actual pel bioplastic o pel paper,
® no posar etiqueta o bé imprimir directament sobre la superficie de la terrina,

e en cas de consum en el mateix lloc de compra, servir I'ensalada en bols o plats reutilitzables.

Recipients de begudes fredes:

e substituir els materials plastics actuals per bioplastics o bé per paper,
® no posar etiqueta o bé imprimir directament sobre la superficie del got,
e eliminar la canyeta i redissenyar la tapa per integrar aquesta funcid,

e en cas de consum en el mateix lloc de compra, servir la beguda en gots reutilitzables i, en qualsevol, cas sense tapa. També cal
oferir canyetes d’un dispensador que no estiguin embolcallades.
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Retorn al sumari
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Setmana de I'Energia: Edificis nZEB

Resum

El passat 16 de juny es va presentar la jornada Edificis nZEB (nearly zero-energy buildings o edificis de
consum quasi zero), organitzada per l'Institut Catala de I'Energia (ICAEN) al Centre d’Estudis Juridics i
Formacioé Especialitzada de I'Escola d’Administracié Publica, en el marc de la celebracié anual de la
Setmana de I'Energia .

El passat 16 de juny es va presentar /a jornada Edificis nZEB (nearly zero-energy buildings o edificis de consum quasi zero), organitzada per I'Institut
Catala de I'Energia (ICAEN) al Centre d’Estudis Juridics i Formacié Especialitzada de I'Escola d’Administracié Publica, en el marc de la
celebracié anual de la Setmana de I’Energia.

Tant la rehabilitacié d’edificis com la construccio de nous en clau nZEB suposa un canvi conceptual alhora d’entendre 'arquitectura de I’
edifici, i és pot considerar un important focus per propiciar la innovacié. Per aquest motiu els centres tecnologics: IREC, LEITAT,
EURECAT i CIMNE han volgut mostrar els principals projectes que s’estan desenvolupant a Catalunya, en aquest ambit.

o Primera part de la sessi6

e Segona part de la sessio

Primera part de la sessio

La presentacié de la jornada va anar a carrec del sr. Albert Salas de ICAEN qui va exposar en la seva presentaci6 el marc legal que
defineix el concepte nZEB en la edificaci6.

Va explicar la diversitat de definicions que existeixen d’ aquest concepte i com pot variar en funcié de I'ambit territorial de la Unié
europea.

També es va parlar d'altres experiéncies europees i com ha estat I'impacte del concepte nZEB dels paisos que ja han transposat la
directiva EPBD i en quin moment es troben al conjunt de I'Estat.

En segon lloc, va presentar el Sr. Jordi Cipriano de CIMNE qui va explicar les diferents metodologies de calcul associades i
requeriments .

Seguidament el Sr. Jaume Salom va subratllar la importancia de la FLEXIBILITAT energética, com a capacitat per beneficiar a l'usuari,
consumint energia quan els preus son baixos i/o percebent compensacions.

| per dltim, la darrera intervencié del primer bloc va anar a carrec del Sr. Agusti Chico de EURECAT, organitzacié proveidora de
tecnologia industrial que integra els centres Ascamm, Bdigital, Barcelona Media, Cetemmsa i CTM. El Sr. Chico va explicar un projecte
demostratiu en edificacio residencial, orientat al concepte de consum gairebé nul (nZEB)a Barcelona.

Aguest projecte vol ser una demostracié de com un edifici d’habitatges convencional a Barcelona pot tendir al consum zero. Aquest
habitatge és representatiu del clima mediterrani, en zona urbana d’alta densitat, i amb les limitacions de trobar-se en teixit urba no
modificable. Cal destacar que, la construccié d’aquest tipus d'edificis a partir de solucions técniques existents en el mercat i a uns costos
raonables.

Esta previst fer la monitoritzacio i posterior difusié de resultats en el periode comprés entre el Setembre de 2015 i el desembre de 2017, i
sera llavors quan es podra verificar el comportament de I'edifici. També es disposara d’'un show-room en el mateix per mostrar les
solucions emprades i comprovar el seu funcionament.

Booasas, IRECY eurecal LETET 2
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Font: 2007 MacGraw Hill Construction. Design for 8 Carbon-Free Life: The Pursuit of

Presentacio de I' Albert Salas de ICAEN

Como se mide? Metodologia de cualificacion

Fuante Jomarn ZIRNGIBL antcle nZE8
Un solo requerimiento no es suficiente (p.ej. energia primaria maxima)

Carrera de obstaculos: Soélo si se cumplen todos, se consigue la cualificacion
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Presentacié del Jordi Cipriano de CIMNE

Enerqgia neta exportada - Conclusions

* En Net ZEBs, exportem energia un 30% del temps de I'any
(valor mig)

* En casos de residencial amb PV, el pic d'energia exportada és
entre un 30-50% més gran al d'energia importada, perd
normalment per sota de la capacitat de connexid

* Les estratégies per reduir els pics de demanda/generacié /o
disminuir els temps d'exportacio d'energia son:

- Desplagar demanda

- Emmagatzemar energia renovable

FLEXIBILITAT
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Presentacié del Jaume Salom de I''REC

astamm eurecat

Projecte Demo BCN-nZEB

Fase primera: PROJECTE ~ Setembre 2013 a Desembre 2014

—
Fase en la que o3 va desenvolupar ¢l projecte executiu de 'edific

Ascamm va portar a terme els estudis | simulacions necessanes .

per avaluar la demanda energetica de ledifici | configurar les 2 -
giferents solucions aportades per les empreses amb la finalitat

G'assegurar un nivell molt baix de demands soa— —— 7.
Fase segona: EXECUCIO ~ Juliol 2014 » Setembre 2015

Periode actual de realitzacio de les obres de construccio de 'edificl, que finalitzark en & moment
g'obtencio de la cedula de primers OCUpPacio. Ascamm esta portant a terme el seguiment |

control de 'obra que garantedx) 13 correcta aphicacio o Installacio de les solucions aportaces per
e empreses
En aquesta fase s'esth realitzant tambeé & projecte de monitoritzacio | la correcta instal-lacio dels

SENLOTS | 8QUIDE J¢ Mesura Coresponents

Fase tercera: MONITORITZACIO | DIFUSIO ~ Setembre 2015 a Desembre 2017

Fase durant 1a qQual &3 realitzara la monitoritzacid de Fedifici amb 'objectiu de verificar el seu

comportament enargetic, | en paral-lel es portaran a terme diferents accions de difusio, Es
glposark d'un show-room en & mateix edifici per a poder mostrar les diferents solucions
emprades | comprovar el seu funcionament, alx com demostrar la baixa demanda energetica

g'un edificl tipus NIEB a Barcelona amb uns costos addicionals faciiment amortitzables

Presentacié de I' Agusti Chico de EURECAT

Segona part de la sessi6

Al segon bloc de la jornada es van presentar diferents projectes de recerca en I'ambit nZEB. La primera presentacié del segon bloc va
anar a carrec del Sr. Marc Torrentellé de step2sport, que treballen per promoure la renovaci6é energetica en edificis esportius
existents, amb la finalitat d’assolir edificis amb consum d’energia quasi nul., incrementar el nombre de centres esportius amb certificacio
energetica, incrementar les inversions destinades a la millora dels centres y per ultim reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle.

La Sra. Eva Crespo de Eurecat-Ascamm va presentar el projecte ZEMedS que pretén proporcionare assisténcia técnica i financera per
contribuir satisfactoriament a la politica energética de la Unié Europea establint un model de renovacio integral de centres docents
en clima Mediterrani. El projecte va dirigit a responsables d’edificis escolars i a equips de disseny.

Tot seguit va presentar el projecte RePublicZeb la Sra. Joana Tarrés de I'lREC. El projecte té com a objectius principals donar suport
als paisos participants per desenvolupar y promocionar en el mercat un conjunt de solucions técniques concretes per a la renovacio
dels edificis publics cap a nivells de consum d’energia casi nul, incrementant la confianga en “nZEB” dels agents implicats i a establir
una direcci6 concreta per a accelerar la renovacié dels edificis pablics existent.

El Sr. José Santos de CIMNE va parlar de dos projectes europeus: AIDA i ZEBRA. L'objectiu principal del projecte AIDA és una amplia
adopcio dels nZEB per part del mercat, reduint el consum d’energia i les emissions de carboni, els quals sén factors importants per
assolir els objectius de 2020. En aquest context, es poden assumir dues hipotesis: la primera que els nZEB esdevindran una tendéncia
dominant a Europa abans del 2020, si els principals interessats i el plblic estan ben informats i tots dos consideren la construccio
sostenible com una qiestié clau. La segona, I'is generalitzat de les tecnologies de construccio sostenible es pot accelerar mitjangant la
creacio de llavors locals com a punt de partida per a la difusié de la tecnologia a tot Europa. Aquestes llavors, creades pels municipis,
son l'inici per a un aprenentatge de les millors practiques mitjangant l'intercanvi comi de coneixements i la cooperacié transnacional, fins
i tot més enlla de la durada del projecte. Entre les activitats desenvolupades a Catalunya es troben les visites técniques i altres activitats,
AIDA pretén donar a conéixer no només com son els edificis nZEB al nostre pais sin6 com ha estat el procés per assolir-ho i com hi han
participat els diferents actors.

Els objectius del projecte ZEBRA son:

e Monitoritzar la transici6 al mercat dels edificis de consum gairebé nul.

e Crear un observatori online de dades i evidéncies reals. Facilitar decisions politiques a través de recomanacions i estrategies
necessaries per accelerar I'adopcio del mercat dels edificis nZEB

e Com accions de comunicacio clau, realitzar reunions i seminaris amb professionals i responsables politics.

La darrera presentacié va anar a carrec del Sr. Joan Estrada d'INCASOL, que va parlar del projecte SmartReflex i de les xarxes de
districte Calor i Fred amb fonts renovables. El projecte te per objectiu I'increment de la difusio de les xarxes i els sistemes de calor i fred
intel-ligents i flexibles de barri (DHC) basats en alts nivells d'utilitzacié de fonts d’energia renovable, a les ciutats europees. Els resultats
gue s'esperen d'aquest projecte s6n: La implementacié d’un marc favorable per als DHC a les 6 regions participants (legal, planificacié
energetica, organitzacional i financer) i suport al desenvolupament del mercat de RES DHC, la capacitacié i Transferencia de
coneixement als grups d'actors rellevants en les regions participants. Aquests grups estan implicats en les activitats del projecte i se’l
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fan seu, I’execucié de noves inversions en RES DHC (sigui planificades, en construccié o construides) com a consequéencia de la
feina del Bloc de Treball 4 del projecte i de la difusio, incloent tant nous RES DHC o com la introduccié d’energies renovables en DHC
existents, la replicacié de les activitats del projecte IEE Smartreflex per part dels actors en els estats i les regions de les arees
focalitzades com a resultat de la seva difusid intensa i I'aprovacio6 i reconeixement dels resultats, solucions i estructures del projecte
per part dels organismes rellevants i les associacions d’agents i actors implicats, garantint la sostenibiitat del projecte i el seu futur

impacte.

En finalitzar la jornada, s’ha presentat un curs de formacié sobre nZEB que es dura a terme durant el més de octubre i novembre d’
enguany, i que estara adrecat a arquitectes, aparelladors, enginyers industrials i de I'edificacid, i a tots els professionals que formin part
del sector de I'edificacio. El curs el coordinara IREC, LEITAT, EURECAT, CIMNE i ICAEN.

Potencial d'estalvi

En 26 pllots europeus

¢ Més dun 5

onergotc

nZES

sistema de
calefaccio,

fonts d"enotgia
renovable,

orcI0

oPCI0

Presentacié de I' Eva Crespo de Eurecat-Ascamm
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Presentaci6 del Joan Estrada d'INCASOL

Retorn al sumari
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Un projecte de I'Agencia Catalana de I'Aigua fa possible
estalvis energetics del 16% a set depuradores catalanes,
aplicant la recerca de la tesi doctoral de la Sara Gabarron
sobre bioreactors de membranes

Resum

L’Agencia Catalana de I'Aigua, amb la col-laboracié del Laboratori d’Enginyeria Quimica i Ambiental de la
Universitat de Girona i I'Institut Catala de Recerca de I'Aigua (ICRA), ha desenvolupat en els darrers anys
un projecte centrat en la diagnosi, avaluacio i optimitzacié del disseny i I'operacid dels bioreactors de
membranes (MBR) pel tractament d'aigiies residuals urbanes. L'ACA fa possible aquest estalvi aplicant la
recerca de la tesi doctoral de la Sara Gabarrén sobre biorreactors de membranes. Aquesta iniciativa ha
permeés diagnosticar el funcionament dels MBR i determinar les principals problematiques associades a
aquesta tecnologia. Aixi mateix, s’ha dut a terme una avaluacié de les estrategies d’optimitzacio
realitzades a cadascuna de les depuradores en els darrers anys, determinant-se l'estalvi energétic
aconseguit amb cada actuacio.

e Tesi
o Estudis

Tesi

L'estudi s’ha dut a terme dins del marc de treball de les set depuradores d’aigiies residuals municipals amb tecnologia MBR existents a
Catalunya:la Bisbal d’Emporda, Riells i Viabrea, Vallvidrera, Vacarisses, Sabadell-Riu Sec, Gava i Viladecans i Terrassa.

Aguesta iniciativa ha permeés diagnosticar el funcionament dels MBR i determinar les principals problematiques associades a aguesta
tecnologia. Aixi mateix, s’ha dut a terme una avaluacioé de les estrategies d’optimitzacio realitzades a cadascuna de les depuradores en
els darrers anys, determinant-se I'estalvi energétic aconseguit amb cada actuacio.

En aquest sentit s’han demostrat estalvis energétics de fins a un 16% mitjancant I'optimitzacioé del procés bioldgic, concretament a través
de la instal-lacié de sistemes de control d'aire i reducci6 de la concentracié de solids, aixi com també en el procés de filtracié (disminucio
flux, concentracio de solids i instal-lacié de sistemes de control d’aire) a les depuradores de Vallvidrera, Riells i Viabrea i la Bisbal d’
Emporda. L'estudi detallat de dues de les problematiques diagnosticades ha permeés millorar el funcionament de la depuradora de la
Bisbal d’Emporda, reduint 'embrutiment de les membranes i conseqiientment, disminuint el nombre de neteges quimiques necessaries a
realitzar, i també proposar millores per a I'eliminacié biologica de nitrogen de la depuradora de Terrassa-les Fonts, alhora que es podrien
reduir en un 7% els costos d’aeraci6 del biologic i es mantindria la qualitat del procés de filtracié.

Al seu torn, aquesta iniciativa ha fet possible la realitzacié d’'una tesi doctoral a carrec de Sara Gabarron, sota la supervisio dels doctors
Joaquim Comas i Ignasi Rodriguez-Roda. L'objectiu d’aquesta tesi és la diagnosi, avaluacié i optimitzacié del disseny i I'operacié dels
bioreactors de membranes pel tractament d’aiglies residuals urbanes. Concretament, I'estudi s’ha realitzat dins del marc de treball de set
estacions depuradores d’'aigies residuals (EDARs) municipals amb tecnologia BRM presents a Catalunya.

En primer lloc s’ha dut a terme la diagnosi de I'estat del disseny i operacié dels BRM, aixi com la determinacié de les problematiques
associades a aquesta tecnologia, tant a I'ambit internacional com especific de les EDAR amb tecnologia BMR a Catalunya. Les
problematiques identificades s’han classificat en tres categories: limitacions de disseny, avaries mecaniques (de la instrumentacié i de les
membranes) i els problemes operacionals. Tot i que I'estudi ha mostrat una millora del disseny del pre-tractament i del procés de filtracié
en els BRM més recents, s’ha pogut diagnosticar les principals limitacions de disseny. S’ha pogut determinar que I'entrada d'objectes
externs i el deteriorament dels moduls de membranes, han estat els motius dels trencaments de membranes observats en les dues
EDAR estudiades de més antiguitat. Per Ultim, s’ha determinat que I'aparicié d’escumes és el problema més habitual en els set BRM,
juntament amb la preséncia de clogging (acumulacié de solids sobre i entre les membranes). La preséncia d’aire en el canal de permeat,
les complicacions en fer les neteges quimiques i els baixos rendiments de I'eliminacié del nitrogen, s’han identificat com els problemes
gue poden dificultar I'operacié d’aquesta tecnologia.

A més, tots els explotadors de les EDAR estudiades han coincidit en que els costos sén la principal limitacié d’aquesta tecnologia. Per
aquest motiu, s’han avaluat les estrategies d’optimitzacio realitzades i els corresponents costos d’operacid dels darrers Gltims quatre
anys de cadascuna de les set EDAR. Concretament, s’ha determinat la gestié hidraulica com I'element clau per optimitzar les ratios de
consum energetic.

Per poder optimitzar els consums, és essencial operar el BRM a valors proxims als de disseny, o bé, establir una estrategia hidraulica
gue permeti treballar en les condicions més optimes, tal com han fet la majoria d’EDAR estudiades. Al marge de la gesti6 hidraulica, s’
han identificat optimitzacions aplicades al reactor biologic (instal-lacié de sistemes de control d'aire) i al procés de filtraci6 (disminucio6 del
flux i de la concentracié de solids i la instal-lacié de sistemes de control d’aire) que han aconseguit millores significatives en els consums
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energetics de fins a un 16%. Aixi mateix, I'avaluacié del desglossament dels costos de les EDARs ha mostrat com a factors més
rellevants els costos de personal i d’energia.

Aixi doncs, amb aquesta diagnosi, s’han estudiat en detall dos dels problemes operacionals observats a les EDARs de Catalunya per
intentar caracteritzar-los i solucionar-los.

membrana
bioreactor

Q*'* |

dr* C

Imatge procedent de http://en.wikipedia.org/wiki/Membrane_bioreactor

CODE -~ WwTP
A~ Riells | Viabrea

B~ Valividrera

C—Vacarisses

D = La Bisbal d"Empord)

E—-Sabadell-Riu Sec

F = Gavd | Viladecans

G = Terrassa

A Catalunya es van construir 7 Estacions depuradores d'aigiies residuals amb tecnologia MBR (2004-2009)

Estudis

El primer estudi experimental s’ha centrat en una de les problematiques diagnosticades de clogging, anomenada ragging i que consisteix en
I'acumulacio de fibres téxtils sobre i entre les membranes. Aquest fenomen ha mostrat un gran deteriorament del procés de filtracio, tant
a escala pilot com a real. A més, s’ha demostrat que les neteges quimiques son ineficients davant d’aquest fenomen, ja que no poden
eliminar les aglomeracions de fibres enganxades, i per tant, és necessari recorrer a les neteges manuals per recuperar valors
acceptables de filtracio.

D’altra banda, I'avaluacié de diferents condicions d'operacié ha demostrat que la disminucié d’entre un 10 i un 20% del cabal de filtracio,
pot millorar lleugerament I'operacié del BRM sota aquest fenomen. Malgrat aixd, només I'eliminaci6 de I'elevada concentracio de fibres a
I'entrada (superior a 40 mg-L1) permetria I'eradicacié d’aquest problema. Amb aquesta finalitat, diferents estratégies de millora del
pretractament, basades en I'addicié de floculant cationics i la disminucié de la llum de pas dels tamisos del pre-tractament, s’estudien
també en aquest treball.

El segon estudi experimental s’ha enfocat en I'optimitzacié de I'eliminacié biologica de nitrogen i els costos d’operacié mitjangant I'is d’
eines de simulacié. Primerament, s’ha dut a terme una caracteritzacié de I'afluent, fangs actius i efluent per tal d’entendre el sistema i
poder desenvolupar i calibrar un model que representés I'operaci6 del sistema estudiat. L'analisi d’escenaris basat en les simulacions ha
permés determinar les millors estratégies d'operacié en base als costos, I'eliminacioé de nutrients i la qualitat microbioldgica dels fangs
(per evitar la proliferacié de bacteries filamentoses). Concretament, la implementacié de la disminucio de la consigna d’oxigen del tanc
aerobi a la planta real, ha obtingut millores tant els en rendiments d’eliminacié de nitrogen, com en els costos, i alhora, ha mantingut la
qualitat del fang i del procés de filtraci6. A més a més, s’han avaluat els costos i I'efecte d’afegir una font de matéria organica externa a I
entrada per equilibrar la ratio de C i N i assegurar una desnitrificacié completa.
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Un projecte de I’ Agencia Catalana de I’ Aigua fa possible estalvis energétics del 16% a set depuradores catalanes, aplicant larecerca de latesi doctoral de la Sara Gabarrén
sobre bioreactors de membranes, Butlleti d'innovacio i recerca (#16) (2015)

Imatges de les membranes a escala pilot: abans de netejar-les (dreta), mig, després de netejar-la amb NaClO i I'esquerra netejada amb
Clo2.
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Cartografia electromagnetica

Resum

Gracies a un programari que proporciona models cartografics de l'exposicié a les radiacions
electromagnetiques, Estrasburg es converteix en la primera ciutat francesa capac¢ de prendre el control
sobre aquest vector ambiental.

Gracies a un programari que proporciona models cartografics de I'exposicié a les radiacions electromagneétiques, Estrasburg es
converteix en la primera ciutat francesa capag de prendre el control sobre aquest vector ambiental.

e Estrasburg, pionera a Franca

Estrasburg, pionera a Franca

La capital del departament del Baix Rin disposa des de mitjan 2015 d'un programari que permet coneéixer, barri per barri, el nivell d’
exposicié a les ones electromagnétiques. Agquesta eina és fruit de I'acord subscrit a les acaballes de I'any 2012 per la ciutat i les
operadores de telefonia mobil Orange, Bouygues, Free i SFR, per tal de cartografiar, en 3D, les radiacions electromagnetiques
generades per les antenes i els repetidors presents a la ciutat.

D’aquesta manera, la ciutat alsaciana es troba en disposicié d’anticipar i limitar els impactes de noves instal-lacions. Segons els
responsables municipals, aixo fa d’Estrasburg la primera ciutat de Franga capag de controlar en tot moment aquest vector ambiental, i la
segona d’'Europa, després de Brussel-les. A més, s'avancga a les previsions de la Llei 2015-136, de 9 de febrer, que fara obligatoria en el
termini d’'un any I'existéncia d’aquesta mena d'instruments a totes les aglomeracions urbanes franceses, en un intent d’evitar la saturacioé
electromagnética i aconseguir una distribucié6 més uniforme del senyal de telefonia mobil.

El programari es nodreix de les dades proporcionades pels operadors de telefonia mobil referents a prop de 1.800 antenes i repetidors,
per generar una simulacié cartografica en 3D amb I'exposicié electromagnética expressada en V/m. Els mapes obtinguts son facilment
interpretables, amb diferents colors segons el nivell d’exposici6é electromagneética. Especialment sensibles es consideren les zones amb
presencia d’'establiments com ara llars d'infants o de gent gran, entre altres instal-lacions d'Us col-lectiu. Aquests mapes permeten una
rapida localitzacié de punts atipics on se supera el llindar de seguretat, establert en un maxim de 7 V/m. Un cop identificats aquests llocs
critics, 'administracioé local pot encarregar a organismes independents mesuraments sobre el terreny per veure si cal aplicar alguna
mesura correctora. La ciutat, val a dir, ja ha encarregat una vintena d’examens in situ, @ partir de la identificacié dels punts anomals, que
segons els responsables municipals sén, malgrat tot, de caracter excepcional.

Cal assenyalar que els mapes d’exposicio electromagnética estan a disposicié de qualsevol ciutada, prévia sol-licitud al Servei d’Energia,
Xarxes i Prospectiva de I'Ajuntament d’Estrasburg. Ara bé, aquest esfor¢ de transparéncia no va fins al punt d'oferir les dades
obertament i indiscriminadament (d’aqui el fet que no hi hagi un web especific, per exemple), per tal d’evitar alarmar la poblacié en una
gliestio que sempre ha estat controvertida pel que fa als seus possibles efectes sobre la salut de les persones.
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Representacio del barri estrasburgués de Neufeld, amb nivells de radiacio electromagneética i definicio de les tipologies d’edificacio: habitatge, industrial/agricola,
administratiu, educatiu, sanitari i d’altres.

Per saber-ne més: Ajuntament d'Estrasburg, France3 Régions [video]
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Cercle virtuds en el tractament de les aigles residuals

Resum

La companyia israeliana Aquanos ha desenvolupat un nou sistema de depuracié d’aigies residuals que
pot arribar a permetre, també, I'obtenci6 d’energia neta .

La companyia israeliana Aquanos ha desenvolupat un nou sistema de depuraci6 d'aigiies residuals que pot arribar a permetre, també, I
obtencié d’energia neta.

¢ El procés Aquanos

El procés Aquanos

Els tractaments d’aiglies residuals habitualment es basen en I'oxidacié biologica de la matéria organica present a l'aigua mitjancant
microorganismes, cosa que resulta en CO, i altres derivats. El procés sol ser aerobic, en preséncia d’oxigen, que normalment s’

introdueix al sistema mitjangant aeracié6 mecanica, que és altament ineficient i suposa una gran despesa energética. Davant aixo, el
sistema desenvolupat per Aquanos Energy Ltd. fa servir 'oxigen produit per la fotosintesi de microalgues per al tractament aerobic de les
aiglies residuals, de manera que es redueixen drasticament els requeriments energetics i la despesa operativa del tractament, segons la
companyia, que assegura que el seu sistema permet I'obtencié d'efluents d’alta qualitat amb un consum energeétic inferior en un 90% al d’
altres tractaments d’aiglies aerobics.

Concretament, el procés Aquanos se serveix de la relacié simbiotica entre les algues i els bacteris: les primeres produeixen I'oxigen i es
nodreixen de la matéria organica de les aigles residuals, mentre que els segons utilitzen I'oxigen per trencar els compostos organics i
nitrogenats, i produeixen CO, que posteriorment és usat per les algues com a font de carboni. No és un procés nou, de fet s’empra

sovint en plantes de tractament extensives, de tipus llacuna, pero la seva aplicacié en una planta de tractament d’aigiies convencional
faria que la gran concentracié de microorganismes impedis la penetracié de la llum solar penetri en l'aigua, cosa que comprometria el
creixement de les algues.

Per evitar-ho, el sistema Aquanos divideix el procediment en dos reactors diferents. En un d'ells té lloc el tractament biologic de pel-licula
fixa (fixed-film): els bacteris s'adhereixen al mitja fisic sense interposar-se en el cami de la llum solar, que pot arribar sense problemes al
segon reactor, I'estany de les algues, que com s’ha dit utilitzen el CO,, generat pels bacteris i es nodreixen dels compostos organics de I

aigua, alliberant com a resultat aigua amb sobresaturacié d'oxigen (més de 20 mg/l) d’origen fotosintétic. Aquesta aigua es bomba cap al
reactor de pel-licula fixa, on els bacteris n'aprofitaran I'abundant oxigen.

Pel que fa a I'excés d'algues i d'altra biomassa, se’n produeix biogas (meta) mitjangant digestié anaerobia. Aquest gas pot ser utilitzat
per a calefaccié o per generar electricitat. EI CO,, provinent de la seva combustio, val a dir, es reintrodueix en el sistema per promoure el

creixement intensiu de les algues i maximitzar-ne la produccié d’oxigen. D’aquesta manera, doncs, el global del procediment és
practicament neutral en termes de CO,.

El sistema Aquanos pot implantar-se com a potenciador de plantes extensives de tractament d’aigies residuals, i també constitueix una
alternativa de cost eficient per a arees on la infraestructura existent no permetria el subministrament continu i abundant d’energia
necessari per a un correcte tractament de les aigiies. | és que tot plegat, es tracta d’'un procés amb pocs requeriments energetics,
especialment pel que fa a I'aeracid, gracies a I'aprofitament de I'energia potencial de la matéria organica de les aigles residuals, que pot
resultar fins i tot en un balang energeétic positiu. D'altra banda, les algues utilitzades es poden recol-lectar i valoritzar en forma de
productes derivats, com ara pinsos i bioplastics. | respecte dels costos, segons els seus promotors, aquesta mena d’instal-lacioé pot reduir
la despesa de construccié d'una nova planta depuradora aproximadament en un 50%, i fins a en un 60% la seva despesa operativa.

79



Cerclevirtués en el tractament de les aiglies residual's, Butlleti d'innovacid i recerca (#16) (2015)

Algal Enhanced Bosollds

Pre-Treatment Anagd o

Diggstes

Methane

Blogas

Generator

Per saber-ne més: Aguanos, Aquanos [video]

Informacio relacionada

e Aquanos
e Aquanos [video

Oxyagen Rich

Effoent to
 Outfall o
Reuse

Heat

Electncity

>;
-

Energy

Green

Retorn al sumari

80


http://aquanos.net
https://www.youtube.com/watch?feature=player_embedded&v=xhrAyeGiM1c
http://aquanos.net/
https://www.youtube.com/watch?feature=player_embedded&v=xhrAyeGiM1c

El TGV no sortira si el trajecte no interessa

Resum

Moltes rutes ferroviaries d’alta velocitat ofereixen una rendibilitat escassa, quan no nul-la o negativa.
Franca n’és conscient, i comenca a aplicar criteris d’explotacié basats en la demanda real dels usuaris.

Moltes rutes ferroviaries d’alta velocitat ofereixen una rendibilitat escassa, quan no nul-la o negativa. Franga n’és conscient, i comenca a
aplicar criteris d’explotacié basats en la demanda real dels usuaris.

o A la recerca de la rendibilitat

A larecercade larendibilitat

Sembla que Franga, que fou pionera europea en el desplegament d’'una xarxa ferroviaria d'altes prestacions, darrerament comenga a
replantejar-se la viabilitat economica i comercial del seu sistema de TGV. En so6n indicadors, potser, I'informe desfavorable emes per la
regié de la Gironda el marg de 2015 sobre la conveniéncia d’establir un trajecte ferroviari d’alta velocitat entre Tolosa i Bordeus, o la nova
politica comercial de I'operadora Société Nationale des Chemins de Fer (SNCF), que recentment ha llengat un producte trencador per a
aquest estiu: TGVPop.

TGVPop consisteix en ofertes ferroviaries de darrer minut a preus molt baixos. Fins aqui tot sembla normal. La innovacié rau en el fet
gue aquests TGV només circularan en funcié del vot dels internautes i si s'assoleix una taxa d’ocupacié minima per a I'expedicié en
guestio.

Quinze dies abans de la data de sortida prevista, es publica al web de la SNCF la llista de trajectes ofertats, amb preus d’entre 25 35 € i
un suplement de 5 € si es vol viatjar en primera classe. Correspon llavors als usuaris votar pel recorregut que volen realitzar i fins i tot
mirar de trobar acompanyants per assolir el minim de passatge requerit per tal que finalment el viatge es pugui fer: si s'aconsegueix un
terc d’ocupacié, quatre dies abans de la sortida els bitllets es posen a la venda als preus assenyalats més amunt, amb els quals la SNCF
pretén, un cop assegurada la viabilitat del trajecte amb un minim de passatge, recuperar alguns usuaris dels prop d’'un mili6 que només
durant I'any 2014 van deixar d'utilitzar el tren per passar-se al carpooling 0 al carsharing, que tenen gran popularitat a Franca. L'altra cara de
la moneda, i possiblement el més remarcable d’aquesta politica comercial, és el fet que el tren, si no assoleix com a minim un terg d’
ocupacio, simplement no sortira.

Es preveu que el producte comercial TGVPop estigui disponible per a uns dos-cents trens que cobreixen una trentena de rutes entre
Paris i la Mediterrania i I'Atlantic.
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Major fluidesa i seguretat del transit pesant. els combois
autonoms de carretera

Resum

Als Paisos Baixos s’han iniciat enguany les proves a gran escala de cotxes i camions autbnoms en
carreteres obertes al public, tot seguint les directrius del pla 2014-1019 per al foment d’aquesta modalitat
de transport.

Als Paisos Baixos s’han iniciat enguany les proves a gran escala de cotxes i camions autonoms en carreteres obertes al public, tot
seguint les directrius del pla 2014-1019 per al foment d’aquesta modalitat de transport.

o Els avantatges de la conduccié autdbnoma
¢ Els assajos

Contents

¢ 1 Els avantatges de la conduccié autonoma
e 2 Els assajos

e 3.1 Informacio6 relacionada

Els avantatges de la conducci6é autonoma

Segons el Govern holandeés, la conduccié autonoma, especialment de camions, podria ser molt Gtil per reduir els embussos a les
carreteres neerlandeses i per millorar la seguretat viaria. Per aquesta rao, el pais ha decidit erigir-se en camp de proves a escala real,
obrint les seves vies publiques als assajos de vehicles que es condueixen sols. Es opinié del Ministeri d’Infraestructura i Medi Ambient
que el fet que els vehicles puguin intercomunicar-se i, per exemple, frenar i accelerar alhora, podria contribuir a fer el transit més fluid al
pais, molt densament poblat i amb un importantissim paper logistic, i per tant amb considerables problemes de congestié viaria.

(© Scania CV AB)

Els assajos

D’aquesta manera, seguint la petja de les primeres proves de cotxes autonoms, que van tenir lloc el novembre de 2014 a I'autopista A10
prop d’Amsterdam, s’espera que aquest estiu comenci el gruix dels assajos amb turismes i camions autoguiats, un cop hauran estat
aprovats pel Parlament dels Paisos Baixos els canvis legislatius necessaris per permetre-ho. Fins ara les proves s’han hagut de dur a
terme en recintes privats, en carreteres tancades al transit o0 amb permisos especials de I'Autoritat Nacional de Transit (RDW) que, en
aquest sentit, ha atés recentment sol-licituds formulades pel consorci integrat pel fabricant de camions DAF, el port de Rotterdam, la
provincia de Gelderland (amb ciutats com Nimega o Arnhem...) i la Universitat de Wageningen; i també la del fabricant suec de camions
Scania en col-laboracié amb Transport en Logistiek Nederland (TLN).

Concretament, I'assaig d’Scania i TLN va tenir lloc el mes de febrer de 2015. Va consistir en un comboi parcialment autoguiat de tres
vehicles pesants que van sortir de la fabrica d’Scania a Zwolle i van circular per I'autopista A28. Només el primer camié era conduit per
una persona, els altres es limitaven a mantenir-hi una distancia fixa, frenant, accelerant i canviant de carril simultaniament amb el del
davant, gracies a la interconnexié Wi-Fi entre tots ells. La finalitat d’aquesta modalitat (platooning) de combois de carretera seria que, en
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un futur, qualsevol conductor pogués incorporar-s’hi quan ho volgués i cedir el control del seu vehicle al camié-guia del capdavant,
podent-lo recuperar, naturalment, en qualsevol moment.

Podeu assabentar-vos dels elements tecnologics que possibiliten aquesta mena de mobilitat, per exemples en situacions de congestié
viaria extrema, consultant el PDF adjunt.

T, T Ne— L

(© Scania CV AB)
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Paris es vegetalitza amb I'ajuda dels seus ciutadans

Resum

En I'horitz6 2020, la capital francesa vol disposar de 100 hectarees més de terrats i facanes
vegetalitzades. D’altra banda, d’acord amb els suggeriments dels ciutadans, du a terme petites
actuacions per escampar el verd per tota la ciutat.

En I'horitz6 2020, la capital francesa vol disposar de 100 hectarees més de terrats i faganes vegetalitzades. D'altra banda, d’acord amb
els suggeriments dels ciutadans, du a terme petites actuacions per escampar el verd per tota la ciutat.

o Vegetalitzacié urbana, implicacio ciutadana i pedagogia

e "Du vert pres de chez moi"

Contents

o 1 Vegetalitzacié urbana, implicacié ciutadana i pedagogia

e 2 "Du vert preés de chez moi"

® e 3.1 Informaci6 relacionada

Vegetalitzacioé urbana, implicacié ciutadana i pedagogia

A fi de lluitar contra la pol-lucié sonora i disminuir I'efecte d'illot térmic urba, Paris es va dotar I'any 2007 d’'un programa de vegetalitzacio,
posteriorment complementat amb un pla de biodiversitat (2011). Davant els nous reptes del canvi climatic, I'abast del programa de 2007
queda ara ampliament superat per I'accié de govern aprovada per al sexenni 2014-2020, I'aspecte més notable de la qual és la
vegetalitzacio de 100 ha de cobertes i faganes al terme municipal de Paris, a sumar a les ja existents.

La col-laboracié de diversos agents publics, entre els quals hi ha Météo-France, el Consell Regional d’llla de Franga, I'Agencia de I'Aigua
Sena-Normandia o I'Observatori de la Biodiversitat de Paris, ha de servir perqué la capital francesa hagi assolit, d’aqui cinc anys, els
objectius segiients: millora del confort de la ciutadania a I'estiu (cal recordar que I'onada de calor de 2003 va causar la mort de centenars
de persones al pais); la vegetalitzacio de totes les construccions noves; les 100 ha suplementaries de cobertes i fagcanes vegetalitzades
ja esmentades, de les quals una tercera part dedicada a la produccié agricola; 30 ha de nous espais verds i 20.000 arbres més a la
ciutat; i el refor¢ de la malla verda i del seu paper com a corredor ecologic.

Les xifres s6n notables, i també ho és la intenci6 de I'’Ajuntament de Paris d'implicar la ciutadania en el pla de vegetalitzacié de la capital:
d’aqui les accions de disseminacié que ha emprés, com ara la publicacié d'opuscles per tal que cada particular pugui fer dels murs,
cobertes, patis i jardins de casa seva espais verds aptes per acollir-hi biodiversitat (consulteu els PDF adjunts) reproduint en I'ambit
privat i complementant les accions que el municipi porta a terme en I'espai pablic.

Opuscles divulgatius, els podreu trobar als vincles adjunts
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"Du vert pres de chez moi"

Dins del Programa de vegetalitzacié 2014-2020 ocupa un lloc destacat I'accié “Du vert prés de chez moi” (“Verd prop de casa meva”):
com que ningl coneix millor les mancances d’'un barri que els veins que hi viuen, I'Ajuntament, el juliol de 2014, va convidar els
parisencs a censar i proposar llocs propers a les seves llars que creguessin susceptibles d’acollir actuacions de vegetalitzacio: aquests
indrets podien ser elements de mobiliari urba, murs, espais abandonats... Es van rebre més de 1.500 propostes, de les quals 513 van ser
considerades técnicament factibles pels serveis municipals. Tenint en compte factors com la representacio equilibrada dels diferents
tipus de projectes, la superficie dels districtes parisencs, el seu nombre d’habitants, la preexistencia d’espais verds o les possibilitats de
manteniment participatiu, I’Ajuntament va seleccionar, el mes de febrer d’enguany, les 209 actuacions de vegetalitzacié de petita escala
gue acabaran duent-se a terme aquest any 2015, i que van des de la plantacié d'arbres a la instal-laci6 de jardineres o al

microenjardinament d’escocells. Vegeu-ne la llista al PDF adjunt.
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Ubicacions aprovades en l'accié "Du vert pres de chez moi"
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Qualsevol fanal esdevé un punt de recarrega electrica

Resum

Les estacions de carrega per a vehicles eléctrics sén costoses i ocupen forca espai. L’'empresa Ubitricity
proposa un producte que converteix qualsevol fanal en una estacié de proveiment electric.

Les estacions de carrega per a vehicles eléctrics son costoses i ocupen forga espai. L'empresa Ubitricity proposa un producte que
converteix qualsevol fanal en una estacioé de proveiment eléctric.

e Multiplicar els punts de recarrega

e Condicionants
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Multiplicar els punts de recarrega

L'Gs dels vehicles eléctrics s’enfronta a diversos factors limitadors. Un d’ells és I'escassetat de punts de recarrega a les ciutats i a les
carreteres, que compromet I'autonomia del vehicle. Les estacions de carrega, a més, son d’instal-lacié costosa i com que comporten la
reserva d’almenys una placa d’estacionament ocupen forga espai, que en les vies urbanes sol ser escas. Davant aquests inconvenients,
la companyia berlinesa Ubitricity, fundada I'any 2008, ha desenvolupat un sistema basat en un cable portatil, dotat d'un comptador, que
permet prescindir de les estacions de proveiment convencionals i realitzar la carrega del vehicle practicament en qualsevol lloc.

Ubitricity ha suscitat l'interés dels poders publics alemanys i d'inversors privats: I'empresa rep financament parcial del Ministeri d’
Economia i Energia alemany, i col-labora amb Electricité de France (EDF) i la companyia nord-americana Tyco per instal-lar cent
estacions de carrega a Berlin i una seixantena més a la rodalia del llac de Constanca, a cavall dels Ldnder de Baviera i de Baden-
Wairttemberg.

El sistema d’'Ubitricity permet dues modalitats de funcionament: utilitzar preses eléctriques convencionals, de tipus endoll, faciiment
instal-lables a qualsevol edifici, 0 bé connectar-se directament als fanals de la via publica.
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Condicionants

Per aconseguir-ho cal que la ubicacié del pal de llum permeti d’estacionar un vehicle al costat, que el fanal disposi de prou energia per a
aquest Us complementari i que tingui una presa de corrent adaptada. Pot semblar que aquests aspectes limiten forca la viabilitat del
sistema, pero segons els responsables d'Ubitricity entre I'1% i el 2% dels fanals alemanys compleixen aquests criteris d'idoneitat. Tenint
en compte que al pais hi ha més de deu milions de punts de llum a la via publica, la quantitat d’eventuals estacions de recarrega que
hom podria aconseguir és rellevant. A més, seria possible aprofitar el fet que cada any se substitueixen o es modernitzen prop de
300.000 fanals a Alemanya per incorporar-hi les modificacions necessaries, especialment la presa de corrent adaptada.

El sistema proposat per Ubitricity reposa a més sobre el principi de la llibertat d’eleccié del proveidor electric, superant 'esquema actual
de punts de recarrega de tarifa Gnica que, a més, sén molt costosos per a les administracions locals. D’altra banda, amb la generalitzacio
d’Ubitricity els municipis ja no es veurien obligats a reservar espais especifics per als vehicles eléctrics a la via publica: en aquest sentit,
podrien aparcar a qualsevol lloc sempre que hi hagués a prop un fanal que pogués ser utilitzat com a pal de recarrega.

Per saber-ne més: Ubitricity
Informacié relacionada
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Sol i vent: autonomia energetica per a la il-luminacio de les
platges

Resum

Vint-i-dos fanals energéticament autonoms jalonen el passeig maritim arran de la platja de Llevant de la
ciutat de Barcelona.

Vint-i-dos fanals energéeticament autdonoms jalonen el passeig maritim arran de la platja de Llevant de la ciutat de Barcelona.

o Introduccié
o Els fanals hibrids
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Introduccio

La platja de Llevant de Barcelona, la més septentrional de la ciutat, disposa des de mitjan de maig de vint-i-dos fanals de LED sense
connexié a la xarxa de subministrament eléctric. La instal-laci6 d’aquests punts de llums autdonoms ha suposat una inversio d’
aproximadament 135.000 €.

Els vint-i-dos baculs pertanyen a dues tipologies diferents: n’hi ha setze que fan servir tecnologia fotovoltaica i sis d’hibrids fotovoltaics
/miniedlics. Tant els uns com els altres ofereixen una autonomia de funcionament de fins a cinquanta-vuit hores (sis nits) sense que hagi
fet sol (ni vent) durant el dia. Cada fanal fotovoltaic pot generar 190 kW/h, i cadascun dels hibrids, 280 kW/h. La poténcia maxima és,
doncs, d'uns 4.700 kW/h/any.

Els fanals hibrids

Els baculs hibrids, desenvolupats per I'empresa barcelonina Eolgreen, disposen de turbines d'eix vertical de 28 kg, fabricades amb
reines epoxi, poliureta de baixa densitat i grafe, que poden funcionar amb velocitats del vent de menys d'1,7 m/s, amb una velocitat d’
arrencada de tan sols 1,4 m/s. La companyia assegura, en aquest sentit, que no existeix al mén cap altre producte similar que pugui
aprofitar recursos eolics tan minsos.
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Els fanals de la platja de Llevant disposen de lluminaries Philips i de bateries de liti i ferrofosfat. Permeten a més que se’n faci seguiment
remot, proporcionant per GPRS dades de funcionament a la central receptora de I'empresa Eolgreen.

Per saber-ne més: Ajuntament de Barcelona, Eolgreen
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e Ajuntament de Barcelona
¢ Eolgreen
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Temps de recarrega competitius

Resum

Les bateries d’'StoreDot poden fer que el temps de recarrega dels vehicles eléctrics deixi de ser un
obstacle per a aquest tipus de mobilitat.

Les bateries d’'StoreDot poden fer que el temps de recarrega dels vehicles eléctrics deixi de ser un obstacle per a aquest tipus de
mobilitat.

e StoreDot
e La tecnologia
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StoreDot

El temps necessari per aconseguir una carrega completa de la bateria dels vehicles eléctrics és un dels aspectes clau que impedeixen la
generalitzacio d’aquesta mena de mobilitat. D'altra banda, les carregues incompletes acaben escurgant la vida Util de la bateria. Val a dir
gue a data d’avui les estacions de carrega rapida permeten, en el millor dels casos, recuperar aproximadament un 80% de I'autonomia
del vehicle en uns trenta minuts.

StoreDot, una empresa emergent d'Israel, esta desenvolupant una nova generacié de bateries que supera aquests inconvenients i que
pot contribuir a fer els vehicles eléctrics més atractius per al public: amb aquestes bateries (anomenades EV FlashBattery) una carrega
completa triga aproximadament el mateix que emplenar el diposit d’'un vehicle estandard. La intencié de la companyia és presentar al
Consumer Electronics Show de Las Vegas, el gener de 2016, un model de vehicle eléctric equipat amb aquesta bateria. Val a dir que en I
edicié d’enguany del certamen StoreDot ja va sorprendre amb el seu prototip de bateries amb tecnologia NanoDot per a smartphones, de
900 mAh, recarregables en trenta segons. També aquest any StoreDot ha estat assajant una bateria d’automobil de 2.000 mAh que es
carrega completament en tres minuts.

StoreDot

La tecnologia

La tecnologia NanoDot reposa sobre la utilitzacié de cristalls de 2 nm de diametre que contenen cadenes d’aminoacids per les quals els
ions circulen molt més rapidament entre els eléctrodes, cosa que resulta en velocitats de carrega no igualades pels sistemes
convencionals. Els eléctrodes tenen una arquitectura hibrida que permet combinar la rapidesa de carrega dels superconductors amb la
capacitat d'emmagatzematge i la taxa baixa de descarrega del i6 de liti. L’'extrem del catode conté els polimers organics esmentats més
amunt i oxids metal-lics de liti que desencadenen les reaccions de reduccio-oxidacié6 amb unes velocitats fins ara no assolides, amb una
densitat energética millorada i baixa resisténcia interna.

La companyia assegura que, com a resultat de tot plegat, les seves bateries EV FlashBattery es poden carregar totalment en cinc minuts
per proporcionar 480 km d’autonomia —enfront els 60 km que permetrien cinc minuts de carrega d'una bateria de i6 de liti estandard.

Les bateries EV FlashBattery, segons els responsables d’'StoreDot, suporten quatre vegades més cicles de carrega i descarrega (uns
2.000 davant els 500 de les bateries estandard), gracies al fet que els compostos organics patentats que les integren presenten menor
risc de metal-litzacidé durant els cicles, cosa que també elimina el perill de curtcircuit intern. Tot plegat es tradueix en una més gran
seguretat i vida Util de la bateria, i en una reducci6 dels costos per quilometre.

La companyia també diu que els materials de les EV FlashBattery s6n menys inflamables i més estables a altes temperatures que els de
les bateries convencionals, ja que estan continguts en una estructura multicapa que evita el sobreescalfament i I'excés de voltatge. A
més, tenen una petja ambiental minima ja que prescindeixen de metalls pesants, toxics i altament contaminants.

Com a darrer avantatge d’aquesta tecnologia de carrega rapida es pot esmentar el fet que s’escurcarien els temps d’espera a les cues
de les estacions de subministrament, i seria possible reduir el nombre de punts de carrega de cada estacio.
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Vols infraestructures? Comenca (micro)financant-les

Resum

Quan la iniciativa privada es mostra incapac de solucionar les ferides en el teixit urba, és el moment de
donar el protagonisme a la ciutadania. La passarel-la Luchtsingel de Rotterdam, en aquest sentit, es
postula com el primer projecte d'infraestructura impulsat mitjancant crowdfunding del mon.

Quan la iniciativa privada es mostra incapa¢ de solucionar les ferides en el teixit urba, és el moment de donar el protagonisme a la
ciutadania. La passarel-la Luchtsingel de Rotterdam, en aquest sentit, es postula com el primer projecte d’infraestructura impulsat
mitjancant crowdfunding'del mén
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Una iniciativa ciutadana

L'any 2011 van fracassar les actuacions de desenvolupament urbanistic impulsades pel sector privat a la zona compresa entre les
estacions Centraal i Hofplein de Rotterdam. El pla inicial de crear una zona d’activitat economica i d'oficines va deixar darrere seu un
seguit d’edificis desocupats.

Aix0 va demostrar que fiar-ho tot a la inversio privada pot resultar infructuds, i atés el valor d'un bé tan escas com l'espai urba, I
Ajuntament de Rotterdam, conscient de la necessitat de liderar la recuperacié d’aquesta zona, va escollir I'estudi local ZUS — Zones
Urbaines Sensibles (que s’havia acollit al pla d'iniciatives ciutadanes “I make Rotterdam”, llengat pel municipi per implicar emprenedors i
residents de la ciutat), per tal que dugués a terme la sutura i revitalitzacié de la zona, que fins als anys noranta del segle passat havia
estat prospera i animada.

Va pesar sens dubte en I'eleccié de I'Ajuntament el caracter de la proposta de ZUS, basada en el fet que el finangament inicial de les
actuacions provindria d’'una campanya de micromecenatge (crowdfunding). Com a reconeixement als patrocinadors, per cada 25 € de
donatiu tindrien dret que el seu nom s'inscrigués als llistons de fusta de la nova estructura. Més de 8.000 persones van participar a la
campanya. Aconseguits els fons per engegar el projecte, I'Ajuntament va financgar-ne la resta.

D’aquesta manera, la ciutat va veure inaugurada, cap a final de 2014, la passarel-la Luchtsingel (“canal de I'aire”), que connecta el centre
i el nord de Rotterdam, travessant la zona de Hofplein, que com s’ha dit es trobava en plena decadéncia a causa dels constrenyiments
fisics, com ara la xarxa viaria, I'estesa tramviaria i les platges de vies férries que l'aillaven de la resta del teixit urba.
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TR R i

El Luchtsingel, d’un cop d'ull: de Rotterdam Centraal a Hofplein i Pompenburg, travessant el Schieblock, amb el terrat vegetalitzat, i una rotonda-mirador que articula el
conjunt

Algunes caracteristiques de la passarel-la

La passarel-la serveix per superar tots aquests obstacles. No pretén ocultar que en alguns aspectes s'inspira en la High Line de Nova
York, com per exemple, en el fet de travessar un edifici (el Schieblock) pel bell mig. L’'element principal de la passarel-la és un pont de
fusta de 390 m de longitud, per a vianants, que discorre per sobre carrers i vies ferries per tal de relligar tres zones de la ciutat abans
desconnectades entre si, com s’ha dit: I'estacié central, I'estacié de Hofplein i I'antiga zona de magatzems de Pompenburg. Atesa la seva
longitud i complexitat, el pont del Luchtsingel va ser construit i acoblat per segments, en sis fases entre 2012 i les acaballes de 2014. Es
pretén que el pont constitueixi el motor de canvi per a futurs desenvolupaments a la zona i un catalitzador per al creixement economic.

A més del pont, la passarel-la esta formada per altres elements, com el DakAkker, un jardi a la teulada de I'edifici Schieblock, destinat a I
experimentacié de diferents métodes de cultiu de vegetals, i executat amb la col-laboracio del Centre Ambiental de Rotterdam. També hi
ha el Hofbogen, a la coberta de I'estacié de Hofplein, en un dels extrems del Luchtsingel, que pot acollir esdeveniments diversos i usos
recreatius de petit format. Aquestes propostes de lleure ciutada també podran tenir cabuda al parc de Pompenburg, en un altre dels
extrems del Luchtsingel, que disposa d’instal-lacions esportives i d’arees de picnic i que esta destinat a constituir el punt d’'articulacié per
a futurs desenvolupaments de verd urba. El parc ha sorgit arran de la desaparici6é d’antics magatzems en desUs. De manera semblant al
DakAkker esmentat abans oferira també espais per a I'agricultura urbana.

Vegeu a continuacid algunes imatges del Luchtsingel de Rotterdam:
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La rotonda-mirador presideix la platja de vies de Hofplein, abans infranquejable

El color groc confereix al conjunt del Luchtsingel una identitat visual clara. Aquest color s’ha aplicat a les diferents parts de la passarel-la i a zones adjacents, per
estendre la ruta més enlla de I'estructura
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Llistons commemoratius amb els noms dels mecenes de I'actuacié

oLy - 8

El DakAkker, al terrat del Schieblock: un espai per a I'experimentacio agricola i de jardineria
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Detall de la passarel-la a I'alcada de Pompenburg, antiga zona de magatzems en desls

Els tres trams del Luchtsingel convergeixen a la rotonda-mirador, que incorpora seients

97



Volsinfraestructures? Comenca (micro)finangant-les, Butlleti dinnovacié i recerca (#16) (2015)

Una vista aéria permet copsar I'abast de I'actuacio. ZUS pren com a base la temporalitat permanent: aprofitar el caracter evolutiu de la ciutat i servir-se d'allo que ja
ofereix com a punt de partida per a noves actuacions —més que no pas fer tabula rasa i comencar de cap i de nou—. A tall d’exemple, s’opta per travessar el
Schieblock (vegeu la cantonada inferior dreta de la imatge)

CONSTRUCTION CF DELITSEHOr DEVELOPMENT HOFPLEIN DEVELOPNENT WEENA

1990 2009 2010
AIANDONNENT DELFTSEHOP FICNEERS LOTAL ECOROMY ROOTSCAPE

2015 2025 2050
MEW LUCHTSINGEL FIRST HICHRISE NARINUM VOLUNE

Aixi conceben els impulsors del Luchtsingel el futur de la zona: creuen que amb la nova passarel-la s'assistira a una eclosié de nova construccio a la zona ara
abandonada de Deltsehof
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