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TOTAL CATALUNYA 2000 2001 %o var.
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1. Viawgers/hora 55,72 57.04 2.9
VRIS - - 42 439 4,43
3. km anyfm? 69,375 70,797 205
4. km any/habitant 1745 1706 0,54
5. Viatges any/habitant 7216 76,91 6,50
Qualitat de servel

6. Velocitat comercial 14,22 13,03 1,48
7. Antiguitat del parc 8,80 7,08 4,32
8. Sinistres x 100.000 h 12,30 13,59 10,44
9. Accessibilitat PMR 50,95% 5591% a.73
10. Freqhancia 1211 11,83 =230
1. Energies alternatives 0,00 0,03

Prau

12. Ingrésiviatger 0,47 043 -7.83
13, Ingrés/km 182 185 3,68
14, Subvencid/iviatger 0,33 0,39 18,32
Productivitat

158, km/empleat 14531 14,176 2,45
16. kmivehicle 44 855 43,332 -3.42
17. Consum carburant 5483 5507 0,32
18, Costkm 331 3as2 6 45
19, Costiviatger 0,84 0,86 1,76

20, km Otilskm totals 23.83% B36T% -0,16%
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INDICADORS DEL TRANSPORT URBA DE VIATGERS DE
SUPERFICIE A CATALUNYA

Analisi de I'’evolucio de I'exercici 2001 i comentari de sintesi

Com cada any per aquestes dates presentem els indicadors anuals de les quinze principals xarxes de
transport urba de viatgers de Catalunya. En el calcul dels corresponents a l'any 2001 hem hagut de resoldre
un parell de problemes nous que s’han afegit a les dificultats habituals plantejades en exercicis anteriors.
D’una banda, la introducci6 de I'euro ha obligat a transformar a aguesta moneda les dades facilitades en
pessetes i, sobretot, a recalcular tots els imports (ingressos, costos, subvencions) dels indicadors de I'any
anterior per poder dur a terme la comparacié entre I'any 2000 i el 2001. D’altra banda, abans de la
implantacié del nou sistema tarifari integrat a la Regié Metropolitana de Barcelona, el nombre de viatgers es
calculava en funcio dels titols venuts, independentment del consum real. Amb la integracié, el sistema de
comput ha variat, ja que ara si que es coneix el nombre de viatgers reals (cancel-lacions) de cada operador.

En conseqiéncia, per a facilitar I'analisi dels viatges respecte de I'any anterior, TMB ha extrapolat les
cancel-lacions a I'any 2000.

Cal esmentar que l'any 2001, diferentment del que havia succeit en anys anteriors, les empreses
operadores han emplenat completament els quinze qliestionaris sense mancar ni una sola dada, si bé les
corresponents a subvencions de I’'Hospitalet (Rosanbus), de Rubi (Transports Publics, SA) i de Sabadell
(Transports Coop. Ltda) sén previsions. Aixi mateix, a Badalona (TUSGSAL) els ingressos no inclouen la
tarifacié social i els viatgers transportats només tenen en compte els de pagament.

Obviament per a no distorsionar la comparacié amb I'any anterior, també s’han obtingut les informacions
que mancaven de I'any 2000 —subvencions de Granollers, Rubi i Sabadell i cost d’explotacié de Granollers-.

INCREMENT DEL NIVELL DE SERVEI

Els indicadors dels viatgers transportats per hora de servei, I'any 2001, han capgirat la situacié de I'any
anterior, ja que en els grups de ciutats grans i mitjanes, que havien tingut valors negatius I'any 2000, han
millorat, mentre que el del grup de ciutats petites, que I'any anterior havia crescut forca, ha disminuit.

Els indicadors dels viatgers per quilometres Utils recorreguts I'any 2001 han tingut un comportament similar
al de I'apartat anterior. Han millorat els de les ciutats grans i mitjanes, que I'any anterior havien tingut una
variacié insignificant i, en canvi, la mitjana dels indicadors de les ciutats petites, que I'any 2000 havia
augmentat notablement, enguany ha disminuit.

Pel que fa als indicadors dels quilometres (tils recorreguts en relacié amb la superficie municipal servida,
tots els grups de ciutats han millorat respecte a I'any anterior, si bé més acusadament a les ciutats grans i
petites que a les mitjanes. Cal destacar el cas de les petites que han passat de tenir signe negatiu I'any
2000 a créixer el 2001.

Els indicadors dels quildbmetres utils recorreguts a I'any per habitant han tingut un comportament forga
heterogeni, amb millores en els grups de ciutats grans i petites i una notable caiguda a les ciutats mitjanes.
Respecte a I'any anterior la variacié6 també ha estat important, ja que I'indicador de les ciutats grans i
petites s’havia mantingut practicament estable, mentre que I'indicador mitja del grup de ciutats mitjanes ha
trencat la tendéncia a I'augment del 2000 amb la forta caiguda, abans esmentada, del 2001.

Quant als indicadors de viatges per any per habitant, tal com va succeir I'any anterior han millorat als grups de
ciutats, si bé, contrariament al que va passar I'any 2000, la millora més evident s’ha produit en el grup de ciutats
grans i no pas en el de les petites.

MILLORA DE LA QUALITAT DE SERVEI
Els valors dels indicadors de la velocitat comercial han continuat la tendeéncia negativa de I'any anterior a tots els
grups de ciutats, llevat del grup de les ciutats petites, que I'any 2001 ha tingut una evolucio positiva.



En relacié amb els indicadors de I'antiguitat mitjana del parc de vehicles, I'any 2001 s’ha produit una reducci6 de
'increment enregistrat I'any anterior en els grups de ciutats grans i mitjanes, que ha dut el d'aquestes darreres a la
practica estabilitzacié. Per contra, en el grup de les ciutats petites I'indicador ha passat d'un valor clarament
negatiu a un altre de netament positiu.

Pel que fa als indicadors de sinistralitat han mantingut globalment I'evolucié negativa de I'any 2000, amb la
diferencia que aleshores I'tinic indicador que va millorar va ser el corresponent al grup de les ciutats mitjanes,
mentre que I'any 2001 I'indicador que va millorar va ser el del grup de les ciutats petites. Cal destacar, doncs, el
manteniment de la tendéncia negativa de la sinistralitat, amb accentuacié durant el 2001, en el grup de les ciutats
grans.

Els indicadors de l'accessibilitat de PMR als vehicles han millorat en els grups de ciutats grans i mitjanes i han
romas practicament invariables en el de ciutats petites. Respecte a I'evolucié que van presentar I'any 2000, cal
destacar I'acceleracié del ritme de millora a les ciutats grans i I'alentiment a les ciutats mitjanes i petites, fins a
I'estancament en aquestes Ultimes.

L’evolucié dels indicadors de la freqiiencia de pas dels vehicles ha estat negativa tant en el grup de les ciutats
grans com en el de les petites, mentre que en el grup de ciutats mitjanes s’ha enregistrat una millora quasi
inapreciable. L’evolucioé de I'any anterior també havia estat globalment a la baixa, llevat del grup de les ciutats grans
que havia experimentat una pujada sensible.

Per primera vegada, des que I'any 1997 es van introduir els indicadors dels vehicles propulsats amb energies
alternatives, un d’aquests ha tingut un valor diferent de zero. Ha estat el grup de les ciutats grans gracies a la
posada en servei de 35 nous vehicles amb gas natural per part de TBSA.

VARIACIO DEL PREU

Els indicadors dels ingressos mitjans per viatger transportat han evolucionat de forma bastant erratica, amb
disminucions en els grups de ciutats grans i mitjanes i augment en el de les ciutats petites. Aquesta evoluci6 és
exactament la inversa de la que es va donar I'any anterior en que els augments es van enregistrar a les ciutats
grans i mitjanes i la disminuci6, encara que minima, es va produir en el grup de les ciutats petites.

Quant als ingressos mitjans per quilometre recorregut, els indicadors dels tres grups de ciutats han tingut un
comportament similar a I'anterior, és a dir, disminuci6 a les ciutats grans i mitjanes, si bé en aquestes Ultimes més
moderada que en les grans i increment apreciable en el grup de les ciutats petites.

Finalment, pel que fa als indicadors de les subvencions percebudes per viatger transportat, els valors observats en
els grups de ciutats grans i mitjanes han augmentat extraordinariament, mentre que I'increment del grup de les
ciutats petites ha estat gairebé inapreciable. L'any anterior també havia augmentat els valors dels tres grups de
ciutats, malgrat que I'inic remarcable, amb molt, havia estat en el grup de ciutats mitjanes.

DISMINUCIO DE LA PRODUCTIVITAT

Els indicadors dels quilometres Utils recorreguts a I'any per empleat s’han mantingut estables en el grup de les
ciutats mitjanes i han disminuit en els grups de ciutats petites i grans, si bé més acusadament en aquestes Ultimes
que en les anteriors. Respecte a I'any anterior, la situacié ha empitjorat als tres grups de ciutats.

En el capitol dels indicadors dels quildmetres Utils recorreguts a I'any per vehicle també hi ha hagut disminucions,
llevat del grup de les ciutats petites que han enregistrat una lleugera pujada que compensa, en part, la baixada de
I'any 2000. A les ciutats grans s’ha accentuat la tendéncia negativa i a les mitjanes s’ha passat de l'increment a la
disminucio respecte a l'any anterior.

Els indicadors del consum de carburant han evolucionat negativament a les ciutats mitjanes i més intensament en
el grup de les ciutats petites. A les ciutats grans no s’ha observat variacio. L'any anterior també havia estat el grup
de les ciutats petites I'tnic que havia empitjorat clarament.

Pel que fa als indicadors del cost per quilometre Util recorregut, aguests han augmentat als tres grups de ciutats,
especialment a les ciutats mitjanes i a les petites, tal com havia succeit I'any anterior, si bé més marcadament.
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Els indicadors del cost per viatger transportat han augmentat notablement a les ciutats mitjanes i petites. A les
ciutats grans, en canvi, han disminuit lleugerament, convertint-se en I'inic grup de ciutats que ha trencat
latendéncia negativa de 'any anterior.

Finalment, quant als indicadors de la relacié entre els quildmetres Uutils respecte dels quilometres totals
recorreguts, a les ciutats grans i a les mitjanes practicament no han variat, mentre que en el grup de ciutats petites
s’ha produit una certa millora, seguint una pauta similar a I'observada I'any anterior.

En sintesi, en I'apartat dels indicadors relatius al nivell de servei, els augments més destacables s’han produit en
el grup de les ciutats grans, especialment en la ratio dels viatges per habitant. També cal destacar els augments
dels quilometres-any per quildmetre quadrat i per habitant del grup de les ciutats petites.

En relaci6 amb els indicadors de la qualitat de servei la tendéncia ha estat similar a la de I'any anterior, és a dir;
empitjoraments generalitzats pel que fa a la velocitat comercial i a la sinistralitat —tret de les ciutats petites en ambdos
casos- i a l'antiguitat del parc. En canvi, el percentatge de vehicles adaptats per a PMR i la freqiiencia de pas han millorat
globalment. Comentari a part mereix I'indicador dels vehicles amb energia alternativa, que per primera vegada des que es
va incloure enregistra un valor diferent de zero gracies als 35 nous vehicles propulsats amb gas posats en circulacio per
TBSA.

En el capitol dels indicadors de preu, les ratios dels ingressos per viatger i per quilometre han empitjorat llevat del grup de
les ciutats petites. Conseglientment a les ciutats grans i a les mitjanes han augmentat considerablement les subvencions.

Per fi, dels indicadors de productivitat el més destacable és el seu comportament globalment negatiu, tret de casos
puntuals com 'augment dels quilometres per vehicle a les ciutats petites o la lleugera disminucié del cost per viatger a les
ciutats grans.

En resum, de I'evolucié dels indicadors de I'any 2001 se’n conclou una petita millora global del nivell de servei dels
vehicles adaptats a PMR, de la freqiiéncia de pas i de I'is d’energies alternatives. En canvi, els indicadors de preu —
ingressos, costos i subvencions- i els de productivitat han enregistrat una tendéncia més aviat negativa.

Nivell de servei (1-5)
1. Viatgers / hora

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 62,60 49,04 37,79
2000 60,47 48,40 38,79
% Variacio 3,5 1,3 -2,6

W00
000

CILnars
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2. Viatgers / km

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 4,90
2000 4,64
% Variacié 5,7

3. km any / km?

3,65 2,61
3,59 2,68
1,8 -2,5
.6
B
E
=4
gl 3
=
gll &<
g
L0
Ciutats Ciutats
grans mitianes
Ciutats grans  Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001  326.299,15 40.896,74 11.065,27
2000 317.051,28 40.509,52 10.733,61
% Variacio 2,9 1,0 3,1
A 00000
E| 00000 —
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i| 200000
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il F—
Ciutats Clutats
grans mitjanes

4. km any / habitant

Ciutats grans

2001 23,12
2000 22,46
% Variacié 2,9

kmn dilz per habitant

Ciutats mitjanes
13,39
14,22

-5,8
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5. Viatges any / habitant

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 113,35 52,19 16,97
2000 104,24 50,98 16,91
% Variaci6 8,7 2,4 0,4

W:om
E | Hol]
£
2
MNombre da viglges per habitant E
&
2
w
>
% Ciutlats Ciutats Ciu'_l.uLh.
grans mitjanes petites
Qualitat del servei (6-11)
6. Velocitat comercial
Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001 12,77 13,36 14,46
2000 13,03 13,50 14,02
% Variaci6 -2,0 -1,0 3,2
15
: o0t
: W :o00
12 Re—
Valocital mitjana an sarval E 5 _
11
10
Clutats Clutats Chutats
grans mitjanes patites
7. Antiguitat del parc
Ciutats grans  Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001 7,32 6,51 7,45
2000 6,94 6,50 6,70
% Variacio 55 0,2 11,1
Bl .
g & Mo
: 2000
E
.-"‘-i!l-l.'ln':;.' miljana dets vahicles ; 4
£
£| 2
L a

Chutats Clutats Ciutats
arans mitjanes patites
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8. Sinistralitat

Ciutats grans

Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 15,79 10,12 6,41
2000 14,05 9,51 6,83
% Variacié 12,4 6,4 -6,1
20
W:zo01
HEES W :000
2 | S
Accidants par 100.000 horas de sarve % 10—
@
L
El &
=
Chutats Ciutats Ciutalts
grans mitjames petites
9. Accessibilitat PMR
Ciutats grans  Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001 53,68 60,96 56,82
2000 49,31 53,70 56,92
% Variacié 8,9 13,5 -0,2
i5
: | EL
: W :z000
13 Se—
Valocital mitfana an sarval E iz _|
11
10
Clutats Clutars Chutats
grans mitjanes patites
10. Frequencia
Ciutats grans  Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001 9,20 16,31 21,23
2000 9,53 16,17 21,79
% Variacio -3,4 0,9 -2,5
1K .
E 8 W00
: 2000
= o5 u |
.-\:!I-:.'L.':;.' miljana deks vahicles E 4
o
<| 2
L a
Chutars Clutats Ciutats
arans mitjanes petites
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11. Vehicles amb energia alternativa

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 0,04 0,00 0,00
2000 0,00 0,00 0,00
% Variacié
0,50 .
¥ | gap Mo
= 4
= | Fhlil
- 28| oo
Mombre de vehicles no comntaminants x 10 o=
Ef; 0.20
2 | g0
L 0,00 —
Clutats Clutats Ciutats
[Ty mitjarnes petiles
Preu (12-14)
12. Ingrés / viatger
Ciutats grans  Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001 0,43 0,44 0,45
2000 0,47 0,45 0,41
% Variacio -10,0 -3,2 9,0
1.0
=| 075 — .
g W:zoo1
ngras mikja per vialger ransporal = 0,50 H:o00
-
b | 0ED
L 0,00
Clutats Ciltats Clutats
grans mijanes petrtes
13. Ingrés / km
Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001 2,09 1,46 1,17
2000 2,20 1,48 1,10
% Variacié -4,9 -1,5 6,3
- 5 )
. W 2001
W 2000
£
ngres mitja per km il t
C | g
i
|
- Ciutats Ciutats

grans mitjanes
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14. Subvencio / viatger

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 0,39 0,37 0,46
2000 0,32 0,33 0,46
% Variacio 21,3 13,3 1,2
1,00
o 0.BD — 2001
z W00
&| 080
Subvencio pRrcaeluUda per '--'I.'-.'::i_-'_'l' |53P3F- QrLAT E‘_ 0.40 |
0,00
Clutats Ciutats Clutats
grans mitjaries pelites
Productivitat (15-20)
15. km / empleat
Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001  12.914,13 16.551,11 21.481,61
2000  13.374,27 16.526,45 21.691,51
% Variacié -3,4 0,1 -1,0
25.000
W oo
20000
W00
§ 15000 — |
b ubls/any empieat E 10,000 |
5.000
h Ciutats Ciutats Ciutats
grans mitjanes petites
16. km / vehicle
Ciutats grans  Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001  41.317,10 47.743,09 45.010,47
2000  42.834,87 49.679,89 43.920,31
% Variacio -3,5 -3,9 2,5
- B0.000 )
W01
.| 40000 W 000
2
T uhilsl any i E
*| 20000
i

Ciutats Ciutats Ciutats
grams mitjanes petites
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17. Carburant

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 56,88 52,58 46,96
2000 56,96 52,17 45,38
% Variacio -0,1 0,8 3,5
il 1
W o0t
g M :zo00
3 40
Cronsum doe carburanl per 100 km E
E 21—
L § 1
Clutats Ciwtats Ciutats
grans mitjanes petites
18. Cost/km

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 3,91 2,89 2,33
2000 3,75 2,58 2,13
% Variaci6 4,3 12,0 9,4
G 3
o W:zom
M 2000
E 4
o
o p m il & 3
¥l o2 _|
1
L D
Clutats Ciutats Ciutats
grans miltjanes petites
19. Cost / viatger
Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites
2001 0,86 0,83 0,95
2000 0,87 0,75 0,85
% Variacio -1,3 9,6 11,6
- 2
o0
5 W 2o00 _
=
Cost per vialger fransporial 2 |
E - -
L D0
Clutars Clutats Clutats

grans mitjanes petites
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20. km atils / km totals

Ciutats grans Ciutats mitjanes Ciutats petites

2001 92,37
2000 92,57
% Variacio -0,2
Kk Utlis aabr 5 ratarreguls

96,44 93,53
96,53 93,09
0,1 0,5
110
Bl &0
2
E T |
B .
E 50
af
| a0
L 10
Clutats
grans

| R
| Ee

Clutats Chutats
mitjanes petites

Relacié de municipis dels guals s'estudia la xarxa de transport urba col.lectiu

Ciutats grans
(mes de S00.000 habitants)

Barcelona

Ciutats mitjanes
{de 100.000 a 500.000 habitants)

Badalona

I'Hospitalet de Liobregat
Lleida

Matard

Sabadell

Tarragona

Terrassa

Ciutats petites
de 30.000 a 100.000 habitants)

Girona
Granollers
lgualada
Manrasa
Reus
Rubi

Sant Cugat del Valles




" Transport Urba de Viatgers de Superficie -Butlled de Transports ndmero 19, juny

2002

ESTAD[STICA BASICA DE LES QUINZE XARXES DE TRANSPORT URBA DE
SUPERFICIE MES IMPORTANTS DE CATALUNYA. ANY 2001

Un any més publiquem els valors agregats dels parametres que les empreses utilitzen per a calcular els indicadors
del transport urba. Ho fem aixi perqué creiem que la seva analisi i la seva difusié faciliten el coneixement de la
conjuntura d’aquest subsector del transport de viatgers i representa un valor afegit a la informacié proporcionada per la
comparacio dels mateixos indicadors.

La primera constatacié que deriva de la comparacio dels valors del 2001 en relacié amb els del 2000 és el signe
positiu del percentatge de variacid de tots ells, llevat del relatiu als ingressos de I'explotacié que disminueixen un
1,41%. La segona evidéncia és que el percentatge de la majoria de macromagnituds ha estat superior I'any 2001
que el 2000.

Efectivament, els viatgers transportats han crescut 5 vegades més, la flota de vehicles i els treballadors de les
empreses han triplicat I'augment de I'any anterior, els quilometres de xarxa han més que doblat i els quilometres
utils recorreguts i les hores de servei han tingut una taxa de creixement lleugerament superior a la del 2000.

Els costos d’explotacié també han crescut a un ritme lleugerament més elevat que I'any anterior, la qual cosa,
combinada amb la caiguda dels ingressos a causa de la implantacié del nou Sistema Tarifari Integrat i del
consegient nou sistema de comput, ha propiciat I'extraordinari creixement de les subvencions, que han passat
d’una taxa d’increment del 8,97% I'any 2000 a un augment del 26,47% el 2001.

En sintesi, de I'analisi de les magnituds agregades de I'any 2001 cal destacar el notable augment del parametres
relatius a I'oferta —hores de servei, flota de vehicles, quilometres recorreguts, quilometres de xarxa- que s’han
correspost amb un remarcable augment de la demanda (viatgers transportats). Alhora cal ressaltar la gran
ampliacié del diferencial entre ingressos i costos d’explotacié amb el resultat d’'un increment considerable de
I'import de les subvencions per tal d’equilibrar els comptes d’explotacio.

2000 2001 % var.
Viatgers transportats 247122018 264.112.807 E,BA
Habitants dels municipis 3,424 750 3523953 2,80
km de xarxa 3032 3086 1.78
krm Otils recorreguts 58.726 820 60.101.697 2.34
Horas de servei 4.435 450 4.6086.250 3.85
Flota total de vehicles 1.309 1.387 5,06
Mombre de treballadors de les empreses 4.042 4.240 4,90
Ingressos de 'explotacio en € M2571.617 110.985.173 -1,41
Costos d'explotacio an € 207 B50.380 226.067.751 B.76
Subvencia total en € 81.560. 704 108.151.378 26,47
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