Les inversions del Departament

Inversions del Departament per organismes
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Les inversions realitzades pel Departament durant
'any 2000 han estat de 106.000 MPTA. D’aquest
volum global d’inversions, prop de 82.000 MPTA
s’han destinat a I'execucio d’obres.

1.1 Inversions del Departament per
organismes

Les direccions generals son les unitats encarregades
de planificar i coordinar les politiques inversores i les
empreses publigues en son les principals executores.

D’acord amb aix0, el conjunt de les empreses publi-
ques del DPTOP han invertit 68.681 MPTA, la qual
cosa representa el 84% del total. Entre aquestes des-
taquen GISA (40.939 MPTA), com a principal execu-
tora de les infraestructures, i 'INCASOL, com a exe-
cutor de les actuacions en materia de sol, habitatge i
recuperacio del patrimoni (21.301 MPTA). Entre amb-
dds organismes assoleixen més de les 3/4 parts de la
inversi6 del Departament (76%).

Les direccions generals i la Secretaria General han
invertit 13.261 MPTA, cosa que representa el 16% res-
tant de la inversié del Departament. Les unitats amb un
volum d’inversid6 més elevat son la Secretaria General
(7.693 MPTA), que concentra la despesa d’expropia-
cions i de serveis afectats de les obres que efectua el
Departament, i la Direccid6 General de Carreteres
(5.495 MPTA), que executa les obres de conservacio i
seguretat viaria i del pla MINER (1.830 MPTA).

1.2 Inversions del Departament per pro-
grames

Les inversions del DPTOP s’han concentrat, fona-
mentalment, en tres programes: carreteres, habitatge
i transport, que representen el 82,5% del total.

El programa de carreteres ha estat el més important
en volum d’inversio, amb 29.504 MPTA (36% del
total). D’aquest import global, les actuacions a la
xarxa basica, comarcal i local han representat el 55%
del programa, mentre que el 45% restant s’ha dedi-
cat a la conservacié ordinaria i extraordinaria i a les
obres en seguretat viaria i millora local.

El segon programa en volum d’inversi® ha estat el
d’habitatge, amb 19.855 MPTA (24,2% del total),
amb les inversions en materia de promocié publica
d’habitatges (58,3% del programa) i la promocio de
sol residencial (18,6%) dutes a terme per I'INCASOL,
i el manteniment i rehabilitacié del parc d’habitatges
realitzat per ADIGSA (23,1%).

Les inversions en materia de transport han estat de
18.307 MPTA (22,3%). Les actuacions en transport
ferroviari, incloses la xarxa d’FGC i el metro de
Barcelona, absorbeixen més del 97% dels recursos
del programa. El transport per carretera i I'aeri son
altres linies d’actuacio significatives, tot i no repre-
sentar una despesa pressupostaria elevada.

Altres programes amb un import rellevant sén el de
planejament i ordenacio territorial (4.363 MPTA), que
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inclou la promoci¢ de sol industrial i de serveis, i el
programa de rehabilitacid d’edificis, nuclis antics i
restauracié de monuments, encarregat de recuperar i
revitalitzar el patrimoni arquitectonic i els espais
urbans en nuclis antics (1.675 MPTA ).

1.3 Inversions del Departament per
comarques

Les inversions del Departament es realitzen sota crite-
ris sostenibles i de reequilibri territorial. En aquesta
linia, el gruix de la despesa en termes absoluts recau
en les comarques de I'entorn metropolita de
Barcelona, més poblades, amb actuacions en materia
de transport public i habitatge. Aixi, I'ambit metropo-
lita concentra el 46,5% del total de la inversio realitza-
da. El Barcelones (26%) i el Baix Llobregat (11%) sén
les comarques que registren una major inversio pels
recursos esmercgats en les xarxes de metro i d’FGC
(Metro del Baix Llobregat) i també per les actuacions
en materia d’habitatge i remodelacié de barris. Les
segueixen les comarques del Valles Occidental (6%) i,
fora de I'ambit metropolita, el Bages i I’Anoia, on s’han
executat importants actuacions en la xarxa viaria.

En termes per capita, en canvi, s’observa un reparti-
ment més ampli de les inversions, amb especial
incidencia a les arees de muntanya on s’ha esmercat
un volum molt important de recursos en la millora de
I'accessibilitat i la recuperacid dels nuclis antics. Les
comarques de ponent, especialment les dels Pirineus,

assoleixen els valors més elevats d’inversio per habi-
tant. Sila mitjana de Catalunya és de 13.455 PTA/habi-
tant, destaquen les xifres registrades a les comarques
de PAlt Urgell (92.768 PTA/habitant), la Cerdanya
(65.194 PTA/habitant) i les Garrigues (50.574 PTA/habi-
tant). Segueixen les comarques de la Val d’Aran
(43.633 PTA/habitant), el Pallars Sobira (41.126 PTA/
habitant) i el Solsones (32.444 PTA/habitant). Aixo cal
atribuir-ho, basicament, a actuacions en carreteres,
com ara la nova carretera de Tuixén a Gosol i el tinel de
Montant de Tost, a I'Alt Urgell; les actuacions al tunel del
Cadi, a la Cerdanya; el condicionament de Lleida a
Castelldans, a les Garrigues; les actuacions de condi-
cionament a la Val d’Aran o a la carretera de Solsona a
Navés, al Solsonés. Cal destacar, també, actuacions de
recuperacié urbana i nuclis antics, com ara Sort o la
farinera de Solsona, i de sdl industrial, com el pla de
Codina, a Bellver de Cerdanya.

Durant I'any 2000 les inversions de I'Estat a
Catalunya han seguit una tendéncia creixent. Aixi, en
termes d’adjudicacié d’obres, I’Administracié central
ha adjudicat obres a Catalunya per un import proper
als 120.000 MPTA, cosa que representa el 17% del
conjunt de I'Estat contra el 12% de I'any anterior.



Principals actuacions de I'any 2000

MOBILITAT

2.1 L'impuls al transport col-lectiu a la
regié metropolitana de Barcelona

Durant I'any 2000 s’han donat passos decisius per a
garantir un servei de transport public que respongui a
les necessitats de mobilitat dels ciutadans de la regié
metropolitana de Barcelona. Entre els fets més signi-
ficatius cal destacar la integraci¢ tarifaria, que
comencara a ser efectiva a partir de I'1 de gener de
2001, i la posada en marxa de projectes emblematics
previstos al PDI com son I'L-9 i el Trambaix.

i) La integracio tarifaria

Aquesta actuacié culmina un procés que es va iniciar
I'any 1993 amb la T-mes i va continuar el 1998 amb
la posada en funcionament d’una primera fase de la
integracio entre les linies urbanes d’FGC i del metro
de Barcelona. Des d’aleshores s’han continuat fent
avencos en aquesta direccid mitjancant la implanta-
cié de nous abonaments i la integracio de titols exis-
tents que han comportat guanys significatius en I'is
del transport col-lectiu. D’aquesta manera es preveu
que I'any 2001 la integracioé s’estengui al conjunt dels
serveis de transport col-lectiu de I'RMB.

L’objectiu del nou sistema tarifari integrat és consolidar
una oferta de transport atractiva que contribueixi a la
racionalitzacio i la sostenibilitat de la mobilitat a la regi6
metropolitana de Barcelona. Per aquesta rad, la per-
cepcid d’una xarxa integrada i unitaria on I'usuari paga

un sol cop segons la distancia que recorre i N0 segons
el nombre d’operadors o mitjans que utilitza esdevé un
element clau en la captacié de nous usuaris.

Durant I'any 2000 s’han definit els aspectes basics en
la descripcié del sistema tarifari integrat, com soén la
zonificacié (s’han dissenyat 5 corones i 5 sectors a
'ambit de la regi® metropolitana de Barcelona), la
gamma de titols: creacid de titols i I'estructura de
preus.

Tanmateix, cal entendre la integracio tarifaria com un
Procés, en la mesura que s’anira materialitzant durant
I'exercici 2001. Un cop estigui en funcionament el sis-
tema tarifari integrat, els més de 4,5 milions de ciuta-
dans de I'BRMB tindran la posssibilitat de desplacar-se
en tren, metro i autobuUs amb I'Us d’un sol bitllet i, per
tant, fer un sol pagament.

a. La preparacio de la integracio tarifaria ha estat un dels principals projectes del Departament durant I'any 2000.
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b. Mapa de la zonificacié de la regié metropolitana de Barcelona.
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ii) Noves tecnologies de validacio i venda de
titols de transport

El Departament, conjuntament amb FGC, ha desenvo-
lupat el projecte Sirocco dins el programa ESPRIT de
la Uni6 Europea. Aquest projecte consisteix en el
llancament d’una nova targeta xip intel-ligent de tecno-
logia hibrida (contacte/sense contacte) com a suport
de titols de transport i la seva introduccié amb caire
experimental a la linia del Vallés d'FGC. Es el primer
cop al mén, junt amb Berlin, que s’'implementa una tar-
geta hibrida en una linia de transport public en explo-
tacio real. Les altres instal-lacions existents (Finlandia,
Corea, Hong-Kong...) sén Unicament sense contacte i
no permeten, per tant, la carrega a caixers bancaris.

El projecte Sirocco és un primer pas que permetra
validar la tecnologia desenvolupada en condicions
normals d’operacié en vistes a I'extensio de la targe-
ta xip sense contacte al conjunt de la regié metropo-
litana de Barcelona en I'horitzd del 2004 dins el con-
text del Sistema d’Integracio Tarifaria.

iii) El Pla director d’infraestructures 2001-2010

"any 1999 I’ATM va aprovar I'esquema del Pla direc-
tor d’infraestructures (PDI) per al periode 2001-2010.
Aquest Pla constitueix una resposta consensuada de
les administracions responsables del transport a les
necessitats d’infraestructures de transport public a la
regid6 metropolitana de Barcelona.

D’acord amb aixo, el PDI preveu actuacions en mate-
ria d’ampliacié de la xarxa, de modernitzacié i millora
de la xarxa existent i d’intercanviadors i punts de
correspondéncia entre els mitjans ferroviaris i els
autobusos.

En definitiva, I'objectiu del Pla és doblar el nombre
d’usuaris del transport public col-lectiu (745 I'any
2000) en I'horitzd de I'any 2010, la qual cosa repre-
senta un increment de la demanda de l'ordre de
500.000 viatgers diaris.

Durant I'any 2000 s’han comengcat a definir els pro-
jectes més emblematics del PDI com és el cas de la
nova linia de metro (L9) i la implantacio del tramvia del
Baix Llobregat que ja tenen tragat definitiu.

El Trambaix: Tramvia Diagonal — Baix Llobregat

La nova linia de tramvia suposa la reintroduccié d’un
mitja de transport de superficie de notable efecte
estructurador i capacitat intermeédia, entre el metro i
I’autobus. Amb aquesta actuacié es donara resposta
a les necessitats de mobilitat de diferents localitats
del Baix Llobregat (Esplugues, Cornella, Sant Joan
Despi, Sant Just Desvern i Sant Feliu de Llobregat)
amb la zona central de Barcelona (plaga de Francesc
Macia) a través de I'eix de la Diagonal.

El recorregut del tramvia sera de 15 km i comptara
amb 29 parades i 7 intercanviadors que el connecta-
ran a la xarxa de Metro, el Metro del Baix Llobregat i

a. La nova targeta de tecnologia hibrida desenvolupada pel projecte Sirocco.  b. FGC millora I'accessibilitat de les seves estacions.
C. Imatge virtual del tramvia a Cornella.




rodalies de Renfe. Es preveu una demanda de 19
milions de passatgers I'any.

Durant I'any 2000, el Trambaix ha rebut I'impuls deci-
siu per a la seva posada en marxa. Aixi, el mes d’abril
es va adjudicar el Trambaix per un import de
36.160 MPTA. En aquesta mateixa linia, el mes de
novembre ’ATM i la Societat Tramvia Metropolita, SA,
constituida pel grup d’empreses adjudicataries del pro-
jecte, van signar el contracte per a la redaccio del pro-
jecte, la construcccid i I'explotacié de la nova linia. En
aquest contracte s’estipula una concessié administra-
tiva de 25 anys. L’objectiu és que el nou mitja de trans-
port sigui operatiu en el primer semestre del 2003.

La linia 9 del metro

La nova linia de metro cobrira una demanda de trans-
port public molt important al llarg de tot el seu tragat.
En efecte, amb aguesta actuacié es donara servei a
barris molt densos que no disposen de connexié amb
la xarxa de transport public d’alta capacitat (a Santa
Coloma, Badalona, Zona Franca, el Prat) i a grans
centres de comunicacions i equipaments de serveis
(Sagrera-TGV, Aeroport, la Fira o la futura Ciutat
Judicial). A més, cal destacar el paper reestructurador
de la xarxa de la nova linia en la mesura que comple-
tara i relligara el conjunt de la xarxa. Els 14 punts de
correspondencia previstos amb connexions a totes
les linies de Metro, FGC i rodalies RENFE permetran
redistribuir la carrega entre totes aquestes linies.

a. Mapa de la regié metropolitana de Barcelona, amb les noves grans infraestructures previstes: la linia 9 del metro, el Trambaix i la prolongacié de la linia 3 del metro entre Montbau i Canyelles.



La nova linia tindra una longitud de 41 km, amb
43 noves estacions i una demanda prevista molt
elevada xifrada en 90 milions de passatgers anuals.
El volum d’inversié prevista es situa entorn dels
237.000 MPTA.

El mes de desembre es va aprovar definitivament el
projecte de tragat de la nova linia 9 del metro que es
divideix en quatre trams: Gorg/Singuerlin-Sagrera;
Sagrera-Sarria; Sarria-Zona Franca i Zona Franca-
Aeroport.

iv) Actuacions a la xarxa de metro

Les principals actuacions a la xarxa de metro de
Barcelona s’han concentrat en I'extensié del servei
cap a Nou Barris. D’aquesta manera, es troba en
execucio la prolongacié de la linia 3 entre Montbau i
Canyelles mentre que la continuacio entre Canyelles i
Trinitat Nova té el projecte aprovat. Aixi mateix, s’ha
aprovat, tambeé, el projecte de prolongacié de la linia
5 entre Horta i la Vall d’'Hebron. En aquest mateix
ambit, s’han iniciat les obres del metro lleuger entre la
Trinitat Nova i Can Cuias amb un pressupost de
3.300 MPTA.

D’altra banda, s’ha acabat la reforma de les estacions
transformadores de baixa tensid de la linia 3
(1.220 MPTA) i de la linia 4 (1.315 MPTA) i practica-
ment s’ha finalitzat la llosa de les cotxeres i tallers de
metro del triangle ferroviari (3.300 MPTA). Aixi mateix,

a. Noves escales mecaniques a |'estacio de Catalunya del Metro de Barcelona.
C. Imatge virtual de la nova estacié de Valldaura de la linia 3.

estan en execucio les obres d’instal-lacié del sistema
de conducci¢é automatica de les linies 1 i 3
(8.929 MPTA). S’ha millorat I'accessibilitat a les esta-
cions amb la nova instal-lacié i la renovacio d’escales
mecaniques a la xarxa de metro. En els darrers
5 anys s’han instal-lat 68 escales mecaniques a
26 estacions a les quals cal sumar les 14 noves esca-
les que s’estan instal-lant al tram Montbau-Canyelles
de la prolongacié de la linia 3. La inversi6 total per
aquest concepte ha estat de 2.278 MPTA.

v) Actuacions a la xarxa d’FGC

Han continuat les actuacions dirigides a consolidar el
Metro del Valles i a implementar progressivament el
Metro del Baix Llobregat, tant per millorar I'oferta de
serveis com per incrementar la capacitat de les infra-
estructures. El conjunt de la xarxa principal d’FGC ha
transportat un total de 60,7 milions de viatgers, la
qual cosa representa un augment del 6,6% respecte
de l'any anterior. Els increments més significatius
s’han registrat a les linies urbanes (8,2%) i al Metro
del Baix Llobregat (9,4%). Les raons d’aquesta evo-
lucié cal cercar-les en les millores del servei introdui-
des i en I'impacte romanent de la integraci¢ tarifaria
amb la xarxa de metro. Al Metro del Vallés els usuaris
han augmentat un 3,7% mentre que al servei de
rodalia ho han fet en un 3,6%.

Al Metro del Baix Llobregat s’ha posat en servei el
nou itinerari entre Sant Boi de Llobregat i Santa

d. Estacié de la Pau de la nova linia 2.

b. Millores a I'estacié de Badal.
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Coloma de Cervelld. La inversio realitzada ha estat de
4,789 MPTA i ha comportat I'execucié de les actua-
cions seglents: una nova estacié a Santa Coloma de
Cervelld, la renovaci6 total de les estacions de Moli
Nou i de la Colonia Guell (antiga Santa Coloma), la
rehabilitacié de I'estacié de Sant Boi, la doble via
entre Sant Boi i Santa Coloma amb la renovacio total
de les instal-lacions i la supressid de sis passos a
nivell. L'entrada en funcionament d’aquestes infraes-
tructures ha possibilitat un major nombre de frequen-
cies de trens entre Sant Viceng dels Horts/Can Ros i
Barcelona. En aquesta mateixa linia s’estan execu-
tant els treballs de desdoblament i soterrament de la
via entre Sant Andreu de la Barca i la nova estacio del
Palau aixi com la remodelacié integral de I'estacié de
Martorell-Enllag i la nova platja de vies.

D’altra banda, amb 'entrada en servei de la darrera de
les 20 unitats de tren noves tipus 213, s’ha completat
la renovacié del parc de la linia Liobregat-Anoia.

Al Metro del Vallés s’han implantat millores de I'ofer-
ta en hora punta mitjangant I'augment del nombre de
circulacions. D’altra banda, s’ha inaugurat la remode-
lacié de 'estacio de Sant Cugat, que aporta notables
millores en les condicions d’accés.

Nombre de viatgers a ’'RMB

1998 1999 2000 % var. 99/00
Metro 280,8 286,7 294,1 2,6%
T™MB 200,4 2021 203,3 0,6%
FGC 52,7 57,0 60,7 6,5%
Rodalies Renfe 88,5 90,1 95,0 5,4%
Total 6224 6359 653,1 2,7%

a. Nova estacio de Sant Cugat del Valles.

El projecte del cremallera de Montserrat

La Generalitat ha aprovat el projecte de tragat del nou
cremallera de Montserrat. Durant el 2000 s’han
redactat els projectes constructius d’aquesta nova
infraestructura que unira el monestir amb Monistrol
de Montserrat, on se situara I'estacié principal i
enllacara amb la linia Llobregat-Anocia d’FGC. També
s’ha signat el contracte d’adquisicié de cinc automo-
tors eléctrics mixtos (de cremallera i d’adheréncia),
amb els quals es cobrira el servei.

Metro
del Baix

Llobregat

b. Tren d'FGC al seu pas per Martorell.

d. Imatge virtual dels nous trens cremallera de Montserrat d'FGC.

C. Estacio de Can Ros.




2.2 La millora dels serveis del transport
interurba

LLa millora de la qualitat del servei de transport public
de viatgers per carretera és un objectiu prioritari del
Departament que s’ha concretat en la posada en
marxa del Pla de millora de la qualitat del transport
interurba.

El Pla proposa les actuacions seglents:

- Millorar instal-lacions i consolidar una xarxa d’esta-
cions d’autobusos, entesa com a punts d’intercanvi
modal i la instal-lacié de marquesines.

- Racionalitzar I'oferta de serveis de transport per
carretera, reestructurar els itineraris i optimitzar la
xarxa.

- Donar ajuts a la renovacié del parc d’autobusos
sota criteris de modernitzacio, accessibilitat, segure-
tat i confort.

- Millorar la politica comercial de les empreses con-
cessionaries, amb especial incidencia en la informa-
ci6 al viatger i la reforma de I'estructura tarifaria i en la
implantacié de la imatge de marca “Transport public
de Catalunya”.

Quant a la millora de les instal-lacions, enguany ha
entrat en funcionament la nova estaci¢ d’autobusos
de Cambirils i es troba practicament acabada la del
Vendrell. S’ha treballat en els projectes de les esta-
cions de Blanes i de Sant Feliu de Guixols, s’han

a. La marca "Transport public de Catalunya" aplicada a la imatge externa dels autocars del Penedes.
C. Enguany ha continuat la instal-lacié de marquesines arreu del pais.

millorat els accessos a I'estacié d’autobusos d’Olot
amb la construccié del nou pont d’accés sobre el
Fluvia i ha continuat la instal-lacié de marquesines
arreu del pais.

S’ha presentat el nou servei de transport public de
viatgers a la comarca del Garraf, que es caracteritza
per les novetats seglents: noves marquesines i se-
nyalitzacié a les parades, nous vehicles accessibles,
major frequencia dels serveis entre Vilanova i la Geltrd
i Vilafranca del Penedes, més bona connexi¢ entre
Sitges i Vilafranca, més bon accés a determinades
urbanitzacions de Canyelles, millora en la connexié
amb RENFE, bitllets combinats, nous sistemes de
bitlletatge, descomptes especials i millora de la infor-
macio.

Alhora, s’han posat en servei noves linies, entre les
quals cal destacar el servei Vielha—Barcelona.

Respecte de la modernitzacio de la flota de vehicles,
s’ha aprovat el Decret 165/2000, de 2 de maig, que
preveu una doble convocatoria d’ajuts per un import
global de 1.430 MPTA. Els ajuts, destinats a les
empreses concessionaries, son gestionats per la
DG de Ports i Transports amb caracter general a
Catalunya i per I'ATM a I'ambit de la regi¢ metropoli-
tana de Barcelona.

Pr
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b. L"Eix bus" que cobreix la linia de I'eix transversal.
d. Nova estacié d'autobusos a Cambrils.



2.3 El TGV: un element transformador
de la mobilitat

Des del seu plantejament inicial, el Departament ha
tingut I'objectiu d’aconseguir que la nova linia d’alta
velocitat esdevingui una linia d’altes prestacions, que
permeti comptar amb una xarxa d’ample europeu
que ens connecti amb la resta de la Unié Europea,
per a Us mixt de viatgers i mercaderies, i al servei del
territori. En definitiva, una autopista ferroviaria moder-
na i flexible que redueixi significativament les distan-
cies i que es constitueixi, per tant, en un element
transformador de la mobilitat a Catalunya.

i) El tracat de la linia d’alta velocitat

En acabar I'any 2000 es trobaven en execucié més
de 470 km entre Madrid i Lleida i s’havia adjudicat la
practica totalitat del tragat entre Lleida i Perafort
(Tarragona), alguns trams del qual ja s’han iniciat.
S’havien licitat, també, els trams corresponents a les
comarques tarragonines, entre Perafort i I’Arbog. El
GIF ha redactat els projectes constructius entre
Castellet i la Gornal i Sant Sadurni d’Anoia i es troben
en fase de projecte els trams des de Gelida fins a
Castellbisbal, Castellbisbal-Barcelona (tant pel corre-
dor del Valles-Besos com pel corredor del Llobregat)
i Barcelona-frontera francesa. En la majoria dels
casos han superat el tramit de la informacié publica i
resten pendents de tracat definitiu.

a. Proposta d'anella ferroviaria de Tarragona per al TGV.

C. Obres del TGV a Lleida.

Enguany el Ministeri de Foment ha presentat a infor-
macio publica el tracat a I'area de Barcelona. Tot i que
la Generalitat n’ha fet una valoracié global positiva, hi
ha presentat al-legacions perque aquesta nova infraes-
tructura es converteixi en un element motor de molts
altres projectes de la ciutat i el seu entorn. En aquest
sentit, es pretén que el tragat de la linia d’alta velocitat
a la conurbacié barcelonina esdevingui un revulsiu de
la renovacio urbanistica, s’utilitzi per a ampliar el radi
d’influencia de I'aeroport del Prat, per als de Reus i
Girona i, també, per projectar els ports catalans cap a
l'interior del pais. En definitiva, es pretén que la nova
linia ferroviaria es converteixi en un element vertebrador
del territori que travessa mitjangant la connexié de les
principals ciutats i I'accessibilitat a les plataformes
logistiques i de serveis de transport.

ii) Un nou servei de trens regionals

FGC ha presentat una proposta de serveis regionals
sobre la nova linia d’altes prestacions amb I'objectiu de
potenciar les sinergies entre les principals ciutats cata-
lanes i estendre els beneficis del TGV arreu del pais.
Per aquesta rad¢ s’ha dissenyat una xarxa ferroviaria
basica constituida per un servei de trens regionals a
gran velocitat, que comunicara les principals ciutats del
pais amb menors temps de viatge i una freqliencia de
pas més elevada, i la seva connexid, mitiangant un sis-
tema coordinat, a una série de xarxes locals i sistemes
d’aportacié sobre les infraestructures actuals.

d. Tren Euromed, en servei al corredor mediterrani.

b. Trens d'alta velocitat europeus actualment en servei.




Aquest esquema vol convertir la nova linia d’altes
prestacions en la columna vertebral del sistema de
transport public a Catalunya, mitjangant la coordina-
cié amb la resta de linies ferroviaries i el desenvolu-
pament d'una politica d'intermodalitat adequada.

D’altra banda, Renfe i FGC s’han compromeés a
impulsar un acord per a la gestié conjunta de I'alta
velocitat regional entre les quatre capitals catalanes.

iii) La reorganitzacio del servei de rodalies

El servei de rodalies sera la gran beneficiada de la
implantacié del TGV. En el cas de I'entorn metropolita
de Barcelona, es vol aprofitar la construccié d’aques-
ta nova infraestructura per fer la gran actualitzacié
que la xarxa de rodalies necessita. Aixd implica la
construccid de quatre obres fonamentals (millora del
tram Sants-Aeroport, nova platjia de vies a Sants,

doble via Montcada-la Garriga i adaptacié com a ser-
vei de rodalies del tram Mollet-el Papiol) a més de set
grans intercanviadors entre linies de rodalies, metro,
FGC i estacions d’autobusos a I'area de Barcelona i
una altra al Valles.

La construccié d’aquestes infragstructures permetra
posar en funcionament un nou esquema per a la
xarxa de rodalies.

La linia de Lleida a la Pobla de Segur

Durant I'any 2000 ha continuat vigent el conveni per
al manteniment dels serveis regionals a la linia de
Lleida a la Pobla de Segur al qual la Generalitat de
Catalunya ha destinat 96,5 MPTA. D’altra banda, i a
instancies del Govern catala, el Ministeri de Foment
ha iniciat un projecte d’obres de rehabilitacié i moder-
nitzacio de la linia valorat en 1.300 MPTA.
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a. Linia del TGV a Catalunya i la seva connexié amb els principals ports i aeroports.
b. Tren de rodalies de RENFE. €. Esquema de la futura xarxa de rodalies de Barcelona.
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a. La CIM del Valles.

2.4 El transport de mercaderies i la
logistica

La globalitzacié de I'economia comporta un augment
del comerc¢ i dels intercanvis internacionals que s’es-
tan traduint en una forta demanda de transport i de
serveis logistics. En aquest sentit, les activitats logis-
tiques i la seva creixent externalitzacié han esdevingut
un factor clau en el creixement i la competitivitat del
teixit empresarial.

En aquesta linia, des del Govern de la Generalitat
s’han impulsat diferents linies d’actuacio, tant des del
punt de vista de la construccié d’infraestructures
logistiques com de la seva gestio, dirigides a conver-
tir Catalunya en la porta sud d’Europa i, en definitiva,
en un espai central de I'arc mediterrani.

La Generalitat de Catalunya ha presentat el Pla
estrategic d’instal-lacions destinades a activitats
logistiques. Aquest pla vol donar solucions, marcar
les ubicacions idonies i definir les linies d’actuacio
necessaries per convertir Catalunya en una platafor-
ma logistica de primer ordre.

Les localitzacions previstes configuren una xarxa
logistica dissenyada a partir de dos conceptes
basics: la proximitat als principals sistemes urbans,
d’'una banda, i I'accessibilitat a les principals vies de
comunicacio, de I'altra, per aprofitar les infragstructu-
res existents (carreteres, autopistes, ferrocarrils, ports
i aeroports) i també les previstes (tracat del tren d’al-
ta velocitat). D’acord amb aix0, es preveu la cons-

b. i ¢ Planol i vista aéria de la futura CIM de Lleida.

truccié de noves CIM a Lleida, a Tarragona-Reus, a
'Alt Emporda (el Far-Vilamalla), al Baix Penedes
("Arbog- Banyeres del Penedes) i al Baix Llobregat
(Abrera).

En acabar I'any 2000, el projecte més avancat era el
de la CIM de Lleida on s’han adjudicat les primeres
obres del centre logistic i de mercaderies de Torre
Ribera, al costat del poligon del Cami dels Frares. La
inversio global prevista per a aquesta actuacio és de
4.500 MPTA.

El Pla ha estat redactat en col-laboracié amb
Barcelona Centre Logistic, agrupacio I'objectiu de la
qual és el desenvolupament de les activitats logisti-
ques a la regié metropolitana de Barcelona i que pre-
veu la participacio del sector privat en el seu desen-
volupament.

En el nou escenari que es perfila, el Govern de la
Generalitat s’ha proposat redefinir i readequar els
objectius empresarials de CIMALSA amb la finalitat
de donar un salt qualitatiu que li permeti respondre a
les noves necessitats i situar-se com un element de
referéncia de la logistica i del transport a Catalunya.

@ CIMALSA

Centre integral de Morcaderios
i Activitals Logistiques, 5.4,

d. i e. Imatges de les zones de carrega i descarrega de la CIM del Vallés.




2.5 La politica portuaria

En I'ambit de la politica portuaria s’han dut a terme
actuacions en materia de modernitzacio i millora de
les infraestructures, les instal-lacions i els serveis por-
tuaris i s’ha signat un nombre significatiu de convenis
per al desenvolupament del sistema general portuari.
Tanmateix, I'exercici del 2000 ha estat destacable en
I’ambit normatiu amb I'aprovacié de la Llei d’ordena-
ci6 del transport en aiglies maritimes i continentals de
Catalunya, per part del Parlament de Catalunya, i I'a-
provacio inicial del Pla de ports de Catalunya, per part
del Departament.

Les principals linies d’actuacié dutes a terme I'any
2000 han estat les segulents:

a) la potenciacio de I'activitat comercial:

- Urbanitzacié de I'esplanada en 'ampliacié del port
de I'Escala (45 MPTA).

- Condicionament del front maritim de la Pedrera i
trasllat de la bascula al port de Palamds (38 MPTA).

- Millora de la zona d’avarada del port, 1a fase
(50 MPTA), i nova xarxa de serveis a la zona d’avara-
da, al port de Sant Carles de la Rapita (27 MPTA).

b) el suport i la modernitzacié de I'activitat pesquera:

- Nova llotja al port de I'Escala (95 MPTA) i pallols en
el moll pesquer (46 MPTA).

a. Vista de la palanca a la darsena pesquera al port de Vilanova i la Geltrd.
C. Condicionament del front maritim de la Pedrera de Palamos.

- Palanca a la darsena pesquera al port de Vilanova i
la Geltrd (60 MPTA).

- Ampliacioé del moll de Ribera en el port de Cambrils
(51 MPTA).

C) integracié dels ports i instal-lacions portuaries en el
seu entorn social i territorial:

- Ordenaci6 de la plaga Gonzalez Isla i accessos al
port de I'Ampolla (133 MPTA), en el marc del conve-
ni de col-laboracio signat per Ports de la Generalitat i
I’Ajuntament de I’Ampolla.

Altres actuacions significatives han estat la nova bali-
sa en el dic de recer del port de Palamods (19 MPTA),
el dragatge i manteniment del port de Vilanova i la
Geltrt (75 MPTA) i la remodelacié de les oficines de la
zona portuaria sud (23 MPTA). Aixi mateix, amb I'ob-
jectiu d’homogeneitzar la imatge que ofereixen les
instal-lacions portuaries als usuaris i visitants, el De-
partament ha elaborat un model de senyaletica als
ports esportius i estableix paral-lelament uns ajuts
que cobriran, durant el periode d’adaptacié volunta-
ria, part de les despeses generades per la implanta-
ci6 de la nova imatge.

A4

Ports Esportius
de Catalunya

D’altra banda, la Generalitat, I’Ajuntament i el Club
Nautic de Portbou han constituit un consorci la funcid
del qual és finalitzar les obres del port esportiu de
Portbou per garantir-ne la viabilitat de la futura explo-
tacio.

d. Nova zona comercial a I'Escala.

b. Campanya "Bones practiques als ports".



Dins I'ambit de les actuacions per a la integracié del
port amb el seu entorn social i territorial, cal destacar els
convenis de col-laboracié entre Ports de la Generalitat i
els ajuntaments de Sant Feliu de Guixols, Torroella de
Montgri, I'Estartit, Alcanar, les Cases d’Alcanar i Sant
Carles de la Rapita per a la redaccid del Pla especial
dels ports, que desenvolupara el sistema general por-
tuari dels municipis, i entre Ports de la Generalitat i la
Universitat Politécnica de Catalunya per a la redaccié
del Pla especial que desenvolupara el sistema general
portuari del port de Sant Feliu de Guixols i per a la rea-
litzacié del Pla estrategic del port de Palamds.

En aquesta mateixa linia cal assenyalar la signatura de
dos convenis que han permeés la constitucio, respecti-
vament, del Consell Assessor dels Ports dels Alfacs i
del Consell Rector del Port de Vilanova i la Geltrd. En
ambdods casos es preveu, amb la col-laboracid dels
diferents agents territorials, municipals i economics
amb interessos en I'area d’influencia dels ports afec-
tats, promoure I'adopcié d’estrategies comercials
comunes que permetin consolidar el paper dels ports
com a motor econdomic de les respectives zones.

Com a desenvolupament del conveni-marc de
col-laboraci¢ entre els departaments d’IndUstria,
Comerg i Turisme, de Medi Ambient i de Politica
Territorial i Obres Publiques i Ports de la Generalitat
per a la realitzacié d’actuacions mediambientals en
els ports catalans, s’ha presentat aquest estiu la
campanya “Bones practiques als ports”. Es tracta
d’'una campanya en que una unitat mobil, amb el
nom d’ambibus, recorre el litoral amb I'objectiu de

a. Nova balisa del port de Palamos.

b. Vista aéria del port de Vilanova i la Geltrd.

difondre i sensibilitzar els usuaris en I'adopcié de les
politiqgues ambientals més avangades, de propugnar
una gestié adequada dels residus provinents dels vai-
xells i també d’impulsar I'Us de les energies renova-
bles i de mesures d’eficiencia energetica.

i) El Pla de ports de Catalunya

El Departament ha aprovat inicialment el Pla de ports
de Catalunya que és un Pla territorial de caracter sec-
torial previst en la Llei 5/1998, de 17 d’abril, de ports
de Catalunya. L’objectiu d’aquest Pla és fer compatible
la conservacioé i la proteccié de la costa amb les neces-
sitats portuaries i la demanda creixent d’amarratges.

ii) La Llei d’ordenacio del transport en aiglies
maritimes i continentals

El Parlament de Catalunya va aprovar la Llei 10/2000,
de 7 de juliol, d’ordenacié del transport en aigles
maritimes i continentals de Catalunya, que regula el
transport, tant de mercaderies com de passatgers,
sempre i quan es presti integrament en aigies del
litoral catala o en aigues interiors ubicades en I'ambit
territorial de Catalunya.

La nova llei vol simplificar els tramits administratius
necessaris per a poder prestar aquests serveis, alho-
ra que estableix també mesures com I'obligatorietat
de determinades assegurances que, en definitiva,
han de repercutir directament en un increment de la
seguretat de I'usuari.

C. Vista aeria del port d'Arenys de Mar.




Estadistica de ports

bone
Transit de viatgers i trafic de mercaderies pral:!fqu:r:
Port de Port de Ports de la % Catalunya/ T
Barcelona Tarragona Generalitat Catalunya Espanya Espanya =f.|::::-|:|1.

Nombre de vaixells

1998 7.712 2.276 740 10.728 115.769 9,3
1999 9.204 2.355 787 12.346 123.210 10,0
2000 9.138 2.582 703 12.423 120.249 10,3
%var. 99/00 -0,7 9,6 -10,7 0,6 -2,4
GT (en milers) ®
1998 101.703 26.589 3.977 132.269 881.839 15,0
1999 118.697 27.209 3.711 149.617 988.241 15,1
2000 129.158 31.187 3.010 163.355 1.036.045 15,8
%var. 99/00 8,3 14,6 -18,9 9,2 4,8
BEnE
Nombre de passatgers ArACiieues
1998 1.065.422 1.467 2.666 1.069.555 16.242.843 6,6 A
1999 1.378.252 1.967 791 1.381.010 17.171.129 8,0 1 el
2000 1.424.621 1.910 923,0 1.427.454 18.259.043 7,8
%var. 99/00 3,4 -2,9 16,7 3,4 6,3
Mercaderies (milers de tones) @
1998 24.725 25.544 2.784 53.053 291.775 18,2
1999 27.877 25.122 2.927 55.926 303.536 18,4
2000 29.804 27.530 2.731 60.065 334.585 18,0
%var. 99/00 6,9 9,6 -6,7 7,4 10,2
Contenidors (TEUS)
1998 1.095.113 31.360 -- 1.126.473 5.835.627 19,3
1999 1.234.987 39.734 -- 1.274.721 6.295.248 20,2
2000 1.387.570 44.853 -- 1.432.423 6.841.136 20,9 nongp
%var. 99/00 12,4 12,9 -- 12,4 8,7 PRSI
Pesca (en tones) nautioa
1998 4.396 7.546 30.466 42.408 428.608 9,9 o mulinnrfn
1999 6.183 8.243 32.365 46.791 354.119 13,2
2000 5.726 7.658 34.806 48.190 267.278 18,0
%var. 99/00 -7,4 -7,1 7,5 3,0 -24,5

(1) GT: Gross Tonage. S'aplica com unitat de mesura en substitucié del TRB (tonatge de registre brut)
(2) No inclou el trafic local i avituallament ni la pesca.
Font: Autoritat Portuaria de Barcelona, Autoritat Portuaria de Tarragona, Ministeri de Foment i Ports de la Generalitat.

a. Vaixells de transport de viatgers al Port de Barcelona. ~ b. Grua mobil al port de Sant Carles de la Rapita. €. Vista general del Port de Barcelona.




2.6 La politica aeroportuaria

Entre les principals actuacions en matéria aeropor-
tuaria i de transport aeri cal destacar I'impuls a la
constitucié d’una societat gestora del futur aeroport
del Pirineu (I'aeroport de I'Alt Urgell) en que hi han de
participar els governs d’Andorra i de I'Estat espanyol,
la Generalitat i les institucions locals.

En I'ambit de la formacio, s’han impulsat iniciatives en
cicles formatius i, pel que fa a la formacié tecnica
aeronautica, s’ha posat en funcionament el cicle
superior de manteniment d’aeronaus i avionica a I'lES
llla dels Banyols del Prat de Llobregat, d’una banda,
i s’ha impulsat el Pla d’estudis de Llicenciat en
Aviacié Comercial com a titol propi de la Universitat
Rovira i Virgili, de I'altra.

Quant als aeroports d’interes general, i pel que fa a
I'aeroport de Barcelona, s’han presentat estrategies
per a la millora de la capacitat operativa i d’'impuls de
la demanda de vols intercontinentals. En relacié amb
I’aeroport de Girona s’han proposat millores en el Pla
director.

La Llei d’aeroports de Catalunya

En el marc del model projectat de gestié aeroportuaria,
el Parlament de Catalunya ha aprovat la Llei 19/2000,
de 29 de desembre, d’aeroports de Catalunya.
L'objecte d’aquesta llei és regular la planificacio, la
construccio, la gestio, la utilitzacio i el regim de policia

a. Vista de I'aeroport de Girona.

dels aeroports i aerdodroms que sén competéncia de la
Generalitat sota criteris de sostenibilitat i equilibri terri-
torial. La Llei defineix, també, els instruments necessa-
ris per a promoure |'establiment de nous aeroports i
aerodroms. D’altra banda, es recull la figura del Pla
d’aeroports de Catalunya, amb caracter de Pla territo-
rial sectorial, entes com un instrument d’ordenacio6 i
planificacié del sector aeroportuari. Aixi mateix, s’espe-
cifica que els aeroports i aerodroms hauran de comp-
tar amb un pla director que defineixi els criteris d’orde-
nacid i desenvolupament de les instal-lacions. Un
darrer aspecte innovador de la nova Llei fa referéncia a
la gestid d’aquestes infraestructures en la mesura que
s’admet qualsevol de les formes de gestio, directa o
indirecta, que estableix la legislacid de contractes de
les administracions publiques.

En aquest ambit s’esta duent a terme I'estudi del Pla
d’Aeroports i I'impuls de consorcis per a la gestio
dels aerodroms. Durant I'any 2000 s’han impulsat els
consorcis de la Cerdanya i d’Alfés, en els quals el
Departament ha participat com a inversor en obres
de millora i també, en el cas d’Alfés, en la compra
dels terrenys de I'aerodrom. S’han donat els primers
passos per a la constitucié de la Mesa del Transport
Aeri com a organ de concertacié de tots els sistemes
aeronautics de Catalunya. Hi participaran el Govern,
la comunitat aeroportuaria, les companyies aeries, les
empreses de transport aeri en I'ambit de I'activitat
aeroportuaria, les arees mercantil i turistica i I'area de
I'aviacio general i esportiva.

b. Avi6 a I'aeroport de Girona. €. Aeroport de Reus.

d. Zona de maniobres de I'aeroport de Barcelona. €. Pistes de I'aeroport de Girona
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D’altra banda, s’ha publicat el decret pel qual s’apro-
va el Reglament de la Llei d’heliports que aborda en
profunditat tots els aspectes derivats del seu Us, clas-
sificacié i activitat.

Estadistica d’aeroports
Transit de viatgers i trafic de mercaderies

Catalunya/

Barcelona Girona Reus Catalunya Espanya Espanya
Nombre d'aeronaus
1998 212.358 4.934 4179 221.471 1.253.714 17,7
1999 228.638 4.896 4.439 237.973 1.376.782 17,3
2000 252.196 5.581 4.944 262.721 1.497.107 17,5
Yovar. 99/00 10,3 14,0 11,4 10,4 8,7
Nombre de passatgers
1998 15.746.291 585.734 556.446 16.888.471 116.369.633 14,5
1999 17.128.668 606.411 617.419 18.352.498 126.693.764 14,5
2000 19.375.338 627.222 686.282 20.688.842 138.614.266 14,9
Yovar. 99/00 13,1 3,4 11,2 12,7 9,4
Mercaderies (tones)
1998 77.013 202 1 77.218 547.966 141
1999 86.173 218 0 86.391 583.486 14,8
2000 87.308 382 15 87.705 607.520 14
Yovar. 99/00 1,3 75,2 -- 1,5 4,1

Font: Ministeri de Foment

a. Aeroport de Reus.  b. Avi6 aterrant a I'aeroport de Barcelona. €. Terminal de passatgers de I'aeroport de Barcelona.




a. Variant d'Ulldecona.

2.7 La xarxa de carreteres

Les inversions que la Generalitat de Catalunya ha
fet en materia de carreteres han estat de més de
29.500 MPTA. D’aquest import, el 55% correspon a
obres de millora general de la xarxa basica, comarcal
i local, mentre que el 45% restant correspon a actua-
cions de conservacio, seguretat viaria i millora local.

i) Principals actuacions

Les principals actuacions que han entrat en servei
dins el programa de millora general de la xarxa basi-
ca, comarcal i local, han estat les seguients:

A les comarques barcelonines: la variant de Suria C-55
(antiga C-1410) (3.087 MPTA), la nova carretera Mollet
del Valles-Martorelles (1.853 MPTA), el tercer carril de
I'Autopista Pau Casals C-32 (antiga A-16) entre Sant
Boi de Llobregat i Castelldefels (1.175 MPTA) i la variant
de la Valldan a Berga (615 MPTA).

A les comarques de Girona: la variant de Cassa de la
Selva C-65 (antiga C-250) (1.220 MPTA) i el desdo-
blament de la C-260 entre Empuriabrava i la conne-
xi6 amb la Gl-614 (1.087 MPTA).

A les comarques de Lleida: el condicionament de
I’L-702 entre Lleida i Castelldans (801 MPTA), la nova
carretera de Solsona a Guissona 3a fase, tram
d’Hostal Nou a Biosca (597 MPTA), la millora dels
accessos al Montsec, al tram de les Avellanes a
Fontdepou de la C-12 (antiga L-904) (449 MPTA) i

b. Variant de Stria.

C. Variant del Vendrell C-246.

I'eixamplament i millora del tracat de la C-233 entre
les Borges Blanques, Arbeca i Vilanova de Bellpuig
(422 MPTA).

A les comarques de Tarragona: la variant del Vendrell
C-246 (1.152 MPTA), el desdoblament de la C-42
(antiga C-237) Tortosa-I'Aldea 1a fase (583 MPTA) i la
variant d’Ulldecona (482 MPTA).

Les principals obres en execucié durant I'any 2000
han estat: el tunel de Montant de Tost C-14 (antiga
C-1313) (1.100 MPTA); la variant de Montblanc C-14
(C-240/N-240) (590 MPTA) i el condicionament de la
T-702 de la Vilela Baixa a la Bisbal de Falset
(450 MPTA). També s’ha adjudicat la variant de
Cardedeu i Llinars del Valles C-35 (antiga C-251)
(8.116 MPTA); la variant de Vila-sacra C-260
(1.836 MPTA); I'eixamplament de la C-1412 tram
Biscarri-Figuerola d’Orcau (1.347 MPTA); el tram
Manlleu-Torelld, de I'eix Vic-Olot C-37 (1.689 MPTA),
i el nou vial intermunicipal entre Cambrils i Salou
(2.263 MPTA).

Entre les obres licitades cal destacar la variant sud de
Lleida C-13 (N-240/eix Occidental) (2.500 MPTA) i la
variant de Reus C-14 (C-240/N-420) (3.140 MPTA).

Quant al programa de reforgament de ferm, cal des-
tacar I'acabament de les obres de refor¢ de I'L-503 a
les Valls del Pallars entre Senterada i Cabdella
(433 MPTA), de I'L-301 entre Solsona i Bassella
(811 MPTA) i de la GI-602 i GI-603 entre Capmany i
Garriguella (273 MPTA).

d. Desdoblament de la C-260, entre Empuriabrava i la connexié amb la GI-614.




Pel que fa a les obres de millora local i seguretat via-
ria, s’han acabat les obres de millora de la C-38 entre
Camprodon i Mollé (108 MPTA), de la C-59 (via lenta
entre Caldes de Montbui i Sant Feliu de Codines i
nova rotonda a Sant Feliu de Codines) (183 MPTA) i
de la GI-523 d’Argelaguer a Tortella (121 MPTA). S’ha
posat en servei el nou pont sobre la Muga de la
GIV-6024 a Cabanes (284 MPTA) i s’han millorat els
accessos a la Costa Brava mitjangcant I'enllag de la
GI-681 i la C-253a amb la C-35 (220 MPTA).

Actuacions incloses al Pla MINER

L’any 1999 la Generalitat va signar un conveni marc
amb PInstitut per a la Reestructuracié de la Mineria del
Carbd i Desenvolupament Alternatiu de les Zones
Mineres que té una durada de vuit anys. D’acord amb
aquest Conveni, el Departament s’encarregara de dur a
terme un seguit d’actuacions en carreteres que afecten
municipis vinculats a activitats de la mineria del carbé.

Enguany s’ha estat executant el condicionament
de la C-1412 de Prats de Rei a Tora, 2a fase
(1.154 MPTA) i la nova carretera de Tuixén a Gdésol,
per Josa de Cadi (1.351 MPTA). D’altra banda, s’ha
signat el conveni i s’han adjudicat les obres de con-
dicionament de la C-45 (antiga C-242) del tram
Seros-Maials (1.203 MPTA).

a. Millora a la C-38 entre Camprodon i Moll6.
C. Via lenta entre Caldes de Montbui i Sant Feliu de Codines.

Recodificacio de la xarxa basica

Durant I'exercici del 2000 s’ha treballat en la implan-
tacio del nou sistema de codificacid, aprovat I'any
anterior, i en el corresponent requilometratge de la
xarxa de carreteres de titularitat de la Generalitat de
Catalunya. En aquesta linia, s’han fet diverses actua-
cions en materia de senyalitzacié a les carreteres de
la xarxa basica.

ii) Definicio dels principals eixos del futur

Amb els Pressupostos de la Generalitat per a I'any
2001 es va presentar un Pla d’infraestructures, cons-
truccions i equipaments 2001-2003, que inclou una
serie d’infraestructures viaries que constituiran els
principals eixos de les actuacions futures. Es tracta
del desdoblament de I'eix del Llobregat (tram Sallent-
Berga), de I'eix Vic-Olot (tunel de Bracons) i de la
connexié de Cervera de I'eix Transversal, que repre-
sentaran una inversié aproximada de 47.200 MPTA.

D’altra banda, el mes d’octubre el Parlament de
Catalunya va aprovar una proposicié no de llei que
insta el Govern a fer els estudis pertinents per a la
construccio del tunel d’Horta.

b. Nou pont sobre el Muga de la GIV-6024 a Cabanes.
d. Enllag de la carretera Llagostera-Tona de Mar amb la C-35.
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Variants, desdoblaments i noves carreteres
Nim. MPTA

Descripcié Obra
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3087
1388

Variant de Stria C-1410

Pont Mollet/Martorelles

Variant del Vendrell de la C-246

Variant de Cassa de la Selva (1+1). C-250

C-260. Empuria-Brava/Roses. Connexié amb la GI-614
Solsona-Guissona F-3. L'Hostal Nou-Biosca

Desdoblament C-237. Tortosa/Aldea. 1a fase

Variant de la Valldan a Berga. 1a Fase i C-149

Variant d'Ulidecona. T-331, del PK 0,0 al 0,75 i T-332, del PK 13,1 al 13,7

Condicionaments i eixamplaments

1
2
3
4
5
6
7
8
9

1176
630
433
425
422
379
279
197
121

Tercer carril A-16. Sant Boi/Castelldefels, PK 3+652 al 14+000

Conversié en avinguda urbana de la C-245 a Sant Boi

Actuacions Valls del Pallars. L-503. Senterada/Cabdella

Condic. T-741, del PK 0+677 a I'1+377 i PK 2+504 al 5+015, 1a fase. Flix/Riba-roja
Condicionament Avellanes/Fontdepou. L-904

Cond. C-233. Int. L-200-Arbeca-Vilanova de Bellpuig

Eixamplament C-149. Solsona-Naves

Condicionament C-250. Girona-Quart

Condicionament GI-523, del PK 0+000 al 2+581. Tram: Argelaguer/Tortella

Reforgament del ferm
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Rotondes

311
273
162
160
139
134
130
121
121
117
109
107

RF a la ctra. C-251. Tram: Granollers-Sant Celoni

RF GI-602, GI-603 Tram: Capmany-Garriguella

Reforg C-1313. Organya-els Hostalets de Tost. PK 106+400 al 115+700

Reforg GI-532 Bonmati-Sant Marti de Liémena. 10,8 km

Reforg C-154, del PK 31+570 al 50+830. Tram: Prats de Lluganes a Gironella

RF C-244 del PK 18+050 al 22+838. St. Quinti de Mediona/el Pla del Penedés
Reforg B-213. Sta. Margarita de Montbui B-220

Reforg N-141c., del PK 5+000 al 17+000. St. Fruités de Bages/Navarcles/Calders
RF.C-147 PK 11,09 al 23,25. Pont del Pastor (riu Segre)-Alt de Fontllonga. Camarasa
Reforg accés a Port Ainé. PK 14,0 al 18,0. Tram: peu del telecadira-cota1975. Rialp
Reforg C-246, PK 75+998 al 90+730. Tram: Valls-Rodonya

Reforg C-155. Tram: Montcada i Reixac-Llica de Vall

1
2

164 MB-98083.1
140 RG-98060-C1

ML. Rotonda B-143 amb la BP-1432. Sant Feliu de Codines
Condic. accessos i aparcament Pista Llarga de La Molina. GI-400

Millora accessos i interseccions

[SYGENAY SR

243
223
220
179
173
104

AG-9208.2-C3  Enllac de la carretera GI-681 amb la C-253. Llagostera/Caldes de Malavella

Millores puntuals T-330. Arnes-Prat de Compte
Construcci¢ de pont sobre el riu Garona i adequacio de I'accés a Garés

NB-9204.1-C4  Enllag Valloona d'Anoia C-244. Tram: Capellades-St. Pere de Riudebitlles

Actuacions Val d'Aran. Accés Beret i trav. de Baqueira C-142

Millora enllag A-18 (sentit Manresa) amb I'A-7 i N-150. Sector Baricentro, 1a fase. Ripollet

Altres millores locals

1
2
3
4
5
6
7

368
284
168
150

12,5
111

109

Cond. vies lentes i obres compl. a la ctra. N-152. Vic-Montesquiu
Millora del pont sobre la Muga. TM Cabanes (GIV-6024)

GI-671 i GI-5631. Ampliacié pont de la Barca. 1a fase

Danys Collbatd

Cond. B-430, PK 3,1 al 4,6. Tram: Sallent-Artés. (pont riera Gavarresa)
Travessera de Tarrega

Pas sota el ferrocarril vial d'accés rotonda C-246. Cubelles



iif) Acords per al traspas de la xarxa viaria
dependent de les diputacions

Durant I'any 2000, s’ha continuat treballant en el
traspas de la xarxa viaria de titularitat de les diputa-
cions provincials a la Generalitat de Catalunya. En
aquesta linia, el mes de maig es va signar un conve-
ni amb la Diputacié de Tarragona mitjangant el qual
s’iniciaven els tramits perqué els trams de les carre-

Estadistiques de carreteres

teres TV-3443, d’Amposta a Vinallop, i TV-7141, de
Garcia a Asco, passin a ser de titularitat de la
Generalitat i s’incorporin a l'eix de I'Ebre. D’altra
banda, s’ha arribat a un acord amb la Diputacié de
Lleida per al traspas de la carretera de Lleida a
Balaguer per Corbins i s’han iniciat negociacions per
assumir la titularitat d’altres vies propietat de la insti-
tucié provincial.

Xarxa viaria per demarcacions territorials, 1999 En km
Barcelona Girona Lleida Tarragona Total
Generalitat de Catalunya 1.724 1.298 1.353 1.130 5.505
Diputacions 1.929 758 896 1.053 4.637
Administracié central 411 419 579 545 1.954
Total 4.065 2.475 2.827 2.729 12.096
Principals actuacions en carreteres, 2000*
Tipus d’obra Nombre de km  Nombre d’actuacions MPTA
Noves carreteres, variants o desdoblaments 28 9 10.434
Condicionaments, eixamplaments i millores de carreteres existents 105 14 5.196
Reforcament del ferm 237 29 2.882
Construccio de rotondes™ - 28 1.332
Millora d’enllagos, interseccions i accessos - 19 1.641
Altres millores locals, actuacions de seguretat viaria i emergencies - 65 3.232
TOTAL 164 24.717

* Actuacions amb un import superior als 10 MPTA.

** No s’hi inclouen les rotondes construides en variants, desdoblaments o condicionaments.

a. Nova carretera de Mollet del Valles a Martorelles.

b. Variant de Cassa de la Selva (C-65)

C. Millora d'accessos al Montsec al tram de les Avellanes a Fontdepou de I'L-904.



2.8 La politica de peatges

L’'exercici del 2000 ha estat cabdal per a la politica
duta a terme en els darrers anys pel Govern de la
Generalitat amb I'objectiu, en primer lloc, de fer front
al greuge historic que pateix Catalunya pel seu major
pes en autopistes de peatge i, en segon lloc, d’asso-
lir una homogeneitzacid efectiva dels peatges a
Catalunya, en benefici dels usuaris habituals i de la
gestio de la mobilitat sostenible.

En aquest context han estat molt importants els tre-
balls i conclusions del Grup de treball per a la reduc-
Ci6 dels peatges, aprovades el 21 de juliol de 1999, i
que ha guiat I'accié de Govern duta a terme els anys
1999 i 2000.

i) Mesures afavoridores per a
I’homogeneitzacio i reduccio dels peatges

L’any 2000 ha estat el primer any complet en qué
s’ha pogut aplicar el conjunt de mesures aprovades
'any 1999 per a la reduccié dels peatges a
Catalunya:

- descompte del 50% al tunel del Cadi, per als resi-
dents de les comarques de I'Alt Urgell, la Cerdanya i
el Bergueda.

- reduccio general del 45% en els dies no festius, de
dilluns a divendres, a I'autopista Sant Cugat-
Terrassa-Manresa.

a. Triptic informatiu de la rebaixa del peatge de |'autopista Terrassa-Manresa (AUTEMA).

- reduccié del 50% per als usuaris habituals en els
dies no festius, de dilluns a divendres, a l'autopista
Pau Casals C-32 (antiga A-16), tram dels tunels del
Garraf.

- descompte del 48,5% per als usuaris habituals, a
'autopista A-17, tram Barcelona-accés Mollet del
Vallés.

Aixi mateix, s’ha assolit una fita llargament reivindica-
da per tots els sectors socials i politics, com és la
supressio del peatge en certs recorreguts amb I'ob-
jectiu d’afavorir la racionalitzacié dels accessos a les
principals aglomeracions urbanes. Els trams alliberats
corresponen a l'autopista A-7 en els itineraris
seglients: entre el Papiol i Parets (B-30); entre 'accés
Girona Sud i Girona Nord i entre Salou i
Torredembarra per als seus moviments interns.

Cal destacar també que, per segon any consecutiu,
s’ha ajornat la revisio anual dels peatges.

D’altra banda, s’ha adoptat un conjunt de mesures
afavoridores de la gestid de la mobilitat i la millora i
seguretat d’aquest servei public entre les quals cal
destacar I'alliberament temporal del peatge a I'auto-
pista E-9 en el tram Terrassa-Manresa, mentre es va
produir la reduccio de la capacitat de I'N-Il en el tram
compres entre Abrera i Esparreguera arran de les
riuades del mes de juny que varen provocar |'enfon-
sament de dos carrils del viaducte de la riera de
Magarola.

El Govern de
la Generalitat
informa:

La rebaixa
dels peatges
de l'autopista

Terrassa-Manresa
(AUTEMA)

ja és un fet
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ii) Instruments financers per al desenvolupa-
ment de la politica de peatges

Per al desenvolupament de la politica d’homogeneit-
zacio dels peatges cal comptar amb el corresponent
finangcament sense que comporti una carrega directa
en els pressupostos publics. Amb aquest proposit,
I'aplicacié I'any 2000 de les reduccions i descomptes
anteriorment aprovats ha estat possible gracies al
Protocol general signat amb I’Administracié de I'Estat
I'any 1999.

Amb tot, el Parlament de Catalunya ha aprovat per
unanimitat una Proposicid de Llei per ser elevada al
Congrés dels Diputats, per constituir un Fons a partir
de la reversio dels recursos econdmics corresponents
a la recaptacid que s’obté per IVA i I'lmpost sobre
Societats de les autopistes i les seves societats con-
cessionaries feta per I'Estat a les comunitats autono-
mes. L'objecte d’aquest Fons sera el financament de
la reducci¢ i homogeneitzacio dels peatges i el rescat
selectiu de les vies 0 trams que es considerin, tenint
en compte les seves caracteristiqgues tecniques i
econdmiques i la gestid de la mobilitat sostenible.

a. Peatge de Mollet de I'A-7.  b. Centre de control del ttinel del Cadi.

iii) Restabliment del Grup de treball per a la
reordenacio dels peatges

El 21 de novembre de 2000 es va constituir de nou
aquest Grup de treball, d’acord amb la Resolucié
172/VI, del Parlament de Catalunya. En formen part
tots els organismes, institucions i empreses que ja hi
participaven als quals s’han afegit els sindicats més
representatius del sector. D’acord amb I'esmentada
Resolucio, I'objecte d’aquest Grup és analitzar, pro-
gramar, controlar i verificar les mesures de reduccio
progressiva o d’eliminacié selectiva de peatges i els
mecanismes financers per a compensar les empre-
ses concessionaries, tot aixd tenint com a punt de
referencia els estudis i les conclusions aprovades per
aquest Grup el 21 de juliol de 1999.

iv) Prolongacio de I'autopista C-32 (antiga A-19)

S’ha aprovat el projecte de tragat i I'estudi d’'impacte
ambiental de la prolongacié de I'autopista C-32 (anti-
ga A-19) des de I'actual acabament a Palafolls fins a
I’'encreuament amb la GI-600 a Tordera. Aix0 ha estat
possible gracies a I'acord al qual s’ha arribat amb
I’Ajuntament de Tordera, la Unié de Pagesos i la pla-
taforma Salvem Jalpi en relacié amb aquesta obra.
’actuacio té un pressupost de 4.343 MPTA.

d. Enguany s'ha ampliat 'autopista Pau Casals amb un tercer carril.

Autopista
Pau Casals

C. Enguany s'ha suprimit el peatge de I'A-7 entre el Papiol i Parets (B-30).



Principals actuacions de I'any 2000

CIUTAT

3.1 L’ordenacio del territori i I'urbanisme

L'activitat urbanistica s’ha centrat en el foment del pla-
nejament per agilitar la creacid de nou sol urbanitzat
per a diferents usos, la tutela de les tasques de plane-
jament general o sectorial, les actuacions de renovacio
i recuperacio urbana i I'analisi de la incidencia urbanis-
tica de les grans infraestructures sense oblidar les tas-
ques d’assessorament i control de I'activitat dels ajun-
taments i d’altres agents urbanistics.

La politica del sol enguany s’ha centrat a iniciar el
programa de SOl i Habitatge concretant els sectors
en els indrets amb més pressid urbana i en els quals
es requeria una actuacio publica per equilibrar el mer-
cat del sl i la demanda d’habitatges.

Respecte de les grans infraestructures, s’ha impulsat
la redaccioé del planejament necessari per a adaptar-
se al Pla Director de I’Aeroport de Barcelona i possi-
bilitar-ne I'ampliacio.

D’altra banda, la Conselleria de Politica Territorial i
Obres Publiques ha enllestit I'esborrany d’avantpro-
jecte de la Llei d’urbanisme de Catalunya que entrara
en el Parlament de Catalunya durant I'any 2001.

i) El planejament urbanistic

S’ha iniciat el Programa de planejament general, I'ob-
jectiu del qual és aconseguir que tots els municipis de
Catalunya disposin d’aquesta figura de planejament.

a. Sectors d'urbanitzacio prioritaria al Pla d'Urgell.

b. Renovacié urbana al casc antic de Sort.

En aquesta linia s’ha iniciat una primera fase consis-
tent en els treballs previs de cartografia i recopilacio
de dades als municipis sense planejament de I’entorn
del Montsec, les Garrigues baixes, I'Urgell i el Priorat.
D’altra banda, s’ha completat la redaccié de les
Normes subsidiaries de Sant Jaume de Llierca que,
juntament amb les que estan en redaccio i tramit a la
resta de la Garrotxa, permetran confeccionar prope-
rament un mapa complet del planejament vigent a la
comarca.

Durant I'any 2000 s’ha revisat o aprovat el planeja-
ment general d’un total de 29 municipis, la qual cosa
representa la concrecié de |I'ordenacié de 107.776 ha
de Catalunya, que apleguen més de 110.000 habi-
tants. Lactivitat de les Comissions d’Urbanisme
impulsa el creixement equilibrat per mitja de la trami-
tacié i aprovacié del planejament general, parcial i
especial fent atencié a les arees amb problemes de
desenvolupament. El balang d’aquesta activitat és el
seglient:

Entre les figures de planejament general i parcial apro-
vades l'any 2000 a les comarques de Barcelona cal
destacar les aprovacions definitives dels plans gene-
rals d’ordenacio de Barbera del Vallés i de Sant Quirze
del Valles, el qual ha estat seguit per I'aprovacio dels
plans parcials d’ordenacié dels sectors de Castelltort i
Castellet i de Badia del Valles. S’ha aprovat definitiva-
ment la revisié de les Normes subsidiaries de
Monistrol de Montserrat i el Pla especial d’infraestruc-
tura ferroviaria per a I'establiment del cremallera

C. Renovaci6 urbana a "Vila-vella" d'Olot.




Estat del planejament general dels municipis de Catalunya, 2000

municipis

>=2.000 h. < 2.000 h. Poblacio %
Plans generals sense adaptar 0 4 2.055 0,03%
Plans generals adaptats 186 60 5.335.572 87,6%
Normes subsidiaries 98 350 653.851 10,7%
Delimitacions del sol 0 85 45.087 0,7%
Amb figura de planejament 284 499 6.036.565 99,1%
Sense figura de planejament 0 163 53.385 0,9%
Total 284 662 6.089.950 100%

promogut per Ferrocarrils de la Generalitat. Aquest Pla
especial és I'eina urbanistica necessaria per tal de
permetre la nova implantacié del tren cremallera entre
I'estacio de Monistrol i el monestir. També s’han apro-
vat definitivament, les Normes subsidiaries de planeja-
ment del municipi de Sant Hipolit de Voltrega i de les
Masies de Voltrega, a Osona.

A les comarques de Lleida destaca I'aprovacio de la
revisiv-adaptacidé de les Normes subsidiaries de
Balaguer en materia de sol residencial que obre
noves expectatives d’eixample residencial a la ciutat.
A les comarques de muntanya I'activitat s’ha centrat
en I'impuls de la redaccié del planejament general
dels municipis de la Torre de Cabdella, Senterada,
Sarroca de Bellera i la Guingueta d’Aneu, on manca-
va la necessaria regulacié urbanistica d’aquests
ambits amb incidencia de les previsions de desenvo-
lupament de nous dominis esquiables i altres grans
activitats de caracter turistic, que son el nou motor
del desenvolupament comarcal.

a. Pla general del Vendrell.

b. Pla parcial per al desenvolupament de la CIM de Lleida.

A les comarques de Tarragona les actuacions més
significatives han estat I'aprovacié definitiva de la revi-
si6 del Pla general del Vendrell i de les Normes subsi-
diaries de Cornudella de Montsant, de Falset i de
Sant Jaume d’Enveja.

Entre les figures de planejament derivat aprovades
I'any 2000 cal destacar el Pla especial d’ordenacio de
la fagana maritima de Badalona, el Pla especial de
proteccid del conjunt monumental de les esglésies de
Sant Pere i el seu entorn de Terrassa i el Pla parcial
d’ordenacio de la zona industrial de I'entorn del Gircuit
de Velocitat de Catalunya als municipis de Granollers i
de Montmeld. Cal destacar, també, el Pla parcial per
al desenvolupament de la CIM de Lleida, com a exten-
si6 del sector industrial del Cami dels Frares entesa
com una actuacié fonamental en I'estructuracié del
sector terciari a les comarques de ponent en relacié
amb I'arribada del TGV a la ciutat de Lleida.

Aixi mateix, la Subcomissi¢ d’Urbanisme del municipi
de Barcelona ha aprovat els expedients de modifica-
ci6 puntual del Pla general metropolita en actuacions

C. Pla d'Arnes.



significatives com son la renovacid de les arees
industrials del Poblenou, Districte d’activitats 22@
BCN i I'ordenacio al sector del front del litoral i marge
dret del riu Besos, Forum de les Cultures 2004, amb
una actuacié coordinada dels municipis de Barcelona
i Sant Adria de Besos.

Quant a la difusié del planejament, cal destacar I'es-
for¢ realitzat en la seva presentacid per mitjans
informatics. Aquest ha estat el cas dels documents
significatius continguts en els expedients que resolen
les Comissions d’Urbanisme, d’una banda, i de I'ac-
tualitzacié en suport digital del Sistema d’Informacié
Territorial de Planejament Urbanistic (SITPU) de les
comarques de la regié metropolitana de Barcelona,
d’una altra. Aixi mateix, s’ha completat I'edicid dels
mapes de planejament urbanistic i usos de sol de la
Costa Brava, que aplega en sis ambits la representa-
cié dels 22 municipis que conformen el litoral gironi a
escala 1/10.000. En el cas de les terres de Lleida I'es-
for¢ s’ha centrat en 'acabament dels resums grafics
dels planejaments urbanistics de tots els municipis,
actualitzats al desembre del 1998 mitjancant la digi-
talitzacié dels planols del planejament general que hi
incorporen les resolucions dels recursos i les modifi-
cacions tramitades fins a la data sobre la base
topografica 1/5.000.

a. Mapa del Programa d'actuacions en sol i habitatges del decenni 2000-2009.



-,.l-_l‘al- L

":Jl_-i“-....

ii) La gestio urbanistica

La tutela de I'Gs del territori s’ha centrat en la promo-
ci6 i foment de les actuacions urbanistiques i en la
redaccié de diversos documents de renovacié urba-
na, concretats en la declaracié i gestié de nous
Sectors d’Urbanitzacié Prioritaria, i també en I'ober-
tura d’expedients disciplinaris per al control de la
legalitat urbanistica i en I'assessorament directe i
continuat a les corporacions i als particulars.

En aquesta linia s’ha redactat el Pla parcial de “la
Closa de I'Angel” de Puigcerda, “la Girada II” a
Vilafranca del Penedgs, i esta en procés de redaccio
el Pla parcial “Roca Tallada” a les Cases d’Alcanar, a
Alcanar.

En collaboracié amb I'Institut Catala del Sol, s’han
adquirit i enderrocat immobles en diverses actua-
cions de renovacioé urbana:

- A Sort s’han adquirit dos immobles al costat de I'llla
del Consell Comarcal amb I'objectiu de recuperar
I'activitat urbana en aquesta area del nucli historic de
la vila.

- A Olot es continua amb I'actuacié de “Vila-vella”,
consistent a obrir una zona céntrica en contacte amb
el riu Fluvia, eixamplar el carrer Onze de Setembre,
continuar el passeig per a vianants, i renovar |'edifica-
Cio existent.

- A Sant Cugat del Valles s’ha adquirit una finca per
tal de col-laborar amb I’Ajuntament en la reforma i

a. Urbanitzacio del sector "Piverd" a Palafrugell.

rehabilitacié de I'actuacid que desenvolupa el Pla
especial del Monestir.

Quant a la gestio dels sectors d’urbanitzacio priorita-
ria, s’han acabat les obres d’urbanitzacié dels sec-
tors residencials de la “Ronda Piverd” a Palafrugell i
del “Barranc del Juncar” a Tremp. Aixi mateix, s’ha fet
el seguiment i gestié fins a la redacci¢ dels expe-
dients de liquidacié definitiva dels sectors “Antic cami
de Castelinou” a Cervera, el “Mas Lluhi” a Sant Feliu
de Llobregat, “Llinas” a Sant Vicenc dels Horts i
“Carretera de Piera” a Martorell.

Pel que fa a la proteccid de la legalitat urbanistica
s’ha insistit en el control dels usos de sol i actes d’e-
dificacidé de transcendéncia urbanistica o bé que
afecten els interessos supralocals, a fi d’evitar la con-
solidacié de situacions il-legals. En aquest sentit
s’han emés més de 450 informes juridics i técnics
que han culminat amb la imposicié de multes que
superen, en total, la quantia de 138 MPTA, procedint,
en suposits puntuals, a la restitucié del territori al seu
estat inicial.

D’altra banda, s’ha col-laborat amb els municipis de
Sort, Alcanar, el Montmell, Sant Marti Sarroca,
Solsona, Balaguer, Batea o Sant Feliu de Guixols,
entre d’altres, en I'assessorament o la redaccié de
documents de gestio i planegjament.

b. Edificacions al sector "Carretera de la Piera" de Martorell.



3.2 La politica d’habitatge

El volum global de recursos dirigits a la politica
d’habitatge durant I'exercici del 2000 ha estat de
29.327 MPTA. Aquest import inclou les inversions rea-
litzades en el programa d’habitatge (19.855 MPTA),
dels quals 11.579 MPTA corresponen a la promocié
directa d’habitatges, 3.684 MPTA a la promoci6é de
sol residencial i 4.592 MPTA a les actuacions en
matéria de rehabilitacié del patrimoni public d’habitat-
ges realitzades per ADIGSA. S’hiinclouen, també, les
inversions en materia d’habitatge que es realitzen en
el programa de rehabilitacio i nuclis antics (226 MPTA)
i els diferents ajuts per a I'accés i la rehabilitacio d’ha-
bitatges (9.246 MPTA).

i) El Pla de I’habitatge

Durant I'any 2000 s’ha facilitat I'accés, mitjangant la
concessid d’ajuts a la promocié d’habitatge nou i a
'accés a I'habitatge de segona ma, a un total de
6.883 families. Amb els diferents programes de reha-
bilitacié s’han donat ajuts a 51.972 habitatges.

En el camp de la promocié protegida s’han iniciat un
total de 5.483 habitatges: 1.824 soén de proteccio ofi-
cial en regim general, 196 en réegim especial, 2.459
son protegits per la comunitat autonoma i 547 cons-
truits directament per 'INCASOL en regim de promo-
Cié publica, a més dels 457 habitatges iniciats per ser
cedits en regim de lloguer.

a. Habitatges a les cases del Governador de Barcelona, E1/E2.

Quant a l'adquisicié d’habitatges, s’ha donat ajut a
1.400 habitatges de segona ma, a més s’han realit-
zat 5.203 contractes de compra-venda per a habitat-
ges protegits qualificats anteriorment. D’aquests
6.603 habitatges adquirits, el 61% han estat adquirits
per joves menors de 30 anys, els quals tenen un ajut
més reforcat.

La rehabilitacié d’habitatges ha mantingut el seu nivell
d’activitat amb 20.180 habitatges rehabilitats en el
marc de la rehabilitacid general, 7.521 actuacions de
rehabilitacié de patologies i 24.271 habitatges en edi-
ficis en situacio de risc.

ii) La construccio directa d’habitatges

L'activitat realitzada per I'Institut Catala del Sdl, tant en
la promocié directa d’habitatge com en la promocié de
sOl residencial, s’emmarca en el programa d’actuacio
en sol i habitatge per al periode 2000-2003 impulsat pel
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques.
Aix0 ha comportat I'inici en la gestié i adquisicié de prop
de 200 actuacions de s0l residencial que significaran
una superficie urbanitzada de 1.000 hectarees amb
35.000 habitatges potencials. En aquest sentit, es pre-
veu que 'INCASOL construeixi durant aquest periode
un total de 10.651 habitatges en actuacions propies o
concertades amb els ajuntaments.

L’any 2000 s’ha finalitzat la construccié de 792 habi-
tatges de promoci¢ directa. D’aquests, 424 corres-

b. Habitatges al carrer Fonollar de Barcelona.




a. Habitatges d'ADIGSA a Sduria.

ponen a habitatges de proteccio oficial entre els quals
es poden destacar les promocions de Montigala
P11-P15 a Badalona (126 habitatges) i Gornal-2 a
I'Hospitalet de Llobregat (148 habitatges). A Ciutat
Vella de Barcelona, s’han acabat les promocions de
Jaume Giralt i Fonollar amb un total de 76 habitatges.
Dins el programa de remodelacidé de barris, s’han
construit un total de 292 habitatges entre els quals es
poden destacar els 108 habitatges acabats al barri
del Governador de Barcelona, en tres promocions, i
els 71 habitatges del Turdé de la Peira lll (illa A) del
mateix municipi.

Aixi mateix, s’ha iniciat la construccié de 839 habitat-
ges en 16 promocions. D’aquests, 292 habitatges
sén de proteccié oficial i 547 corresponen al progra-
ma de remodelacié de barris.

La remodelacio de barris

El programa de remodelacié de barris preveu la cons-
truccié de nous habitatges amb I'objectiu de reallot-
jar-hi els veins d’un barri que estan ocupant edificis
amb patologies estructurals, els quals han de ser
enderrocats atés que no és possible fer-ne la rehabi-
litacié. Aquestes operacions es realitzen en onze
barris: Via Trajana, sud-oest Besos, Turd de la Peira,
el Polvori, Governador i Trinitat Nova a Barcelona;
Sant Roc a Badalona; Sant Cosme al Prat de
Llobregat; Torreforta a Tarragona; Arrahona a
Sabadell i Salipota a Suria.

b. Obres d'aillament de fagcanes del barri de Sant Lloreng de Terrassa.

El programa preveu la substitucié d’un total de 7.700
habitatges, dels quals 2.800 ja s’han acabat i 2.700
estan iniciats. La inversi6 global de tot el programa de
remodelacié de barris supera els 67.000 MPTA.

iii) La gestio del parc public d’habitatges

L’'empresa publica ADIGSA s’encarrega de la rehabili-
tacié i el manteniment del parc public d’habitatges i
duu a terme, també, 'escripturacio i lliurament de les
noves promocions d’habitatges i les tasques de
suport als barris en remodelacié. Des del 1985 s’han
administrat més de 77.000 habitatges distribuits en
518 grups, 201 dels quals corresponen als barris tras-
passats i 312 a les noves promocions fetes per
I'Institut Catala del Sol. Prop de 69.000 habitatges van
ésser lliurats en regim de compravenda i d’accés dife-
rit a la propietat, i la resta en lloguer i Us d’habitatge,
motiu pel qual ha estat fonamental la feina de regula-
ritzar, amortitzar i escripturar més de 40.000 habitat-
ges fins I'any 2000. Durant el periode 1985-2000
s’han invertit prop de 75.000 MPTA en obres de reha-
bilitacié i reparacié d’edificis d’habitatge public i urba-
nitzacions i en manteniments preventius i normatius
de clavegueram, aparells elevadors, extintors, etc.

La distribuci¢ territorial dels habitatges té especial
incidencia en la regid6 metropolitana de Barcelona on
se n’ubica quasi el 50%, principalment a les comar-
ques del Barceloneés, el Baix Llobregat i el Valles
Occidental.

C. Edificis del Turd de la Peira de Barcelona.



L’any 1997 es va posar en marxa el Pla director d’o-
bres (PDO) que constitueix el marc d’actuacions pro-
gramades i prioritzades fins I'any 2004. Durant I'any
2000 s’han licitat quatre concursos d’obres del Pla
director amb un total de 115 projectes i per un import
de 4.598 MPTA. Amb aixo el PDO celebra el seu quart
any havent adjudicat més del 50% de les obres que
son a carrec d’ADIGSA. Durant I'exercici han estat en
execucié 200 obres a 79 barris per un import de
4.300 MPTA, el 59% de les quals sén actuacions de
reparacio, ailament i impermeabilitzacid de faganes.

Enguany s’ha dut a terme la preceptiva campanya
bianual d’inspecci¢ als edificis amb ciment aluminds,
que ha donat uns resultats favorables tant en el con-
trol com en el no-desenvolupament de les patologies.

Tant en I'execucioé de les obres de rehabilitacio, com
en diversos contractes de manteniment s’inclouen,
des de la licitacio, les clausules voluntaries de carac-
ter sociolaboral que permeten a persones provinents
de col-lectius amb dificultat treballar-hi després d’ha-
ver passat un periode de formacio. El balang de I'e-
xercici 2000 és de 87 obres adjudicades i quatre con-
tractes de manteniment amb la clausula social de
reserva de llocs de treball per a persones amb dificul-
tats d’accés al mon laboral. Aquestes obres s’han
dut a terme a 42 barris i s’han contractat 204 perso-
nes per periodes de quatre i sis mesos cadascun. Per
a dur-ho a terme s’ha comptat amb la intervencié de
28 empreses constructores i 11 empreses d’insercio.

a. Actuacio en sol industrial al Pla de I'Estacio, de Tortosa i Roquetes.

iv) Actuacions en matéria de sol

LInstitut Catala del Sol ha posat a la venda tres
actuacions de sol residencial. Aixd ha comportat una
superficie urbanitzada de 38,11 ha amb una capaci-
tat per a 889 habitatges potencials. Cal destacar els
sectors de la Torre, al municipi de la Granada, i Sant
Llatzer, de Vic.

Quant al sol industrial, s’ha posat a la venda durant
I'any 2000 el sector Pla de I'Estaci6, dels municipis
de Tortosa i Roquetes, la qual cosa ha significat la
creacio d’un total d’11,06 ha.
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ADIGSA, empresa publica
Generalitat de Catalunya

b. Sol residencial al sector de la Torre, de la Granada del Penedés.




Evolucid dels habitatges iniciats i acabats a Catalunya

Habitatges iniciats (1) Habitatges acabats (2)
Anys Nombre habitatges Variacié anual % Nombre habitatges Variacié anual %
1996 46.847 8,5 40.233 10,1
1997 58.301 24,4 40.490 0,6
1998 71.776 23,1 47.449 17,2
1999 78.268 9,0 49.875 51
2000 74.625 -4,7 54.224 8,7

Font: DGAH
(1) Visats col-legis aparelladors
(2) Certificats finals d'obra dels col-legis d'aparelladors

Pla de I'habitatge 1998-2001

Ajuts aprovats (nombre d'habitatges)

Total
1_; ’ Tipus ajut 1998* 1999 2000 1998-2000
.- Promocié d'habitatges (qualificacions provisionals)
Proteccié oficial (regim general) 2.213 3.563 1.824 7.600
Proteccio oficial (regim especial) 545 614 196 1.355
Protegits per la comunitat autonoma 455 3.607 2.459 6.521
Lloguer 120 461 457 1.038
Promocié publica (iniciats) 312 837 547 1.696
) I"= Total habitatges protegits iniciats 3.645 9.082 5.483 18.210
- & —— Ajuts a I'adquisicio
= G Habitatge protegit 4813 6.632 5198 16.643
(] (31 Segona ma 1.023 2.511 1.400 4,934
"'—{:1 mfial? Total habitatges adquirits 5.836 9.143 6.598 21.577
= — dels quals a joves (< 30 anys) 3.312 5.361 4.020 12.693
8 | Rehabilitacié d'habitatges
i -= General 8.439 20.114 20.192 48.745
(] m Patologies 8.876 15.284 7.521 31.681
# : Situacié de risc 640 10.583 24.271 35.494
Total habitatges rehabilitats 17.955 45.981 51.984 115.920
(g E Font: DGAH
= — *inclou ajuts del pla anterior.
= 03
L)
(e k)

a. Habitatges d'ADIGSA a Esterri d'Aneu.  b. Fulleté informatiu dels nous ajuts per a la rehabilitacié d'habitatges.




3.3 El Pla de xoc d’habitatge i sol
(Programa d’actuacié en sol i
habitatge 2000-2003)

El Govern de la Generalitat va presentar durant el mes
de setembre d’enguany el programa d’actuacié en
sol i habitatge amb el qual es pretén donar resposta
a les necessitats d’habitatge de la societat catalana
del segle XXI.

Els objectius principals del Pla son, fonamentalment,
garantir 'accés a I'habitatge del conjunt de la pobla-
cio, amb especial atencio als col-lectius menys afavo-
rits 0 que han quedat exclosos a causa de les condi-
cions que fixa el mercat immobiliari, d’'una banda, i
promoure un desenvolupament urbanistic equilibrat i
sostenible, de I'altra. Per a I'acompliment d’aquests
objectius cal impulsar la creacié de nou sol edificable
que permeti abaratir-ne el cost i, en definitiva, mode-
rar el preu de I'habitatge. També cal diversificar I'ofer-
ta d’habitatges d’acord amb les necessitats dels dife-
rents col-lectius de la poblacio.

Per a garantir I'éxit del Pla és imprescindible la
col-laboracié de tots els agents implicats. En aquest
sentit, el programa s’articula sobre la base de la con-
certacié amb els ajuntaments i preveu la col-laboracié
dels agents publics i privats.

Les principals xifres del Pla de xoc

El Pla preveu urbanitzar 5.300 ha de sol i construir
191.000 habitatges nous en el periode 2000-2008.
D’aquest volum global, 42.000 habitatges, és a dir, el
22%, es construiran sota algun régim de proteccid
publica.

Durant aquest periode, I'Institut Catala del Sol pro-
moura directament la construccié de més de 10.600
habitatges adrecats als collectius més necessitats,
dels quals 1.850 es destinaran a joves en regim de
lloguer.

Pla de xoc d'habitatge i sol. Resum programa 2000-2003

Hectarees de sol Habitatges Habitatges protegits Promocions INCASOL
Comarqgues gironines 954 26.771 4.026 935
Ambit metropolita 2.181 102.440 19.904 6.715
Comarques centrals 573 15.578 3.760 1.275
Camp de Tarragona 930 25.090 7.507 746
Terres de I'Ebre 237 5.776 1.924 210
Comarques de ponent 328 11.772 4144 495
Comarques del Pirineu 131 4.294 1.049 275
Total Catalunya 5.334 191.721 42.314 10.651

a. Urbanitzacié del sector de Sant Liatzer, de Vic.  b. Actuacions de rehabilitacié d'habitatges.




3.4 Nuclis antics i la rehabilitacié del
patrimoni

Durant I'any 2000 s’han finalitzat prop de 30 actua-
cions de rehabilitacié de nuclis antics repartits per tot
el territori catala. Aquestes actuacions s’han dut a
terme d’acord amb el protocol de col-laboracié signat
entre el Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques i el Departament de Cultura en aplicacié de
I'u per cent cultural. La finalitat principal d’aquestes
actuacions és I'execucio de projectes de millora d’in-
fraestructures culturals i urbanistiques en els centres
historics dels municipis i les actuacions en edificis
catalogats i monumentals.

Entre les actuacions finalitzades en el darrer exercici
cal destacar obres com la reconstruccié del Pavelld
de Suecia ca I’Alemany, a Berga, la renovacié de la
placa de la Dansa de Campdevanal, la remodelacio
de la placa Major i el carrer Casanova a Moia o la
renovacié de I'entorn Mas de la Coixa a Mdra la
Nova. La inversio realitzada en aquest ambit durant
I’any 2000 ha estat propera als 1.450 MPTA.
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Actuacions del 2000 amb I’'u per cent cultural

Municipi Actuacio MPTA
ALCANAR Casa O'Connor 2a fase 40
ALTAFULLA Restauracié els Munts (excavacio arqueologica) 4
AMPOSTA Villa romana Torre de la Carroba 6
BALAGUER Ordenacié claustre Sant Domenec 10
BANYOLES Claustre de Sant Esteve 40
BATEA Església de Sant Miquel 4
BERGA Reconstruccid del Pavelld Suécia ca 'Alemany 142
BORREDA\ Rehabilitacio d’Escoles Velles 26
CAMPDEVANOL Plaga de la Dansa 48
FARRERA . Bastida d'en Manresa 20
GUARDIOLA DE BERGUEDA Rehabilitacié de la coberta de la parroquia 4
ISONA | CONCA DELLA Restauracié castell (projecte) 15
MASNOU, EL Plaga església i mercat vell 44
MOIA Remodelaci plaga Major i ¢. Casanova 56
MORA LA NOVA Entorn mas de la Coixa 129
OLESA DE BONESVALLS Ordenacié entorn antic hospital Cervelld 48
PALAU SAVERDERA Ordenacié nucli antic 15
PRADES Restauracié muralles 20
PUJALT Església de Sant Joan de Vilamajor 7
RIPOLL Entorn monestir 3a fase 35
ROSES Restauracié ciutadella 30
SANAUJA Entorn església 26
SANT FELIU DE PALLEROLS Centre historic 2a fase 10
SANT PERE SALLAVINERA Restauracié església de la Fortesa 5
SORT (LLESSUI) Església de Sant Pere 5
TARADELL ; Rehabilitacio torre d'en Carles 18
TORROELLA DE MONTGRI Reforma i rehabilitacié Casa de la Vila 15
VILELLA ALTA, LA Placa de la Bassa 10

a. Restauracié de la plaga de la Vila de Vallfogona de Ripollés.  b. Rehabilitacié de la plaga de la Dansa de Campdevanol.

C. Actuacio en el barri antic de Moia.

d. Projecte de rehabilitacié de la facana de la Casa O'Connor, d'Alcanar.



3.5 La politica de muntanya

En el marc de la politica de muntanya que desenvo-
lupa el Govern de la Generalitat, s’esta iniciant el pro-
cés d’elaboracid de la tercera generacié de plans
comarcals de muntanya. Actualment s’ha finalitzat la
redaccio del projecte dels cinc primers: I'Alt Urgell, el
Bergueda, la Garrotxa, el Ripolles i el Solsones.
Aquests plans es troben en tramit d’aprovacié inicial
per part dels consells comarcals respectius. Els plans
comarcals referents a les comarques de [I'Alta
Ribagorca, la Cerdanya, el Pallars Jussa, el Pallars
Sobiraila Val d’Aran estan en fase de redaccio i reco-
lida d’informacio.

i) L’aplicacio dels plans comarcals de muntanya

En I'aplicacié dels segons plans comarcals de mun-
tanya, vigents per al quinquenni 1995-1999, s’ha rea-
litzat una despesa de 83.658 MPTA, xifra que repre-
senta un alt nivell de compliment de la despesa pro-
gramada (92%), per manca de la darrera anualitat
dels plans comarcals de I'Alta Ribagorca, el Pallars
Jussa i la Val d’Aran, la vigéncia dels quals és per al
periode 1996-2000.

Sectorialment, la despesa realitzada en infraestructu-
res (30.362 MPTA) i en sectors productius (30.005
MPTA) ha estat quantitativament la més important del
periode, i representa més del 72% del total. En la
despesa realitzada en infraestructures té un paper

rellevant la que fa referencia a la xarxa viaria. Pel que
fa als sectors productius, la despesa destinada al
sector agrari ha estat quantitativament la més impor-
tant, en aplicacié de les directrius de la politica agri-
cola de la Uni6é Europea. Destaquen, també, la millo-
ra dels equipaments i les actuacions en matéria d’ha-
bitatge.

Els nous plans en procés d’elaboracio i tramitacio
presenten novetats de contingut i metodologiques
que pretenen simplificar el marc financer i fer-lo més
entenedor, alhora que faciliten el seguiment del pla.
En els projectes dels plans es continua fent emfasi en
la creacio i la millora de les infraestructures viaries,
atesa la seva funcié de permeabilitzacié de les comu-
nicacions i també la seva importancia en la vertebra-
ci6 interna de les comarques.

4.117 MPTA*
6.951 MPTA
6.855 MPTA
9.016 MPTA
12.025 MPTA
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6.370 MPTA*
14.349 MPTA

9.601 MPTA 12.309 MPTA

Total: 83.659 MPTA
*Aquests PCM tenen vigéncia 1996-2000. No s’hi han incorporat
resultats del 2000.

Despesa de la Generalitat per sectors
En MPTA
Equipaments 13.102 (16%)
Habitatges 7.259 (9%)
| Recursos naturals 2.930 (4%)
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Infraestructures
30.362 (36%)

Sectors productius
30.005 (35%)



a. Carretera de Baén (Pallars Sobira).

ii) Els programes especifics de muntanya

En el marc dels plans comarcals de muntanya, es
gestionen unes linies adrecades exclusivament als
ambits de muntanya, que soén les anomenades
actuacions especifiques a muntanya, i que es porten
a terme des de I'any 1990. Aquesta linia d’actua-
cions, que s’ha anat readaptant al llarg dels anys i
que ha anat incrementant el pressupost, s’articula per
convocatoria de subvencions o mitjangant convenis.
En son potencialment beneficiaris trenta consells
comarcals (les 10 comarques de muntanya i unes
altres 20 comarques que inclouen municipis declarats
com a zona de muntanya).

Pel que fa a les comarques de muntanya, en aquest
programa s’inclouen les accions que s’emmarquen
dins dels tres ambits especifics: actuacions de millo-
ra de camins (XCM), actuacions a petits nuclis (APN)
i projectes de dinamitzacié economica (PDE).

A més, les zones de muntanya tenen una linia de
subvencid per a la millora de camins. En conjunt, els
ajuts especifics del Departament a les arees de mun-
tanya per al 2000-2001 es distribueixen territorial-
ment de la manera segtent:

Comarca MPTA
Alta Ribagorca 36,5
Alt Urgell 74,5
Bergueda 49,5
Cerdanya 42,5
Garrotxa 49,5
Pallars Jussa 57,5
Pallars Sobira 57,5
Ripolles 57,5
Solsones 60,5
Val d’Aran 49,5
Comarques de muntanya 535,0
Zones de muntanya 135,0
TOTAL 670,0

Distribucio de la linia especifica d’actuacions a muntanya a les comarques

(En MPTA) 2000-2001

MPTA
Actuacions a petits nuclis i al poblament disseminat en comarques 140,0
Actuacions sobre la xarxa veinal i rural de camins en comarques 380,0
Projectes de dinamitzacié econdmica en comarques 15,0
Total 535,0

b. Millora de seguretat d’una passera a Artiga de Liu (Val d’Aran).

C. Formigonat d’un cami rural a Planoles (Ripolles).



3.6 L’ordenacio del litoral

Durant I'any 2000 s’han iniciat linies de col-laboracio
amb la Direccid General de Costes del Ministeri de
Medi Ambient fonamentalment en tres ambits:

— Pla de camins de ronda de la Costa Brava.

— Actuacions d’estabilitzacié de la costa i passeigs
maritims al Maresme.

— Actuacions mediambientals i d’estabilitzacié al delta
de I'Ebre.

L'encarrec de redaccio del projecte del cami de ronda
entre el far de Sant Sebastia i Tamariu, a Palafrugell, i
I’elaboracié d’'un mapa general de I'estat dels projec-
tes de camins de ronda a la Costa Brava, amb I'ob-
jectiu d’aconseguir, a curt termini, la maxima conti-
nuitat del cami costaner sén el fruit de la primera linia
de col-laboracié.

En la segona linia de col-laboracié s’esta treballant el
projecte d’adequacié de la platja del Cabaio als ter-
mes d’Arenys de Mar i Canet de Mar.

| de la tercera linia de col-laboracié destaca la com-
pleta posada en marxa de la instal-lacié d’estabilitza-
ci6 de la platjia a Riumar, al terme de Deltebre, mit-
jancant el denominat sistema daneés.

La relacidé completa de les actuacions dutes a terme o
iniciades durant I'any 2000, tant pel que fa a obres com
pel que fa a preparacio de projectes, és la seglent:

i) Obres

Executades MPTA
Regeneracio platja pel sistema danes,

sector Riumar, fase Il .......ccooeeeeeiiiiiiiiiiinn, 60,6
Connexio del sistema electric de bombeig

del sistema daneés, fase Il .......cccevvviiiiieiinees 9,9
Arranjament i refor¢ de I'escullera al front

maritim de Vilassar de Mar .......cccoeeevvveeiiiiiiinnn. 45,2
Reparacio d’instal-lacions i regeneracio

de la platja pel sistema danés, sector

Riumar, fase | ....oovviiiiiiii 46,7
En execucio MPTA

Adequacio paisatgistica de la zona verda

de la platja de Sant Pol de s'Agaro,

al TM de Sant Feliu de Guixols (1a fase) ........ 121,7
Projecte d’urbanitzacié de la vorera

interior del passeig maritim a la zona V

de Riumar, al TM de Deltebre ...........cccccvvennnn. 24,7
Projecte d'acabament de la 2a fase

d’urbanitzacié del passeig maritim

ala zona V de Riumar, al TM de Deltebre ....... 27,9
Passeig maritim de la platja de I’Almadrava,

(2a fase), al TM de Vandellos i I'Hospitalet

de l'Infant (50 % aportacid municipal) .............. 38,7

i) Projectes

En redaccié MPTA
Cami de ronda entre Tamariu i cala

Pedrosa, al TM de Palafrugell ..............ocoveiinnne 5,3
Cami de ronda entre cala Pedrosa i el

far de Sant Sebastia, al TM de Palafrugell............ 4,8
En estudi MPTA
Passeig maritim a la platja del Cabaio,

als TM d’Arenys de Mar i Canet de Mar............... 5,0

a. Vista aéria del litoral del Baix Emporda.




3.7 La via navegable de I’Ebre

El projecte de navegabilitat del riu Ebre ha estat una
de les actuacions més emblematiques del Depar-
tament a les terres de I'Ebre en els darrers anys.
'exercici del 2000 ha estat el segon any del mateni-
ment de la via navegable de I'Ebre entre Mdéra d’Ebre
i Amposta per part de I'Institut per al Desenvolupa-
ment de les Comarques de I'Ebre. Aquest manteni-
ment comporta ocupar-se dels elements que confor-
men la via navegable: 91 km de tram navegable, 18
embarcadors, les boies de se-nyalitzacié i I'acciona-
ment de la resclosa de Xerta.

En aquest sentit s’ha desenvolupat un model de treball
amb I'objectiu de garantir el bon estat dels elements i,
al mateix temps, facilitar un bon servei als usuaris de la
via navegable. L'esmentat model el conformen:

- Un centre de control i comunicacio.
- Un servei de vigilancia i ajuda a la navegacio.
- Un servei de manteniment.

Una de les millores realitzades enguany i que ha
permes unificar els criteris d’abalisament ha estat el
disseny i fondeig d’unes noves boies, batejades pel
fabricant amb el nom d’Ebre, i que van ser exposa-
des per primer cop al Salé Nautic de Barcelona. El
disseny d’aquestes boies ha estat fet segons un
model que funciona al riu Po (ltalia) i que I’Azienda
Regionale per la Navigazione Interna italiana va facili-
tar per experimentar-ne el funcionament al riu.

Els resultats de I'exercici del 2000 han estat clara-
ment satisfactoris: el nombre d’embarcacions ha
augmentat un 11% respecte I’any anterior; el nombre
de passatgers ho ha fet en un 16% i el nombre d’em-
barcacions que han utilitzat la resclosa en un 69%.
L'impacte econdmic de la navegabilitat ha estat valo-
rat en 556 MPTA.
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a. b. i c. Navegacié a I'Ebre.

Evolucié del nombre d'embarcacions

Evolucio dels usuaris del pas de la Resclosa




Principals actuacions de I'any 2000

TERRITORI

4. El Programa per al planejament
territorial

El Parlament de Catalunya va aprovar I'any 1995 el Pla
territorial general. Aquest text legal configura el plane-
jament territorial com I'instrument que ha de servir per
definir els objectius que garantiran el desenvolupa-
ment sostenible, I'equilibri territorial i la preservacié del
medi ambient. Obviament, I'enfocament per assolir
aquests objectius és el propi de I'Us del territori.

Amb el propdsit d’impulsar aquesta funcio, al
comencament de l'any es va aprovar el decret
4/2000, de 10 de gener, el qual creava el Programa
per al planejament territorial. Els objectius principals
d’aquest Programa son:

a) Impulsar la consecucié dels objectius de la Llei
23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial.

b) Redactar els plans territorials parcials, que soén
aquells que formulen les propostes d’ordenacié del
territori a una escala territorial inferior (els sis ambits
de planificacio establerts pel Pla territorial general). En
aquesta mateixa linia, redactar quan convingui plans
directors de coordinacid per a escales territorials
encara menors.

¢) Impulsar els plans territorials sectorials, els quals
dibuixen les previsions d’actuacio sobre el territori en
un ambit concret.

La importancia de I'ordenacio territorial ha estat assu-
mida per la Unié Europea, que va aprovar a Potsdam

el document titulat “Perspectiva de desenvolupament
del territori europeu”, el qual ha estat publicat en la
seva versid catalana perque tingui una amplia difusié
al nostre pais.

El Programa ha heretat els treballs de planejament
territorial que havia impulsat el Departament amb
anterioritat. En concret:

i) El Pla territorial de les terres de I’Ebre

Aquest document analitza la futura dimensié dels sis-
temes urbans a les comarques de la Terra Alta, la
Ribera d’Ebre, el Baix Ebre i el Montsia i elabora pro-
postes per satisfer les necessitats que hi generara
I'activitat economica i la mobilitat I'any 2016. Aques-
tes propostes abracen, principalment, la politica de
sol i les infraestructures. El Pla s’ocupa, igualment,
d’actuacions territorials especifiques, com el tracta-
ment singular del delta, la plataforma logistica inter-
modal sobre el corredor de la Mediterrania i la poten-
ciaci6é de determinades zones. Finalment, el Pla orde-
na el medi fisic, amb especial atencio a la qualificacio
del sol no urbanitzable.

La proposta de Pla territorial va ser sotmesa a infor-
macid publica I'any 1999 i s’ha dedicat I'any 2000 a
estudiar a fons les al-legacions presentades, ade-
quar-ne el contingut als nous plans territorials secto-
rials i adaptar-ne la normativa a la nova legislacio
basica estatal sobre el sol.

a. Densitats de poblacié de I'entorn de Sabadell.



ii) El Pla territorial metropolita de Barcelona

L'ambit d’aquest Pla inclou les comarques de I'Alt
Penedes, el Garraf, el Baix Llobregat, el Barcelones,
el Valles Occidental, el Valles Oriental i el Maresme. Es
van tenir en compte més d’una trentena d’estudis
monografics que aprofundeixen en els diversos
aspectes d’interes per a la planificacié d’aquest terri-
tori. Les principals tasques de I'any 2000 s’han con-
centrat en I'elaboracié de propostes sobre la qualifi-
cacio del sol no urbanitzable, amb especial atencié a
la situacié especifica de I'Alt Penedes i a 'analisi de
les solucions per a la mobilitat, tant pel que fa a la
xarxa viaria i ferroviaria com als sistemes portuari i
aeroportuari.

iii) Altres actuacions

D’altra banda, el Programa ha impulsat durant I'any
2000:

Els plans directors d’Anoia, Bages i Osona

El treball sobre aquestes tres comarques representa
un avang del Pla territorial de les comarques centrals.
S’ha procedit a elaborar-ne les projeccions demogra-
fiques a I'horitzd 2016 i la proposta d’estructura
econdomica que se’'n deriva, la cartografia de siste-
mes naturals, I'analisi del transit viari i I'estudi de
necessitats de sol.

El Pla territorial de Ponent

S’han encarregat diversos estudis preliminars per a
comprendre millor les comarques de la plana dins
d’aquest ambit de planificacié. Aquests treballs abra-
cen la diagnosi socioeconomica i territorial de diver-
ses comarques i I'impacte de grans infraestructures
—com el TGV- en el seu futur desenvolupament terri-
torial.

El Programa també ha estudiat la coherencia de
diverses propostes de plans territorials sectorials en
relacié amb el contingut del Pla territorial general. En
concret, s’han analitzat:

- el Pla d’equipaments esportius (elaborat per la
Secretaria General de I'Esport),

- el Pla de ports (redactat per la Direccid General de
Ports i Transports),

- el mapa d’implantacié de I’energia eolica (promogut
pel Departament d’Industria, Comerg i Turisme i el
Departament de Medi Ambient).

a. Mapa d'usos del sol d'Osona.



Principals actuacions de I'any 2000

DEPARTAMENT

5. La millora organitzativa

En els darrers anys s’han impulsat en el si del
Departament una serie d’actuacions de caracter
organitzatiu i de gestid, I'objectiu principal de les
quals és la diversificacié i millora de la qualitat dels
serveis que ofereix el Departament i, en definitiva, la
millora de 'atencio al ciutada.

i) La modernitzacio del Departament

- S’ha renovat la pagina web del Departament amb
un nou disseny i s’hi han presentat els continguts
estructurats d’'una manera més entenedora. S’hi han
afegit les noves pagines web de ports esportius de
Catalunya, d’itineraris de transport public i la d’infor-
macio i gestio de les proves de consellers de segure-
tat per al transport de mercaderies perilloses. Hi ha
hagut un increment molt important del nombre d’ac-
cessos al web del Departament i practicament s’ha
doblat la xifra de I'any anterior (783.400 accessos
mensuals de mitjana I'any 2000, contra els 400.000
de 'any 1999).

- La intranet s’ha consolidat com a eina de millora de
la gestio i de la comunicacio interna, amb un nou dis-
seny de la pagina principal.

aplicacions existents cap a sistemes client-servidor
més amigables per a I'usuari. S’ha arribat a la dota-
ci6, amb un PC equipat amb connexié de correu
electronic, al 100% del personal.

- S’ha impulsat i promocionat la formacio del
Departament per tal d’afavorir el desenvolupament
personal i professional de tots els que hi treballen.

- S’ha millorat la difusié de les activitats del
Departament amb un nou disseny dels diferents pro-
ductes de comunicacio.

Pel que fa a la millora de I'atencié al ciutada, s’han fet
obres a l'edifici de la Delegacid Territorial de
Barcelona i a I'edifici de la Casa Gasset, a Tarragona,
per adequar els espais a les necessitats dels usuaris
i dels treballadors. La formacié continuada del perso-
nal que fa tasques d’atenci¢ al public i I'Us de noves
tecnologies han contribuit a aquesta millora. Aixi, s’ha
continuat gestionant la inscripcid a les proves de
capacitacié professional per a transportistes per
internet i el telefon d’atencié ciutadana, 012. Com a
novetat, s’ha posat en marxa aquest mateix sistema
per a la gestié de la inscripcio a les proves de conse-
llers de seguretat per al transport de mercaderies
perilloses.

- En el desenvolupament del Pla director de sistemes
d’informacié (2000-2003) s’ha comencgat a treballar
amb eines de gestié documental i de gestid del
coneixement i s’ha iniciat la migracié d’entorns de les

a. b. c. i d. Exemples del nou disseny de fulleté sobre actuacions del Departament.




ii) Una nova estructura organitzativa

Durant I'any 2000 s’ha concretat i completat la rees-
tructuracio organitzativa del Departament. S’ha creat la
Secretaria per a les Actuacions Concertades, I'Urbanis-
me i I'Habitatge i el Programa per al planejament terri-
torial mitjangant els decrets 3/2000 i 4/2000, de 10 de
gener. La creacié d’aquestes noves unitats respon a la
voluntat de potenciar la planificacio territorial i la coordi-
nacio en I'ambit de les actuacions que tenen incidencia
sobre el territori i que necessiten la implicacio de tots els
sectors i administracions implicades.

D’una banda, aixd ha comportat, entre les direccions
generals directament dependents de la nova secreta-
ria sectorial, la necessitat d’ajustar la seva estructura
a la nova distribucié de les funcions. De I'altra, s’han
introduit canvis, també, en I'estructura de la Direccid
General de Ports i Transports i de la Direccié General
de Carreteres que configuren I'area de mobilitat. En el
primer cas, els canvis es deuen a la necessitat de
potenciar les politiques aeroportuaries i del transport
aeri a Catalunya i a la de desenvolupament del siste-
ma portuari catala. En el segon, s’ha pretés potenciar
I’ambit de planificacié i avaluacié dels projectes i s’ha
creat una nova area per a reforcar el vessant tecnolo-
gic i de tractament de la informacio per a la presa de
decisions.

La nova escola de Sobreestants

El Departament va crear I'any 1983 I'Escola de
Sobreestants d’Obra Publica a Tarrega amb I'objectiu

de formar especialistes en aquest ambit. Des d’alesho-
res, I'Escola ha impartit formacié professional, dins la
branca de construcci6 i obres, a més de 500 alumnes
procedents de tot Catalunya per desenvolupar funcions
de comandament intermedi en I'execucid d’obra. El
nou edffici, de 1.237 m? distribuits en dues plantes i cinc
aules, compta amb I'espai i els equipaments necessa-
ris per a consolidar aquesta oferta formativa i ampliar-la,
també, a I'ambit de la formacié no reglada i del reciclat-
ge del personal del mén de la construccio.

iii) Publicacions

Pel que fa a I'activitat de difusi¢ i les publicacions cal
destacar I'edici6 de les obres seglents:

- Els peatges a Catalunya. Conclusions del Grup de
Treball del Parlament.

- Reedici6 (22 edicio) del Diccionari visual de la cons-
truccio.

- Les autopistes davant el mercat Unic. Actes de la
Jornada sobre Financament d’Infraestructures Viaries.

- Monografic de la revista Espais dedicat a les terres
de I'Ebre.

- Perspectiva de desenvolupament del territori euro-
peu, dins la col-leccid Estudis urbans.

- Del segle XIX al segle XXI. Torna I'era del ferrocarril.

a. Nova escola de Sobreestants de Tarrega.  b. Interior de les aules de I'escola de Sobreestants.
C. Exposicié sobre I'Atles Universal, al vestibul de I'av. Josep Tarradellas del Departament.
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