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Introduccio

= El Mediterrani necessita un corredor de mercaderies i de persones intermodal, fiable, competitiu en temps i en estalvi de costos,
gue permeti atraure empreses, inversions globals i operacions logistiques.

= El corredor mediterrani constitueix un sistema de transport estratégic per a Catalunya, atés que permet connectar les
principals arees d’activitat economica amb la resta de la peninsula Ibérica i amb Europa.

= Aquest corredor, igual que el que estableix la politica de xarxes transeuropees de transport, esta conformat pel conjunt de les
infraestructures ferroviaries, viaries, portuaries, aeroportuaries i logistiques, junt amb els serveis de viatgers i mercaderies que
circulen per aquestes infraestructures.

= Es un eix prioritari tant per vertebrar el pais i donar resposta a les necessitats de mobilitat, com per garantir la
competitivitat de I'economia.

= El corredor mediterrani s’ha d’entendre com un projecte multimodal i global, encaminat a aconseguir una oferta de transport
adient en condicions de capacitat i qualitat, per donar una resposta competitivai sostenible a la demanda de mobilitat de
mercaderies i persones.

Aixi, el corredor i les infraestructures que el configuren no sén una finalitat en si mateixes, sin6 un instrument per potenciar I'eix
mediterrani com a pol generador i d’atraccié de I'activitat economica i, a la vegada, afavorir la cohesié territorial.

= En el context europeu, el corredor mediterrani i els seus nodes associats, identificats com a basics a la xarxa transeuropea de
transports, vol ser un instrument per potenciar els ports i aeroports del Mediterrani com la porta sud d’Europa, una connexio
més eficient, sostenible i competitiva en temps i costos del trafic maritim i aeroportuari de mercaderies entre Asia i el centre
d’Europa.
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Objectiu de 'Agenda

= Aquest document pretén, en primer lloc, sintetitzar 'estratégia i la planificacio infraestructural intermodal del Govern de Catalunya al
voltant del corredor mediterrani.

= En segon lloc, el document és un exercici de prioritzacié de projectes associats al corredor mediterrani a Catalunya, desenvolupant les
actuacions concretes a curt i mitja termini i constituint el full de ruta de la seva implantacio. Estableix les inversions necessaries

previstes per garantir laimplementacio efectiva del corredor mediterrani al llarg del temps, buscant la maxima rendibilitat i eficieéncia
de les actuacions a executar des del primer moment.

= Aixi, els objectius especifics del document sén:

= Ferun diagnostic de la situaci6 actual del corredor mediterrani que serveixi com a base de referencia per a la definicié de les

actuacions i la planificacié de la inversié de les diferents administracions implicades (en I'ambit del govern catala, aixi com dels
governs espanyol i europeu), i del sector privat.

= Establir un pla de treball de les infraestructures a executar i la programacio dels treballs en diferents escenaris temporals

(curt, mitja i llarg termini) que garanteixin les condicions de capacitat i prestacions necessaries per al transport de viatgers i
mercaderies.

= Definir les actuacions prioritaries, detallant les seves caracteristiques i la situaci6 actual aixi com les tasques a portar a
terme per garantir la seva execucio.

= Cal destacar que no sOn objecte del present document les actuacions destinades preferentment a millorar la xarxa de Rodalies de

Barcelona, el transport de viatgers de curta - mitjana distancia ni les actuacions d’integracio urbana del ferrocarril que no signifiquin
canvis significatius en el servei realitzat.

= Tampoc formen part d’aquest document algunes de les actuacions destinades a la millora dels serveis de transport i logistica, que son
igualment necessaries i que seran objecte de tractament en un document ad hoc amb 'objectiu de fixar I'estrategia de servei.
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Catalunya, visio global

Catalunya 2015

\
1,5% de la poblacio
1,5% del PIB
° > dela UE
3,6% de les exportacions
4,5% de les importacions )
., 3\
16% de la poblacio
20% del PIB
_ > d’Espanya
25% de les exportacions
27% de les importacions )

Font: IDESCAT
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7,42 M 214.927 M€
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Serveis

Agricultura

PIB

IndUstria

Construccié

Catalunya 2015

= Motor economic

= Porta d’entrada

= Territori de pas

= Territori transfronterer

Sistema aeroportuari
42,2 M viatgers

1173 mt

Sistema portuari
78,6 M t

3,7 M de passatgers

Turistes estrangers
19,3 M

Transit terrestre (dades 2013)
75.000 vehicles/dia de pas
entre Franca i Catalunya

Transit ferroviari (dades 2013)

Alta velocitat internacional
operativa des de 2013:
4,7 M de passatgers

Transit de mercaderies limitat:
9 Mt > 3,5 % quota modal

Catalunya

12 regi6é continental amb atracci6 i
inversi6 estrangeres i creacié de llocs
de treball vinculats

Indistria amb avantatges
competitius i massa critica

IndUstria agroalimentaria

IndUstries de la quimica, energia i
recursos

IndUstries de la mobilitat sostenible
IndUstria del disseny

IndUstries culturals i basades en
I'experiencia

IndUstries de la salut i ciéncies de la
vida

Sistemes industrials

IndUstria téxtil

Barcelona

6a regié metropolitana més gran de la
UE

la ciutat del sud d’Europa en el
ranquing European cities and regions of
the future 2014-2015

La 1la ciutat europea en atraccio
d’inversi6 estrangera (Financial Times)

La 5a ciutat del mén en qualitat de vida
(UN-HABITAT)

La 5a ciutat en el ranquing de les Top
25 world destinations (Trip Advisor)

La ciutat del mén amb més delegats
assistint a congressos internacionals
2008-2012 (ICCA)

Exportacions Importacions

63.860 M€

76.850 M€
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El Corredor Mediterrani...
com a motor de la economia

catalana

= Les exportacions catalanes van arribar als 63.838 milions d’euros el 2015, el 26% del total de les exportacions espanyoles i una quota que quasi
duplica a la de la Comunitat de Madrid que, amb un 11% del total, és la segona comunitat exportadora.

70.000 ' .
60.000 Exportacions 2015 (milions d’€)
’ Font: Elaboracié propia segons I'Informe mensual de Comercio Exterior— desembre 2015
50.000
40.000
30.000
20.000 +
10.000 + — —
P N R R I - B SR < B, SR S, S SIS s O Q0 @ 0
X & N & QL@ F L L9 .09 & o0 RO RN
S TS S TP
S W TR N @t S S NP e
v ¢ o R & <
& IS & < N
& s S s
Q¢ &
< o

= El creixement de les exportacions i de les empreses exportadores (a Catalunya un 6,8% més, 40.050 empreses el 2013 que representen el 32,5%
de les empreses exportadores espanyoles) constitueix un motor de creixement de I'economia catalana, la qual cosa posa de manifest la
consolidacié de la internacionalitzacié com a alternativa a la depressio de la demanda interna, aixi com I'alt potencial competitiu a escala mundial de
les empreses catalanes.

= Draltra banda, Catalunya ha rebut el 2015 una inversio estrangera bruta de 4.783 milions d’euros, un 57,8% més que I'any anterior, i concentra
el 22% de la inversio estrangera en el conjunt de I'Estat.

= Per consolidar aquest potencial exportador i mantenir estable la preséncia en els mercats internacionals, és necessari que les empreses disposin
d’'una oferta de transport adient i competitiva, que permeti arribar als mercats que presenten més oportunitats i generar aixi activitat productiva i
comercial i consegtientment, llocs de treball i reactivacio de I'economia.
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Agenda catalana del corredor mediterrani Departament de Tenyitori 7
! i Sostenibilitat



The Mediterranean Corridor...

Com a motor de l’'economia

catalana

Volum d’exportacions Catalanes i percentage de creixement
Per regio, 2017

- 2017 volume (M€) | 2016-17 variation

EuropeanUnion 45,982.4
Rest of Europe 5,398.6
Asia 4,731.8
Africa 4,294.4
Latin America 4.147.2
North America 2,900.5
Middle East 2,357.2
Oceania 389.1

71.2%
12.5%
11.5%
15.2%
7.8%
20.6%

2.6%

-5.5%
Font: ACCIO

= Catalunya va augmentar les seves exportacions a totes les
regions al 2017, excepte a Oceania (-5.5%). Les exportacions a
Europa, Asia, Africa, I'Orient Mitja i Nord Ameérica han assolit

nivells récord

= Ala Unié Europea, el principal desti de les exportacions
catalanes, les vendes van créixer un 7,2%. La xifra per a

la resta d'Europa va ser de 12,5%
Agenda Catalana del Corredor Mediterraneo

Principals sectors d’exportacions a Catalunya al 2017
(percentatge % del total d’exportacions)

17.0% 16.5% 11.9% 7.1%

The automotive industry (17% of the total) and
the chemical industry (16.5%) were Catalonia’s
main exporting sectors in 2017, followed by
food & beverages (11.9%) and pharmaceutical
products (7.1%).

6.9% 6.2%

Together with textiles and wearing apparel (6.9%)
and machinery (6.2%), they accounted for two
thirds of Catalan exports in 2017.

Font: ACCIO
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El corredor mediterrani...
com a motor de I'economia

catalana

Catalunya constitueix un node de transport i de logistica de
mercaderies de primera magnitud perqueé:

Es un territori d’alta producci6 industrial

Es una area de gran consum

Disposa de dos dels principals ports del Mediterrani:
Barcelona i Tarragona

Es un territori de pas natural entre el centre i I'est de la
peninsula Ibérica i Africa / ribera sud mediterrania cap al
centre d’Europa.

Per tot aixo, durant el 2014, el sistema de transport i logistic a
Catalunya va moure:

149,4 M t de transit intern,

91,3 M t de transit exterior (29,1 M t cap al centre
d’Europa),

23,5 M t de transit de pas entre el centre i I'est de la
peninsula Ibérica cap a Europa,

79,3 M t per als seus ports, i

0,1 M t per als seus aeroports.

I lidera a Espanya, amb un 24% el 2014 i en augment, I'oferta
de superficie util d’'emmagatzematge logistic amb més de 6
milions de m2.

Agenda catalana del corredor mediterrani

2014 — Milions de tones (M t)

Font: Observatori de la logistica de Catalunya
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El corredor mediterrani...
com a porta d’entrada sud

d’Europa

= Els fluxos maritims mundials han evolucionat i tenen avui el seu epicentre al sud-est asiatic. Aixi, davant els 6 MTEU del flux de
mercaderies atlantiques entre América i Europa, el transit maritim entre Asia — Europa, que es canalitza pel mar Mediterrani, va moure un
total de 20 MTEU el 2012.

* No obstant aix0, els ports mediterranis només capten actualment un 25% d’aquest transit, que es desvia majoritariament cap als ports
tradicionals de I'Atlantic, tot i que s’estalvien 4 dies en les rutes des dels ports de Barcelona o Tarragona en comparacié amb els ports del
centre d’Europa.

= La millora dels accessos viaris i ferroviaris als ports de la fagana sud d’Europa, amb una localitzacié optima dins de les rutes maritimes, i el
desenvolupament de la xarxa transeuropea de transport, en particular el corredor mediterrani, permetran millorar els costos en temps i
combustible i reduir les emissions i limpacte del transport de les mercaderies entre Asia i el centre d’Europa de forma molt significativa.

B E| Mediterrani com alternativa al Augment de l'area servida des dels ports del Mediterrani amb
nord d’Europa <.
. - menys consum de CO, gracies al desenvolupament de les xarxes
B W W Trafics Europa-Asia que es
desvien pel nord d'Europa de transport transeuropees

. Rutes Mediterrani occidental- | i! - |-

Mediterrani oriental i rutes
Europa—Magrib—nord d'Africa

s E! Mediterrani ruta entre Asia i
América

. Ports del nord d’Europa
. Ports fagana mediterrania
44, Rerepais terrestre

A

2
Millores TEU

Font: Port de Barcelona
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El corredor mediterrani...

com a eix prioritari europeu

= El corredor mediterrani constitueix, junt amb els altres vuit
corredors prioritaris, la xarxa transeuropea basica de
transports.

= La xarxa basica esta formada pels nodes i enllagos
estrateégicament més importants de la xarxa transeuropea de
transport, que presenten valor afegit europeu. Es tracta d'una
xarxa multimodal i, per tant, inclou tots els modes de transport i
les seves connexions, aixi com els sistemes pertinents de
gestio del transit i la informacio.

= El 95% del pressupost europeu total disponible per a la xarxa
transeuropea de transports per al periode 2014-2020 es
destinara a finangar la xarxa basica.

= Dins d’aquesta xarxa basica, els projectes que contribueixen
més a linterés comu i que, per tant, rebran percentatges de
cofinangament més elevats, son els relatius al ferrocarril
(especialment a I'eliminacié de colls d'ampolla, a les secciones
transfrontereres i a la interoperabilitat), a les plataformes
logistiques, als accessos a ports i aeroports i a la promocié de
les aplicacions telematiques per a la millora de I'operacio i la
seguretat del transport, entre altres.

_ _ AT Generalitat de Catalunya
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El Corredor Mediterrani...
com a promotor de la sostenibilitat

| la lluita contra el canvi climatic

= L’oferta de transport ha de contribuir a la creacié d’'un sistema més sostenible que permeti reduir les emissions de contaminants i de
gasos amb efecte hivernacle i complir, aixi, amb els compromisos assumits a escala europea.

Quota modal del ferrocarril en Estalvi de consum i emissions de contaminants per mercaderies
el transport de mercaderies a 2030 VP amb O/D Catalunya o de pas (no els interns) pero considerant els km totals recorreguts

Estudi de la Comissi6 Europea

m 6.600 Tn NOx

N,
‘ "l 220t PM
' 2

191.000 Tep 454.000t CO2

Esc. tendencial Esc. corredor mediterrani

1.700t CO

* Font: Dades de transit extretes del Cinque informe de progrés de I'Estudi sobre el Corredor Mediterrani de la Comissié Europea (desembre 2014) i
factors de consum i emissions obtinguts a I'Estudi de seguiment de l'evolucié de la mobilitat i les emissions de gasos d’efecte hivernacle i
contaminants a Catalunya per I'any 2012.

. . / Generalitat de Catalunya
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El sistema de transports a

Catalunya

En els dltims anys s’han produit importants inversions en infraestructures a Catalunya, aixi com en el conjunt de I'Estat espanyol, que
han canviat la configuracié general de la xarxa d'infraestructures i, en consequéncia, el sistema de transport.

Tot i aix0, ha faltat una visi6 global i integradora que pogués maximitzar I'eficiéncia i la vertebracio de les intervencions efectuades, i
no s’han portat a terme algunes actuacions estrategiques, especialment aquelles adrecades al desenvolupament de les

infraestructures i serveis destinats al transport de mercaderies per ferrocarril.

El diagnostic infraestructural i operacional per mode, aixi com la situacio dels serveis, s’explica a continuacio.

. . / Generalitat de Catalunya
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PERPINYA N

Portbou
Le Perthis

Xarxa ferroviaria.
Situacio6 actual

El corredor ferroviari mediterrani a Catalunya esta format pels corredors seglents: © cirona

= Linia d’alta velocitat Lleida — Tarragona — Barcelona — Girona — frontera francesa. Corredor de doble via, en ample
estandard europeu i electrificacié a 25 kV CA, amb 5 estacions en servei (Lleida-Pirineus, Camp de Tarragona, Barcelona- X
Sants, Girona, Figueres-Vilafant) i una estacié en construccidé (Barcelona-La Sagrera). Aquest corredor és d'us exclusiu per a
viatgers, menys el tram comprés entre Mollet del Vallés i la frontera francesa que permet el transit de viatgers i mercaderies.

Maganet

St. Celoni

= Linia convencional Castellén — Tarragona — Barcelona — Girona — frontera francesa.
Corredor de doble via (menys el tram de via Unica de 45 km entre Vandellds-Tarragona, des del
2000 objecte d'obres de duplicacié no finalitzades) d’ample ibéric (els trams Castellbisbal-Mollet
del Vallés i Girona-Vilamalla disposen addicionalment de 3r carril per a la circulacié en ample LalLagosta Eﬂ
estandard europeu) i electrificacio a 3 kV CC, apte per a transit mixt (viatgers i mercaderies).

Granollers

Mollet

- '.
Castellbishal

= Linia convencional Lleida — Tarragona. Corredor de via
Unica (menys el tram Reus-Tarragona que disposa de

BARCELONA

Sants

doble via), ample ibéric i electrificacié a 3 kV CC, apte per Vilafranca '
a transit de viatgers i mercaderies. Aquest itinerari es LLEIDA » ) [ Port de Barcelona
complementa amb la linia de via Unica Reus — Casp — \’
Saragossa (i de Picamoixons a Sant Viceng de Calders). Picamoixons | p— O x
REUS Tarragona
= Ramals de connexi6 < Sant Viceng CORREDOR DEL MEDITERRANI

Saragossa de Calders

Linia d'alta velocitat:

- Accés als ports de Barcelona (doble via d’ample
mixt, accés provisional) i Tarragona (ample ibéric).

me \/ia d'ample estandard (1435 mm)

TARRAGONA @ cstacio del TGV

. Estacié intermodal del TGV i la linia convencional

- Accés a la terminal T2 de I'aeroport de Barcelona,
en via Unica d’ample ibéric amb obres en curs
d’'accés a la Terminal T1.

Linia convencional:
m—\/ia d’ample ibéric (1668 mm)
Va d'ample mixt (ibéric i estandar)

Vandellos Via d'ample estandard (1435 mm)

- Connexio de la LAV i la linia convencional a I'ambit
de Figueres (en servei) i Tarragona (en obres).

@  Estaci6 de lalinia convencional
[0 Terminal ferroviaria intermodal de mercaderies i area logistica
Via preferent de Rodalies
Obras en curso

2

CASTELL(% Cid
) ] econa ATIN Generalitat de Catalunya
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Xarxa ferroviaria.

Repartiment modal de
mercaderies

= A I'ambit ferroviari, el Govern espanyol ha fet un important esfor¢ inversor en els Ultims anys per desenvolupar la xarxa d’alta velocitat per
al transport de viatgers. Aixdo ha comportat que avui Espanya sigui el pais d’Europa amb un nombre més gran de quilometres de linia
d’alta velocitat.

= Pero, pel que fa al transport de mercaderies per ferrocarril, aquest sector segueix patint avui dia una important falta de competitivitat que
el manté en una quota del 3,7% d'utilitzacié en comparacié amb el transport per carretera i, en el context europeu, a la cua de la resta de
paisos.

= El transit de mercaderies per ferrocarril a la xarxa ferroviaria d’'interés general ha sofert un pronunciat descens durant els Gltims 7 anys;
alguns anys s’han registrat pérdues fins al 35% respecte del volum transportat al 2007, tot i que son dades a valorar dins d’'un context

generalitzat de perdues degut a la crisi economica i el conseguent descens de I'activitat productiva.

70,0%

B 30000 4
-
60,0% 2
;— 25.000 +
50,0% § -
2 : i : : : : : : '
F oq § U1 T SO ETRReS ( SNPSST L W] SRV CIURSS | SRSl (G (., TSR S S TR T
40,0% A
g
30,0% 2 § £ 15000 +-
- o §_ lf ﬁ X B 2 »
= o o =
20,0% mﬂmgm%%ﬁﬁﬁﬁwg ' | ' : ' ; : ! ] | ] i : ]
- = Z = ; o “é 10.000 "';'. ,I, sessssadrsssensssfisassssssbasnsnaidhisansassransssnichined
10,0% o8 s -
e : : : i : i : 3 ; ! : i : i
0,0% L I . Emm_ : : y : : ;
S o e Y &5 & a5 g g P : ] : ' : ' : f i { : : :
"S%'T;“%@"‘&vf e *“@“{\@g‘*ﬁi‘f o*’fqﬁ‘@f‘s‘iu“’#ﬁ“é;}«@ "i}%ﬂ‘;@s"&""a@““* o P N N N NS N N T A (N SN BN S N
o g\,)d'\ «* 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Quota modal ferroviaria pel que fa al transport terrestre Tones transportades (milers de t) per Renfe operadora
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Xarxa ferroviaria.

Repartiment modal de
mercaderies

= EI 2013, es van transportar prop de 9 milions de tones de mercaderies per ferrocarril a Catalunya que, en relaciéo amb la mitjana
europea, representa una escassa participacio del ferrocarril, només un 3,5% de quota del transport terrestre, mentre que el transport
per carretera canalitza el 96,5% restant.

= Per tipus de trafics, cal destacar que si bé en els fluxos entre Catalunya i la resta de I'Estat espanyol es van assolir quotes properes al
8%, valor en tot cas millorable, en els fluxos entre Catalunya i el centre d’Europa i en els fluxos de pas per Catalunya només es van

assolir quotes properes al 5% i 3% respectivament, per causa dels problemes de capacitat, interoperabilitat i intermodalitat.

Quota del transport ferroviari (tones)

9% ~ 10.000
§ 8% - 9.000
3 7% - 8.000
ﬁ 6% r 7.000 §
- 6.000
8 5% | 2
E o - 5000 o
£ - 4000 §
0, | =
o o - 3000 2
§ 2% o 2000
------ e T dahutattl ‘
1% 7 c— S —F = — — —— = — el - 1.000
0% -0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010* 2011*  2012* 2013
Volum del transport ferroviari = ()Uota global del transport ferroviari
-=4=- Quota en els fluxos interns -=@-=- CJuota en els intercanvis amb ['Estat
==<===Quota en el transport internacional ==@= Quota en el trafic de pas

Font: Observatori de la logistica de Catalunya
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Transport terrestre de

mercaderies a Catalunya 2013

20Mt
47,4 M t
4,0%

1,4Mt
28,0Mt
4,6%

1.9Mt
1353 Mt
1,4%

Tones transportades (2013)

El volum de tones per carretera inclou
I'estimaci6 de les tones transportades
per camions de matricula estrangera.
A les tones per ferrocarril estan
inclosos els operadors privats.

4.8 Mt Ferrocarril
56,8 M t c ¢
7.8% arretera

Quota modal ferroviaria

Font: elaboracié propia segons 'TEPTMC 2014 i Enquesta de transit ,dades de
Renfe Operadora, FGC i 'Observatori de la Mobilitat.
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Nombre i distribucio de les e
circulacions ferroviaries de 12| | 12
merc ad er I €S al 20 11 Circulacions setmanals dos sentits

Circulacions diaries dos sentits (*)

Font: ADIF (CIRTRA 2011)
(*) suposant 5 dies de servei a la setmana

Cal destacar els fluxos interns a l’eix Lleida/Saragossa/Madrid
en comparacio amb els fluxos mediterranis transfronterers i

cap al sud.
236
47
Tipologies de serveis de mercaderies per ferrocarril i per ,
tipus de mercaderies transportades. IET 2012 ,r'
; Wiress e Siia | Sales! (7)
: Manresa
Tipus de mercadenia transportada ) p— f

& Llgida

P de’vlanda

s Contenidors en ample UIC

Contenidors en ample Ibéric

— Altombbils

— Siderirgic

e Famalia

— \/ag0 lancal | caixa mobil monoclier,

e (Granels solids (diferents de cereals | carbd)
Cereal

s Granels liquids

— Carbd

— 30TVEES &N els dos sentits V

—— Seryeis només an un senit

Terminals ferrovidries i : /# P ce Bcehana-
= - Can Tunis

[ Ports i estacions ferroviaries vinculades
[0 estacions intermodals
©  Puantes industrials amb servei ferroviar

Pert ds Tarta gona -
Tanaoona
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Xarxa ferroviaria.

Deficits principals

El corredor mediterrani a Catalunya presenta, @

per tant, diferents colls d’ampolla que dificulten _

I'optim desenvolupament i el maxim aprofitament Co-financed by the European Union
. ., . Trans-European Transpart Metwork (TEN-T)

en la canalitzacio dels importants fluxos de

transport de mercaderies per ferrocarril a

Catalunya, i que estan relacionats amb:

La capacitat de la infraestructura.

= Lacapacitat operacional i de mercat.

La interoperabilitat, en especial la
transfronterera.

La intermodalitat entre els diferents modes
de transport.

Principals colls
d’ampolla en el
corredor mediterrani

2010 Road/Rail traffic assignation

road (D)
E

Rail

. . / Generalitat de Catalunya
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http://www.clyma.eu/es/
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/index_en.htm

Xarxa ferroviaria.

Deficits de capacitat
infraestructurals N
A

Portbou

Entre els colls d’ampolla relacionats amb la capacitat de les
infraestructures, cal destacar: Figueres-Vitart

FIGUERES

Vilamalla

= Eltram entre Vandellds i Tarragona, amb importants circulacions
de viatgers, disposa actualment d’un tracat en via Unica i passos a
nivell en les zones urbanes, que limita la capacitat de tot el
corredor entre Tarragona i Castellén. Aquest tram esta en obres x
d’execucio per a un nou tragat en via doble, previst per al 2019.

Maganet de la Selva

St. Celoni

= Limitacions de capacitat a les arees metropolitanes, Granatlers

Mollet del Valles,

especialment a la de Barcelona, per la interaccié amb els trafics de La LLagosta
rodalies, especialment significatius a Martorell (on esta previst ‘
realitzar una variant). - T/EKRCELONA
. . T . . LLEIDA Port de Barcelona
= Limitacions de la linia d’alta velocitat que, tot i ser una 4 \g Brone
x

infraestructura nova, no es va pensar per al transport de REUS

Camp de
Tarragona

Sant Viceng
de Calders

mercaderies a tot el recorregut.

= A més llarg termini, [imitacions de capacitat per saturacio
general de la xarxa ferroviaria, que obligara a executar en un
futur immediat nous corredors o adaptar els ja existents, com les
noves linies convencionals Sant Viceng-Martorell i Mollet del
Vallés-St. Celoni, o la nova linia d’AV Castellon-Tarragona.

Vandell 6s

L'Aldea

CASTELL
% Ulldecona

) ) i Generalitat de Catalunya
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Xarxa ferroviaria. Mercaderies

Deficits operacionals

INFRAESTRUCTURA + Dificultat operativa per al desenvolupament del transit de mercaderies per ferrocarril per
les diferéncies d’ample, electrificacio i sistemes de senyalitzacié entre les xarxes

INTEROPERABILITAT convencionals i d’alta capacitat.
GESTIO DE LA . Disponipilitat de solc_s: escassa i poc favoral?le per al transit de mercaderies
* Necessitat de gestio coordinada de la infraestructura al llarg de tot el corredor
INFRAESTRUCTURA Finestreta Unica.
TERMINALS * Adaptacio accessos

» Gestio orientada a les noves necessitats del sector logistic.

. » Poca competéncia d’'oferta de tracci6, que genera costos elevats
MATERIAL MOBIL  Disponibilitat de material mobil escassa i en mans d’'un Unic operador
e Excessius terminis de certificaci6/homologacié per operar a una linia.

* No hi ha una referéncia legal Unica per al transport intermodal

» Els diferents mitjans de transport tenen diferent normativa, contractes, arbitratges i
ASPECTES LEGALS indemnitzacions

* Liberalitzacié no efectiva dels serveis ferroviaris de mercaderies.

FREIGHT, 7 PP} o .
MED z:::::mz;- LTy

) ) i Generalitat de Catalunya
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Xarxa ferroviaria. Mercaderies
Deficits de mercat

= La dificultat d'operar trens de 750 metres, que facin possible una minima viabilitat economica i competitivitat del transport de
mercaderies per ferrocarril, frena la captacié de nova demanda.

= Manca d’'operadors integrals amb una bona oferta intermodal.

= Elevats costos operatius de la linia d’alta velocitat que limiten la competitivitat en relacié amb la carretera:
= Preu del canon del tunel del Pertas (TP Ferro)
= Preu de la doble traccié necessaria pels trams de més pendent de la infraestructura
= Costos de traccio elevats a Franca
= Costos de producci6 o adaptacié de material mobil d’'ample ibéric per a circular en UIC.

= Falta de dimensi6 del mercat que limita els proveidors i, en general, els actors que haurien de propulsar el lliure mercat sectorial .

= Necessitat de promocionar, des de les diferents regions, nous serveis de transport intermodal basats en el ferrocarril.
Fuente:

Inteerradal Fraishl Swrvices Developract Commdtens

FREIGHT, P77
e et Pragramme oofinnced
e by the European Regional
MED Conae st i Baabart

www.programmemed.eu

(l
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Xarxa ferroviaria. Viatgers

Alta velocitat

10

= Actualment hi ha 4,5 M de viatgers a I’any en serveis
AVE de connexié amb la resta d’Espanya (0,2 M al
corredor Figueres — Madrid i 3'7 M al corredor Barcelona —
Madrid i 0,6 als corredors Barcelona — Sevilla i Barcelona -
Malaga). A més a meés, altres 0,2 M viatgers utilitzen 'AVE
per realitzar desplacaments interns a Catalunya. Els que
utilitzen els serveis AVANT (mitjana distancia de velocitat
alta) a Catalunya soén 1,4 M viatgers a I'any (0,9 M al
corredor Figueres — Barcelona i 0,5 M al corredor
Barcelona — Lleida).

Figueres

Girona

26

= La linia Barcelona — Madrid és la que té més ocupacio i la

més rendible del corredor ferroviari d’alta velocitat. Barcelona

= La xarxa d’'alta velocitat connecta de forma eficient les
principals ciutats de Catalunya, a excepci6é de Tarragona,
gue resulta penalitzada mentre no es completen les obres
del corredor mediterrani al tram Tarragona-Vandellds.

Tarragona .
Serveis llarg recorregut a la

linia d’AV

Serveis AVANT

32

Serveis llarg recorregut en
linia convencional

Expedicions diaries
) . / Generalitat de Catal
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Xarxa ferroviaria. Viatgers

Xarxa d’alta velocitat o altes
prestacions

En servei

= Corredor d'alta velocitat Figueres - Girona — Barcelona — Lleida
— Saragossa — Madrid — Sevilla / Malaga (amb una demanda
anual de 4,7 M viatgers)

Pendent Figueres

= Finalitzacié d’importants estacions intermodals que garanteixin
la interconnexi6 amb les xarxes de transport metropolitanes,
com |'estacio de La Sagrera (Barcelona).

Girona

= La millora de la connexi6 amb Valencia que, tot i estar a una
distancia similar de Barcelona que Saragossa (~350 km),
implica el doble de temps de viatge. La connexi6 amb el
corredor mediterrani es fa actualment en via Unica i xarxa
convencional. Aquesta actuacio esta en fase d’execucio.

Lleida

Perafort Barcelona

= La connexi6 de la xarxa d’alta velocitat i la convencional, de
manera que importants ciutats com Tarragona i Reus, amb un
valor estrategic equiparable al de Lleida i Girona, puguin
disposar també amb serveis d’altes prestacions ferroviaries.

Tarragona
B Linia AV

= mmEE Connexid en execucid

= La intermodalitat amb els principals aeroports (Barcelona - el w===Linia convencional

Prat, Girona-Costa Brava i Reus) tot i que les noves linies d'alta
velocitat se situen a poca distancia.

Infraestructura actual
) . i Generalitat de Catal
Agenda catalana del corredor mediterrani Di',‘,‘;’,.!.m.?. di T:':,yi?m-i
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Xarxa ferroviaria.

Deficits d’interoperabilitat

En aquests moments no és possible la circulacié de trens de passatgers ni de
mercaderies en ample UIC al llarg de tot el corredor mediterrani a Catalunya.

» Els encaminaments de mercaderies des del sud i centre peninsular només es
poden realitzar en ample ibéric i s’ha de fer el canvi d’'ample a la frontera.

= Estan en execuci6 actuacions per a la conversio d’aquests trams a ample
mixt (3r fil) amb la implementacio dels sistemes de seguretat i senyalitzacio
ERTMS Nivell 2, prioritariament a Tarragona — Martorell i Tarragona -
Valéncia per al 2017.

» Els encaminaments entre Barcelona i la frontera en ample UIC només es
poden realitzar per la nova linia d’alta velocitat, que té les limitacions
seguents per al trafic de mercaderies:

= Poténcia eléctrica limitada

= Nombre i longitud maxima dels apartadors

= Dificultat técnica d’encreuament als tlnels de trens de mercaderies i
trens de viatgers.

= Galib maxim dels trens limitat, especialment per a la circulacié de
trens d’autopista ferroviaria

= Rampa de 18 °/o0 als ttnels del Pertus, Girona i Montmelo.

. ) i Generalitat de Catalunya
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Xarxa ferroviaria.

Deficits d’interoperabilitat

= Diferents tensions eléctriques i sistemes de senyalitzacio i
comunicacio, que obliguen a disposar de material mobil
adaptat que encareix notablement el transport de viatgers i
mercaderies en les relacions cap al centre d’Europa.

= Necessitat de canviar de locomotora i del personal de
conducci6 a la secci6 fronterera per al transit de mercaderies.

Terminal transfronterera de Portbou

Agenda catalana del corredor mediterrani



= Els ports de Barcelona i Tarragona han estat objecte
d’'importants inversions en els ultims anys, que s’han traduit en
un important creixement de la seva activitat i area d'influéncia
(rerepais). No obstant aix0, per a completar la connectivitat
terrestre d’aquestes infraestructures i obtenir la maxima
rendibilitat de les actuacions executades, és necessari
implementar els accessos viaris i ferroviaris pendents.

= Cal destacar que tant el port de Barcelona com el de Tarragona
sbn ports inclosos a la xarxa basica de transports transeuropea i
gue, per tant, son elegibles per al cofinangament d’inversions en
el programa de xarxes transeuropees.

Agenda catalana del corredor mediterrani

Multi-port gateway regions
{% in Eurapean TEU traffic - 2009)
1, Extended Rhine-Scheldt Delta: 25.5%
1, Helgoland Bay: 14.9%

3, UK 5E Coast: 8,0%

4. Spanish Med: 7.3%

5. Ligurian Range: 4.5%

B, Seine Estuary: 3.0% |
T. Black Sea West: 0.5% F

EB. South Finland: 1.2%

9, Portugese Range: L.5%

10 Morth Adnitic: 1.5

11. Gdansk Bay: 0.8%

12. Kattegat/The Sound: 1.9%

all 12 gateway regions: 71.2%
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E13010T, Motiebes

Profile map of European seaport system F,

Algeris
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Ports.

Accessos viaris | ferroviaris

= Al port de Barcelona és necessari construir els accessos
ferroviaris a la nova terminal de mercaderies (moll Prat) i a la
nova terminal prevista a l'antiga llera del riu Llobregat, que
connectara amb la xarxa ferroviaria i terminals ja existents
(Can Tunis).

= Es necessari construir el nou accés viari al Port de Barcelona, |

y
| tntormative dot insiode gu Fomorto (Cinra il o)
a3 e

gue consistira en una autovia de connexié directa amb les vies
de la xarxa transeuropea (B-23 i B-10), que en aquests
moments es realitza per vies urbanes.

= L’actuacié pendent al port de Tarragona consistira en unir les
terminals ferroviaries de carrega/descarrega de I'ambit sud del
port amb la terminal ferroviaria existent a la linia convencional
entre Tarragona i Vila-seca, que també es remodela per
permetre I'expedicié/recepcié de trens amb composicions de
750 m de longitud.

Agenda catalana del corredor mediterrani
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Aeroports

Milions de passatgers
0 20 40 60 80 100 120

Londres-
Heathrow

= El sistema aeroportuari catala inclou un aeroport
considerat prioritari per a la politica europea de
transports, el de Barcelona - el Prat, en creixent
., . . Francfort del
evolucié en nombre de passatgers que ja el situen com Meno
el 7é d’Europa. El 2013 va superar els 35 M pax./any
gue s’aproxima als valors de Roma-Fiumicino.

Paris CDG

Amsterdam

Madrid

= A les proximitats de Barcelona també cal destacar els Mnich
aeroports, pertanyents a la xarxa global transeuropea,
de Girona, amb 2,7 M pax./any el 2013 pero que ha
arribat a assolir els 5 M pax./any, i de Reus/Tarragona, Barcelona
amb 1 M pax./any.

Roma-Fiumicino

Londres-Gatwick

Paris-Orly

Transit de passatgers als principals aeroports europeus (2013)

. . Generalitat de Catalunya
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Aeroports.

Accessos ferroviaris

= |gual que en el cas dels ports prioritaris, els principals
aeroports comercials catalans estan desenvolupats pel
que fa a les infraestructures, perd hi manquen els
accessos ferroviaris adequats per garantir la seva
competitivitat i intermodalitat.

= Actualment esta en fase d'execucio I'accés ferroviari a la . P
nova terminal (T1) des del corredor convencional, que Girona PAET
permetra la interconnexié amb les xarxes convencionals
i d'altes prestacions.

= Actualment esta en fase de projecte una estacio a I'ambit

de 'Aeroport de Girona.
*

*
?(Barcelona

= L’aeroport de Reus, un cop finalitzades les obres del
tram Vandellos-Tarragona, disposara d'una estacié de la
xarxa ferroviaria d’altes prestacions en les seves els

seus voltants.
[ Linia AV

— Linia convencional
smmmm  Enexecucid

. . / Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor mediterrani Departament de Tenyitori 31
! i Sostenibilitat



Terminals logistiques

= Les terminals logistiques intermodals son, junt amb les
ciutats, els nodes de la xarxa de transport que asseguren
I'existencia de serveis lligats al transport de mercaderies. Per
tot aix0, els accessos d’aquestes terminals a la xarxa
principal de transport s’han d’assegurar per garantir que el \/
desenvolupament del sistema de transport repercuteix en el
creixement socioeconomic d’un territori. J

= En el cas del transport ferroviari, els accessos a terminals
publiques i privades sén encara avui dia aspectes pendents, i
son una de les principals causes per la qual el transport de
mercaderies en aguest mode és tan poc representatiu.

Temps d'accés a les

estacions intermodals
de mercaderies
= El 2012, el 71% de les grans plantes industrials de Catalunya —— xamarrec
. e . . N Franges temporals
tenen una localitzacié favorable a I'is del ferrocarril en s [ e
serveis intermodals, a I'entorn metropolita de Barcelona i de T
Tarragona, encara que la falta de connexions directes en SHARIR
M o0 120 mnues.
ample UIC i la capacitat i el servei que presten les actuals Pk e piodectio
. . . . i arees d'activitat logistica
terminals intermodals no és el mes adient per donar resposta de més de § ha
mis & 50 ha
a les seves necessitats. T SRk
. - - ot 51 10 ha
\ 031Es 15 225 0
L km{)
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Terminals logistiques de transport

terrestre

Junt amb les terminals intermodals lligades als ports de Barcelona i
Tarragona, al llarg del corredor ferroviari del Mediterrani es preveu el
desplegament o desenvolupament d’unes altres terminals logistiques
associades al transport ferroviari —viari, amb diferents férmules de
financament d’acord amb la seva titularitat i funcionalitat:

= Laterminal de 'Emporda, que pertany a la xarxa transeuropea de
transports, és transfronterera i va rebre una subvenci6 europea per
als estudis de viabilitat i posterior desenvolupament de la
col-laboracié publicoprivada. Actualment en fase de projecte.

= Laterminal del Valles (la Llagosta) per a la remodelacié de I'actual
terminal ferroviari i la construccio dels enllagos d’accés des de la
linia d’alta velocitat, actualment en fase de projecte.

= Laterminal de BASF, privada pero d’ds obert i situada en el
poligon petroquimic de Tarragona.

= La terminal del Penedeés en la confluéncia dels corredors ibéric i
mediterrani.

Aixi mateix, s6n necessaries actuacions per dotar d’accessibilitat ferroviaria
en ample UIC als principals centres de producci6 industrial localitzats al
llarg del corredor.

Agenda catalana del corredor mediterrani
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Xarxa viaria

La xarxa viaria d'alta capacitat catalana
comptabilitza 1.645 km el 2013, un 14% del
conjunt de la xarxa viaria de Catalunya, 967 km
dels quals pertanyen a la xarxa transeuropea que
representa quasi un 10% de la xarxa amb un total
de 1.171 km.

. ) ATIN Generalitat de Catalunya
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Xarxa viaria

= La xarxa viaria d’'alta capacitat catalana esta desenvolupada perd presenta importants congestions i falta de continuitat en
determinats punts, sobretot a causa del fort transit vehicles de pesants que circulen entre Catalunya i altres punts de la peninsula
Ibérica i Europa.

= A més a més, hi ha una falta de model comu sobre la gestid i la tarifacio de I'is de vies d’'alta capacitat a Catalunya i Espanya.

450.000
400.000
« 350.000
Q
| =
2 300.000
]
-]
E 250.000
s 11,9%
= 200.000 12,0% °—
2[‘
150.000 2l/" —
100.000 —
a8 5 B o
50.000 —
0 ] L]
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
= Transport intern de Catalunya = Transport amb la resta de |' Estat = Transport internacional de Catalunya

Tipologia de fluxos del transport viari el 2014. Font: Observatori de la Logistica de Catalunya.
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Xarxa viaria. Deficits
Infraestructures i transport

mercaderies carretera 2014

Les principals actuacions viaries que incideixen 6.700 camions / dia
directament en la capacitat del corredor per facilitar
els fluxos de mercaderies en el transport per
carretera son:

4.000 camions / dia

= Obres de millora, ampliaci6 i construccié de
variants a I'N-11 / A2 a I'ambit de Girona, en
concret al tram Tordera — frontera francesa
(recentment acabades les obres del tram
Macanet de la Selva — Sils). . .
¢ ) 1.300 camions / dia
= L’A7 Vandelldos — Castelld, entre la nuclear de
Vandellos i el limit amb la Comunitat Valenciana.
_ _ 8.600 camions / dia
= L'’A27 entre Valls i Montblanc, com a alternativa a
I'actual N-240.
= Actuacions de gesti6 del transit de camions en 2.700 camions / dia
corredors amb carreteres convencionals
saturades i autopistes infrautilitzades. Es el cas
de la N-1l/AP-7 a les comarques de Girona i I'N-
340/AP-2 entre Tarragona i Lleida.

5.000 camions / dia

Font: elaboraci6 propia segons 'TEPTMC 2014 i Enquesta de transit als Pirineus 2010

. . / Generalitat de Catalunya
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Node urba de Barcelona

= L’eix de 'AP-7 / B-30 és el principal eix viari del corredor mediterrani

al seu pas per la regié metropolitana, amb una important circulacio Castellar
de vehicles lleugers i una IMD de vehicles pesants superior a Natadepera tiel Valles
20.000.
En aquesta via, no obstant aixd, es canalitzen moltes de les | Manresa u@n,

. . N . . < Puigcerda &
relacions internes de I'ambit metropolita del Vallés. Cal, per tant, .

una variant de I'eix AP-7 / B-30 per a aquest conjunt de relacions
gue constitueixi la ronda del Valles. Per aix0, s’ha iniciat la
construccié del quart cintur6 o B-40, encara amb alguns trams
pendents de completar. .

. . . . . . Tarragona
= A l'ambit ferroviari, cal destacar actuacions de millora d’estacions. Lieida

Temrassa

Sabadell Giroha
Franga

Pendents:

= Finalitzacié de la B-40 per contribuir a I'especialitzaci6é de la B-30
per al transit de pas.

= Finalitzacié de les obres de I'estacié d’alta velocitat de la Sagrera
(intercanviador que inclou la construccié d'un equipament d'una [ECI’:] [CBC:“ EC’;
gran terminal d’autobusos). 2 cmre or

= Remodelacié de l'estacid d’autobusos de Sants i ampliacio del
vestibul per als serveis d'alta velocitat.

. ) i Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor mediterrani Departament de Tenyitori 37
U1V¥! | Sostenibilitat



9 Previsions de demanda
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Fluxos de mercaderies actuals
per mitjans terrestres: carreterai
ferrocarril (any 2010)

Previsions de demanda al

corredor mediterrani

L’estudi que la Comissio Europea esta elaborant sobre el corredor
mediterrani, com a part de la xarxa TEN-T, incorpora al seu 4t
informe de progrés una analisi exhaustiva de les caracteristiques Estimaci6 dels fluxos totals de
tecniques actuals del Corredor Mediterrani, i ha identificat el transit
ferroviari actual, tant de passatgers com de mercaderies, que hi
circula.

mercaderies I’any 2030 en funci6 de
I’evolucié prevista de diferents
variables macroeconomiques

L'objectiu final de l'estudi és garantir un desenvolupament del
corredor mediterrani que permeti un transvasament modal, de la
carretera cap al ferrocarril, dels fluxos de mercaderies que es
preveu que es transportaran per mitjans terrestres en els propers
anys.

Distribucié modal de mercaderies

Aixi, d’acord amb els fluxos actuals i I'evolucié de les variables ferrocarril / carretera en funcio de
macroeconomiques en I'ambit de I'estudi, es fa una previsié del total dos escenaris possibles

de mercaderies que es transportaran per mitjans terrestres i quines
d’aguestes mercaderies es podrien transportar per ferrocarril,
distingint dos escenaris possibles:

= Xarxa ferroviaria amb les mateixes caracteristiques : Escenari de
actuals (escenari tendencial). Escenar_l proposta: amb
N . 3 . tendencial: sense implementacic de
= Xgrxa ferroviaria amb |mplement§C|o de Ie§ actuacions de actu ar_ \a _Ia xarxa T
millora que es proposen a I'estudi (escenari de proposta). | ferroviaria

ferroviaria

Generalitat de Catalunya
Departament de Territori [IEeIS,
i Sostenibilitat
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Previsions de demanda de
mercaderies al corredor

mediterrani

2030

Fluxos totals Fluxos de ferrocarril .
. Fluxos de ferrocarril al
Fluxos totals Fluxos de ferrocarril al (carretera + al 2030 sense actuar
. 2030 actuant al
(carretera + 2010 ferrocarril) al corredor corredor mediterrani
ferrocarril) al 2010 previstos al 2030 mediterrani

Milers tones

0 0 0 0
() () () ()
c c c c
o o o o
- R - R
o % n %
S S S S
@ @O 1 1o
= = = P

Espanya ..................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

11.562 1.389 12,0%
41.115 1.866 4,5%

Oest d’Europa

* Quota (sense transport maritim)

Font: Cinque informe de progrés de I'estudi sobre el corredor mediterrani de la Comissié Europea (desembre 2014)

. . Generalitat de Catalunya
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Fluxos de transport de
mercaderies per ferrocarril
(escenari de proposta 2030)

~[Railway froight flow in 2030

intons

Previsio de fluxos de transit de mercaderies per ferrocarril i de milions de tones anuals i nombre de circulacions en 2
sentits a les seccions frontereres (Font: 4t. Informe de progrés de I'estudi sobre el corredor mediterrani de la CE)

_ _ AT Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor mediterrani UL DepartamentdeTenyitori
i Sostenibilitat




Previsions de circulacions de

mercaderies per ferrocarril.
Seccio6 transfronterera

= Hi ha 1,5 M tones/any per ferrocarril entre Espanya i la resta d’Europa per Portbou.
= La quota modal és del 2,9%.
G Escenari 2011 = Es fa amb 14 trens/dia.

= La carrega mitjana per tren és 431 tones/tren de carrega util.

= Es preveuen 2,8 M tones/any per ferrocarril entre Espanya i la resta d’Europa.

e Escenari 2030 tendencial. = La quota modal seria d’'un 4,5%.

Font: 4t. Informe de progrés de
I'estudi sobre el corredor

= Caldrien 19 trens/dia en ambdds sentits.

mediterrani de la CE = La ratio de carrega per tren utilitzat ha estat de 586 tones/tren de carrega util. (*)
Escenari 2030 amb actuacions = Es preveuen 15 M tones/any per ferrocarril entre Espanya i la resta d’'Europa
al corredor. = La quota modal seria d'un 23,6%.
e Font: Aft' Informe de progrés de = Caldrien 101 trens/dia en ambdoés sentits
I'estudi sobre el corredor

mediterrani de la CE = La ratio de carrega per tren resultant és de 586 tones/tren de carrega util (*)

(*) Suposant 250 dies feiners

L'augment de tones/tren entre I'escenari 2011 i els escenaris 2030 s’explicaria per la longitud més gran prevista de les
composicions (pas de 500 a 750 m segons el tren).
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Objectius

L'objectiu general del desenvolupament del corredor mediterrani és disposar d'una xarxa de transport SOSTEN|BLE,

EFICIENT | SEGURA. Aquesta missié condiciona la presa de decisions estratégiques i es persegueix de manera directa o

transversal en totes les actuacions que se’n derivin.

Els objectius especifics de desenvolupament del corredor mediterrani son:

l.- Capacitat lll.- Intermodalitat

Dotar de la capacitat necessaria
a la xarxa d'infraestructures,
mitjancant I'eliminacio de colls
d’ampolla existents i la creacio
dels enllagos
d’infraestructures que falten.

Agenda catalana del corredor mediterrani

Garantir que qualsevol operador
ferroviari tingui accés a la xarxa
ferroviaria catalana igual que ho
té la resta d’Europa amb uns
estandards homogenis.

Garantir l'articulacio entre els
diferents modes de transport
del corredor mediterrani i una
connexio fluida entre els nodes i
els arcs que el conformen.

/ Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
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Projectes estrategics

Objectiu

Eliminar els principals colls d’ampolla actuals, en termes de capacitat, de les infraestructures
ferroviaries del corredor mediterrani

l.- Capacitat

Eliminar els principals colls d’ampolla actuals, en termes de capacitat i millora de la gestid, de les
infraestructures viaries del corredor mediterrani

Adaptar el corredor mediterrani als estandards técnics infraestructurals d’'interoperabilitat

II.- Interoperabilitat
Eliminar els colls d’ampolla no infraestructurals que obstaculitzen els fluxos de transport de
mercaderies

Dotar als ports de Barcelona i Tarragona, basics del corredor mediterrani, de les connexions
ferroviaries i viaries d’'instal-lacions logistiques, necessaries per assegurar la seva intermodalitat i
competitivitat

Implementar les terminals logistiques terrestres estrategiques i les seves connexions als arcs de la
xarxa basica
lll.- Intermodalitat

Connectar els principals aeroports del territori a la xarxa ferroviaria d’alta velocitat

Implementar les infraestructures de transport necessaries en el node urba basic de laregio
metropolitana de Barcelona per assegurar la seva connectivitat intermodal

AT
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Objectiu I. Capacitat

ACTUACIO

= X1. Nou corredor Vandellos - Camp de Tarragona

= X4. Variant de Martorell: Martorell - Castelbisbal

=  M4. Rehabilitacié de la linia Reus — Roda de

Bera

Agenda catalana del corredor mediterrani

DESCRIPCIO

Corredor de doble via, d’'uns 44 km per
a velocitats de 200 km/h, apte per a
viatgers i mercaderies (de Vandellos al
nus de Vila-seca i un tram per a viatgers
(del nus de Vila-seca a Camp de
Tarragona).

Nova linia ferroviaria entre Martorell i
Castellbisbal amb un nou tlnel urba i
una nova estacié a Martorell

Rehabilitacio de I'antiga linia
convencional d'una sola via.

Eliminar els principals colls d’ampolla actuals, en termes de capacitat, de les infraestructures
ferroviaries del corredor mediterrani

OBJETIU

Eliminar el coll d’'ampolla existent, en
capacitat, temps de viatge i seguretat en
la linia convencional entre Castell6 i
Tarragona, i dotar aquesta linia de
connexio amb la LAV per a
'encaminament dels serveis de viatgers

Resoldre els problemes de saturacio
d’'aquest tram, segregant en 2 corredors
independents el transit de rodalies
(viatgers) del transit de mercaderies

Dotar d'un corredor exclusiu per a
mercaderies a I'ambit de Tarragona, on
conflueixen el corredor cap a l'interior
de la peninsula i el corredor mediterrani,
gue doni sortida també al transit generat
a I'ambit de Tarragona (port i factories).

" Generalitat de Catalunya

Departament de Territori
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Objectiu I. Capacitat

ACTUACIO

V2. N-1l / A-2, ambit de Girona

V3. N-340 / A-7, ambit de Tarragona

V6. Autovia A-27. Tram Valls - Montblanc

DESCRIPCIO

Desdoblament de I'N-Il de Tordera a
Fornells de la Selva i de Vilademuls a la
frontera francesa

Nova autovia entre la central nuclear de
Vandellos i el limit amb la Comunitat
Valenciana

Tram d’autovia entre Tarragona i
Montblanc

V7. Desdoblament N-240. Tram Lleida — les Borges Blanques

V8. Itinerari tdnel de Bracons — AP-7 per la C-66 i I'N-260

V9. Gestio de corredors viaris per I'is de
mercaderies

Agenda catalana del corredor mediterrani

Millora de la gestio del transit de
mercaderies als corredors viaris

Tarragona — Barcelona i Lleida —
Tarragona.

Eliminar els principals colls d’ampolla actuals, en termes de capacitat i millora de la gestié, de les
infraestructures viaries del corredor mediterrani

OBJECTIU

Augmentar la capacitat del corredor a
I'ambit de Girona, millorar la seguretat
viaria i millorar la connexié intermodal

Augmentar la capacitat de la xarxa
viaria a I'ambit de Tarragona per donar
continuitat a I'eix viari A-7 cap al sud

Augmentar la capacitat del corredor a
I'ambit de Tarragona a la seva connexio
cap al interior de la Peninsula i el
corredor atlantic

Distribuir de forma més eficient el transit
de mercaderies en aquests corredors
per optimitzar la seva capacitat i millorar
la seguretat viaria.

" Generalitat de Catalunya
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Objectiu Il. Interoperabilitat

Adaptar el corredor mediterrani als estandards tecnics infraestructurals d’interoperabilitat

ACTUACIO

= X3. Connexi6é LC-LAV al Penedés

= ML. Implantacié d’ample estandard Castell6 — nus
de Vilaseca

= M2. Implantaci6 del tercer fil Reus - Vila-seca
= M3. Implantacid del tercer fil nus de Vila-seca - nus

de Castellbisbal

= M5, Implantaci6 del tercer fil Vilamalla - Portbou

= M6. Saragossa — Lleida / Reus — Sant Viceng de
Calders .

Agenda catalana del corredor mediterrani

DESCRIPCIO

Nous ramals per connectar la linia
convencional i la linia d’alta velocitat a
I'ambit de Vilafranca del Penedes

Implantaci6 de 'ample estandard
europeu al corredor, incloent també el
ramal a Tortosa

Conversio a ample mixt de les dues vies

Conversio a ample mixt de les dues vies

Conversio a ample mixt d'una de les
dues vies

Conversi6 a ample mixt dels dos
corredors de via Unica.

OBJECTIU

Millorar el temps de viatge del serveis
regionals i la intermodalitat entre els
serveis de la LAV i els d'ambit local.

Promoure el transit de viatgers i de
mercaderies en ample estandard
europeu per la linia convencional, en un
corredor amb gran preséncia d’activitats
industrials i centres logistics.

i Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
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Objectiu Il. Interoperabilitat

Eliminar els colls d’ampolla no infraestructurals que obstaculitzen els fluxos de transport de
mercaderies

ACTUACIO DESCRIPCIO OBJECTIU
= S1. Promocié de serveis multimodals de Projecte europeu per potenciar el Optimitzar I'Gs de les instal-lacions
mercaderies transport ferroviari de mercaderies al existents i millorar els nivells actuals de
corredor mediterrani. servei; potenciar el trafic ferroviari de

mercaderies mitjancant la promocio de
noves rutes, 'augment de solcs
disponibles, una més gran competéncia
en el camp de la tracci6 i la millora de la
gestio de les terminals.

. . / Generalitat de Catalunya
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Objectiu lll. Intermodalitat

Dotar als ports de Barcelonai Tarragona, basics del corredor mediterrani, de les connexions
e ferroviaries i viaries d’instal-lacions logistiques, necessaries per assegurar la seva intermodalitat i

competitivitat
ACTUACIO
= X2. Nou accés ferroviari al port de Tarragona
= X6. Nou accés ferroviari al port de Barcelona

= V1. Nou accés viari al port de Barcelona pel sud

= T2. Terminal del moll Prat

= T3. Terminal del Llobregat.

Agenda catalana del corredor mediterrani

DESCRIPCIO

Remodelacié de la terminal ferroviaria
d’Adif de classificacié i nous accessos
ferroviaris, d’'ample mixt al port

Nou accés ferroviari en ample mixt als
nous molls i arees logistiques de I'ambit
sud del port i la seva connexié amb la
xarxa i terminals actualment existents

Construccioé d'un carril addicional ala
ronda del Litoral i construccié d'un
segon tram d’autovia pel marge dret del
riu Llobregat

Nova terminal ferroviaria intermodal a la
zona sud de creixement del port de
Barcelona, adaptada als requisits
d'autopista ferroviaria

Noves terminals ferroviaries intermodals
a l'antiga llera del riu Llobregat.

OBJECTIU

Expedir trens en ample estandard des de la

terminal intermodal “La Boella” del Port de
Tarragona, connectant la terminal de
classificacio i d’expedicié/recepcié d’ADIF

amb les de carrega/descarrega de I'ambit sud

Connectar la terminal del moll Prat i
zones de creixement del port de
Barcelona a la xarxa ferroviaria en
ample mixt

Dotar d'un nou accés viari que doni
cabuda al transit de mercaderies
generada a I'ampliacio sud del port de
Barcelona

Finalitzar la implantacié d’aquesta
terminal en la seva planificacio prevista

Impulsar aquestes terminals per donar
resposta a les necessitats derivades de
creixements futurs de I'ambit sud del
port de Barcelona.

[T} Generalitat de Catalunya
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Objectiu lll. Intermodalitat

e Implementar les terminals logistiques terrestres estratégiques i les seves connexions als arcs de la

xarxa basica

ACTUACIO

= T5. Terminal de 'Emporda (Vilamalla)*

= T6. Terminal del Penedés*

= T4. Terminal del Vallés (la Llagosta)

= T1. Terminal de BASF*

= T7.Ramals industrials*

DESCRIPCIO

Adequacio6 de la terminal existent, i de la
seva accessibilitat a 'ample estandard
europeu, a la linia convencional
Barcelona — Portbou

Nova terminal ferroviaria al Penedés per
donar servei a la zona logistica prevista
a I'Arbog

Remodelacio de I'actual terminal
ferroviaria del Valles (la Llagosta) i
execucié de dos ramals d’accés des de
la linia d’'alta velocitat

Nova terminal ferroviaria intermodal a
les instal-lacions de la companyia BASF
i accessos viaris per I'Gs de la indUstria
guimica de Tarragona

Dotar d’accessibilitat ferroviaria i
terminals amb vies de carrega
/descarrega i expedicié/recepcié, o
adequar les instal-lacions ferroviaries
existents a les necessitats dels centres
privats de produccio industrial o arees
de producci6 de matéries primes.

OBJECTIU

Impulsar la intermodalitat ferroviaria

Impulsar la intermodalitat ferroviaria

Convertir I'actual terminal en un centre
intermodal entre trens d’ample ibéric i
estandard i entre trens i camions, i
connectar-la en ample estandard a la
resta d’Europa

Dotar al poligon petroquimic de Tarragona
d’'una terminal intermodal connectada per
ferrocarril amb el centre i nord d’Europa
en ample estandard

Dotar de més eficiéncia i competitivitat
el transport ferroviari de mercaderies.

" Generalitat de Catalunya
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Objectiu lll. Intermodalitat

e Connectar els principals aeroports del territori a la xarxa ferroviaria d’alta velocitat

ACTUACIO

X5. Accés ferroviari a la T1 de I'aeroport de

Barcelona

E1l. Estaci6 del Baix Llobregat

E4. Estacié LAV de I'aeroport de Girona.

Agenda catalana del corredor mediterrani

DESCRIPCIO

Nou corredor de 5 km de via doble,
majorment en tinel, amb dues noves
estacions a les terminals aeroportuaries
(TLiT2)

Nou intercanviador amb serveis d'alta
velocitat, regionals, rodalies, metro i
autobus

Nova estaci6 a la linia d’alta velocitat a
'aeroport de Girona.

OBJECTIU

Connectar per ferrocarril les terminals
T1iT2 de l'aeroport de Barcelona amb
la linia d'alta velocitat i amb la xarxa de
rodalies i metro de Barcelona

Dotar I'ambit sud de Barcelona d’'una
terminal intermodal que connecti la
xarxa de transport de llarga distancia
(aeroport i LAV) amb el transport
regional i metropolita

Dotar I'aeroport de Girona amb els
serveis ferroviaris regionals d’altes
prestacions (LAV) de manera que
augmenti el rerepais i la intermodalitat.

/ Generalitat de Catalunya
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Objectiu lll. Intermodalitat

Implementar les infraestructures de transport necessaries en el node urba basic de la regi6
metropolitana de Barcelona per assegurar la seva connectivitat intermodal

ACTUACIO DESCRIPCIO OBJECTIU
= V4. Ronda del Vallés Connexioé perimetral entre les principals
ciutats de la regié metropolitana de
Barcelona

= V5, Estudi de mobilitat del Vallés Occidental

= E2. Estacié de Barcelona-Sants Ampliacié del vestibul ferroviari, Ampliar els espais destinats a les
execuci6 d'un aparcament soterrat i persones usuaries de la LAV d’acord
nova estacio d’autobusos amb el creixement previst del servei, i

potenciar la intermodalitat amb els
transports publics d’'ambit local

= E3. Estaci6 de La Sagrera Nova estacio intermodal amb serveis Donar resposta a la demanda de
d’alta velocitat, regionals, rodalies, mobilitat de I'ambit nord de Barcelona,
metro i autobus. mitjan¢ant un node intermodal que

connecti la xarxa de llarga distancia
(LAV) amb la xarxa de transport public
regional i local.

. . / Generalitat de Catalunya
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Agenda catalana del corredor

mediterrani ferroviari

= Més enlla de les actuacions en execucio, és necessari disposar d’una visié i una planificacié del futur que garanteixi el
desenvolupament de la xarxa ferroviaria en els propers anys. En aquest sentit, '’Agenda Catalana constitueix el full de ruta
de referéncia per a la programacio d’actuacions futures.

= L‘Agenda catalana del corredor mediterrani ferroviari estableix tres escenaris en funcié dels objectius d’entrada en servei de
les actuacions:

= Curt termini: actuacions prioritaries que poden entrar en servei entre 2019 i 2021
= Termini mitja: actuacions urgents que poden entrar en servei entre 2022 i 2030

= Llarg termini: actuacions necessaries a executar a partir de 2030

= La configuracié prevista del corredor mediterrani a curt termini s’ha definit mitjancant la determinacié de les actuacions que
resulten prioritaries i estratégiques, tant ferroviaries com viaries, de serveis i logistiques i que, consequentment, son
peremptories per donar resposta a les principals necessitats actuals del corredor.

= A continuaci6 es detallen per a cadascun dels escenaris, les actuacions ferroviaries necessaries, aixi com els treballs a
impulsar per a donar compliment a la programacio prevista.
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TRAM

Frontera francesa —
Figueres

INFRAESTRUCTURES EXISTENTE EN

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard per a viatgers i mercaderies

2 vies ibériques per a viatgers i mercaderies

Ambit Figueres

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard per a viatgers i mercaderies

2 vies ibériques per a viatgers i mercaderies al tram Vilamalla-Figueres.

1 via estandard per a viatgers i mercaderies entre Vilamalla i Figueres-Vilafant (Variant sud de Figueres)

Figueres - Girona

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard per a viatgers i mercaderies

2 vies (1 ibericai 1 mixta) per a viatgers i mercaderies al tramo Girona-Vilamalla

PERPINYA N

Portbou
Le Perthis
Figueres-Vilafant FIGUERES
Vilamalla

Ambit Girona

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard per a viatgers i mercaderies

2 vies (1 ibéricai 1 mixta) per a viatgers i mercaderies

Girona — St. Celoni

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard per a viatgers i mercaderies

2 vies iberiques per a viatgers i mercaderies

St. Celoni — Mollet

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard per a viatgers i mercaderies

2 vies ibériques per a viatgers i mercaderies

Mollet — Castellbisbal
(ambit Barcelona)

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard exclusives per a viatgers

2 vies mixtes per a mercaderies al tram Port-Castellbisbal i pera mercaderies i viatgers al tram Castellbisbal-Mollet

Castellbisbal-Tarragona

LAV:

Linia convencional:
(linia de Vilafranca)

2 vies estandard exclusives per a viatgers

2 vies iberiques per a viatgers i mercaderies

Ambito Tarragona

LAV:

Linia convencional:

2 vies estandard exclusives per a viatgers
2 vies ibériques per a viatgers i mercaderies
1 via Unica exclusiva per a mercaderies al tram

Reus-Poligon Nord

Tarragona - Vandellos

Linia convencional:

1 via ibérica per a viatgers i mercaderies

Vandellos - Ulldecona

A da catalana del corredor medite

Linia convencional:

2 vies iberiques per a viatgers i mercaderies

CASTELLQ
% Ulldecona

L’Aldea

LLEIDA

Picamoixons |
REUS
<

Saragossa

Vandellos

Camp de
Tarragona

Castellbishal

Vilafranca

Sant Viceng
de Calders

Granollers

Mollet

LalLagosta Eﬂ

Cl
a v

. GIRONA

Maganet

St. Celoni

BARCELONA

Sants

D Port de Barcelona

CORREDOR DEL MEDITERRANI

Linia d'alta velocitat:

me \/ia d'ample estandard (1435 mm)

@ cstacio del TGV

. Estaci6 intermodal del TGV i la linia convencional

Linia convencional:

m—\/ia d’ample ibéric (1668 mm)

Va d'ample mixt (ibéric i estandar)

Via d’ample estandard (1435 mm)

’ Estacié de la linia convencional

[0 Terminal ferroviaria intermodal de mercaderies i area logistica

Via preferent de Rodalies

Obras en curso

i
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TRAMS

Frontera francesa —
Figueres

VES INFRAESTRUCTURES A CURT TERMINI = HAN D’ESTAR EN SERVEI EL 20

Mercaderies

Conversié a ample mixt d'1 via de la linia convencional al tram Figueres-Portbou

Ambit Figueres

Mercaderies

Conversié a ample mixt d'1 via de la linia convencional al tram Vilamalla-Figueres

PERPINYA

A

Portbou

Le Perthus

Figueres-Vilafant FIGUERES

O Logis intermodal
Emporda

Figueres - Girona

Mercaderies:

Terminal ferroviaria del Logis intermodal Emporda i 1 via mixta d’accés des de Vilamalla

Vilamalla

Ambit Girona

GIRONA

Girona — St. Celoni

LAV:

Nova estacié del TGV per I'Aeroport de Girona

Aeroport de Girona

X

Maganet

St. Celoni - Mollet

St. Celoni

Mollet — Castellbisbal
(ambit Barcelona)

LAV
Linia convencional
Mercaderies

Noves estacions intermodals del Baix Llobregat i La Sagrera, i ampliacié del vestibul de I'estacié de Sants
Accés ferroviari I'’Aeroport de Barcelona i estacions a les terminals T1i T2

Remodelacié de la terminal del Vallés (la Llagosta) i connexié amb la LAV.
Nou accés ferroviari a I'ampliacié sud del Port de Barcelona
Conversié a ample mixt del tram Martorell-Nus de Castellbisbal

Castellbisbal-Tarragona

Mercaderies

Linia convencional:

Connexi6 de la linia convencional i la LAV a I'ambit del Penedes
Nou corredor per a mercaderies entre Martorell i Castellbisbal
Terminal ferroviaria del Logis intermodal Penedés i accés ferroviari en ample mixt

Conversi6é a ample mixt del tram St. Viceng de Calders-Martorell LLEIDA

Ambit Tarragona i
Lleida

Mercaderies:

Linia convencional:

Connexi6 de la LAV i la linia convencional mitjangant 2 vies estandard picamoixons

A Camp de
per a viatgers.

Tarragona

Conversié a ample mixt Saragossa-Reus-Vila-seca—St. Viceng de C., REUS

Saragossa-Lleida-Reus i Picamoixons-St. Vicenc de C.

Nova via exclusiva per a mercaderies entre Reus i Roda de Bara
Nou accés en ample mixt i terminal ferroviaria del Port de Tarragona.
Nou accés i terminal ferroviaria de Basf

Estacié

Ambit Tarragona -
Vandellos

Linia convencional:

Cambrils Vila-seca

Nou tracat de 2 vies amb ample estandard per a viatgers i
mercaderies.
Inclou Estacions Central, Cambrils i I'Hospitalet de I'Infant

Salou

Hospitalet de I'Infant

Vandellos - Ulldecona

Agenda catalana del corredor mediterrani

Linia convencional:

Vandellos

Implantacié ample estandard europeu a la
linia convencional per a viatgers i mercaderies.

L’'Aldea

CASTELLO
Ulldecona

Logis intermodal Penedés

Vilafranca

Granollers

! Mollet
ljJ Logis intermodal Vallés

Castellbisbal
La Sagrera

BARCELONA

Sants

Port de Barcelona
Logis intermodal El Prat

‘ [ Ampliacié sud Port de Barcelona
x Estacions a |'Aeroport de Barcelona

Baix Llobregat

Sant Viceng
de Calders

Central
" @ TARRAGONA
m

O Port de Tarragona

CORREDOR DEL MEDITERRANI

Linia d'alta velocitat:
== \/ia d'ample estandard (1435 mm)
Estaci6 del TGV

. Estaci6 intermodal del TGV i la linia convencional

Linia convencional:
= \/ia d'ample ibéric (1668 mm)
Via d’ample mixt (ibéric i estandar)
s Via d’ample estandard (1435 mm)
‘ Estaci6 de la linia convencional
[0 Terminal ferroviaria intermodal de mercaderies i area logistica

Via preferent de Rodalies

ATIY Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
UL | Sostenibilitat



Infraestructures a executar a curt

termini

Actuacions en linies de viatgers ACTUACIQN
S

PR/OR X
© NOVES INFRAESTRUCTURES DESCRIPCIO SITUACIO ITARIE
S

Nou tracat amb duplicacié de via del

A o Nou tracgat per a doble via i velocitat 200 km/h del tram Toti que les obres es van iniciar pel Ministeri de Foment I'any Finalitzar les obres en curs i complir la programacié
tram Vandellos-Tarragonade la linia 3 P . - X
N N A P Vandellos-Camp de Tarragona de la linia convencional, en 2000, actualment encara no estan finalitzades. Els treballs compromesa de posada en servei el marg de 2019.
convencional i connexié amb la liniade N h PR S X I L. " A .
X1 . ) N substitucié de I'actual corredor coster de via Unica. Defineix estan avancats i es preveu la finalitzacié de les obres el marg Coordinar el desmantellament i futur Gs del corredor costaner
alta velocitat (inclou les noves estacions R ) N N S " S R N A . L N 2
s B . o noves estacions per a |I'Hospitalet de I'lnfant, Cambrils i Central, del 2019, excepte I'estaci6é Central que s’executara en una 2a amb el DTES i els ajuntaments, i impulsar I'adequacié de
de I'Hospitalet de I'Infant, Cambrils i S - P . ) L.
Central) aixi com la connexié amb la linia d’alta velocitat. fase. I'estaci6 de Port Aventura.
Execuci6 dels ramals que permetin una connexié entre la linia
convencional i la LAV a I'ambit de Vilafranca del P. a fi - - A L
L, L R s ; I - . S . Finalitzacio, per part del Ministeri de Foment, de la tramitaci6 de
Connexi6 dela LAVilalinia d’'optimitzar la xarxa ferroviaria existent mitjancant la Estudi informatiu redactat per part del Ministeri de Foment i , - T iy P s
X3 X Py N ) Py ] . AT P I'estudi informatiu i aprovacié del mateix, i impulsar la redaccié
convencional a I’ambit del Penedes implantacié de nous serveis regionals entre els centres de sotmes a informacio6 puablica el setembre de 2015. - :
B . - N dels corresponents projectes constructius.
Tarragona i Barcelona, i entre Vilafranca del Penedés i
Barcelona.

Dotar pressupostariament les obres d’infraestructura per
finalitzar-les I'estiu de 2019
Obres d’infraestructura en curs (82%) i projecte de la resta A’ccele_rar el tr_eballs de_ redagcm de_l [PHEIEEES EEhS HUEL] .

8 . A d’arquitectura, instal-lacions d’estacions, superestructura de via
d’actuacions en redacci6. o . PN Py gt
altraenlaT2. i instal-lacions ferroviaries, i connexié amb el corredor ferroviari

existent per iniciar les obres I'estiu de 2019, i garantir la posada
en servei el 2021.

a - . Nou corredor ferroviari per a viatgers, de doble via, d’accés a
Accés ferroviari ala nova terminal de

X5 I'Aeroport de Barcelona T1 I'’Aeroport de Barcelona, amb una estacio a la terminal T1 i una

Nova estacié intermodal amb serveis d'alta velocitat, regionals,

Nova estacié intermodal del Baix . . 2 , Obres executades per I'Adif i pendents d’actuacié addicional Coordinar I'actuacié de I'’Adif amb el projecte del nou
E1 rodalies, metro i autobis connectada amb I’Aeroport de o IR 5 X . .
Llobregat At per posar en servei I'estacié d'alta velocitat. intercanviador, en redaccié per DTES.
E2 g;;:!acm delllestaciolintermodalide Ampliacié del vestibul ferroviari Projectes constructius en redacci6 per Adif. Finalitzar les obres corresponents.
Continuar obres i programar la licitacié de les obres que queden
pendents.
E3 Nova estaci6 intermodal de la Sagrera Nova_ estacio |n§ermod§| amb serveis d’alta velocitat, regionals, Obra c!\{n encursi projectes d’arquitectura i instal-lacions en Coordinar la definici6 i programaci6 _de | execucio del e_stamo,
rodalies, metro i autobus. redaccio, per Adif. pel que fa a les afectacions al servei de rodalies associades a

la modificaci6 dels corredors, la compatibilitat de les obres amb
I'L9 i la nova estacié d’autobusos.

Finalitzar la redaccié de I'Estudi informatiu i Impulsar la

50 (G (ol DTES;, (ESileh szl 2 [ 10 CHEED @ tramitacié administrativa, a carrec del Ministeri de Foment, i

Nova estacié del TGV a I'Aeroport de

E4 Senn Nova estacié del TGV a prop de |‘aeroprt de Girona. :!:c(‘:itfual PAET i en estudi ubicacions alternatives per part de subscriure 'acord, entre DTES i el Ministeri de Foment, per a la
. execucid, gestié i titularitat de I'estacio.
Adaptaci6 Els corredors Castell6 — nus de Vila-seca i Reus — nus de Vila-seca — Castellbisbal han d'adaptar-se a la circulaci6 de viatgers adaptant les andanes de les estacions d’aquest corredor per permetre parades de circulacions en ambdés

M1, M2 iM3 amples.

ATIY Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor mediterrani Departament de Teriitori [H51e)
UL | Sostenibilitat



Infraestructures a executar a curt

termini

Actuacions en linies de mercaderies

Nou accés ferroviari d’ample mixt
(estandard i ibéric) a la terminal ferroviaria
intermodal la Boella del Port de
Tarragona

X2

Nou corredor per a mercaderies entre
Martorell i Castellbisbal (variant de
Martorell)

X4

Nou accés sud ferroviari al Port de
Barcelona i terminals ferroviaries
intermodals del moll Prat i antiga llera
del riu Llobregat.

X6/T2/T3

Nou accés ferroviari d'ample mixt (estandard i ibéric) i nova
terminal ferroviaria intermodal a I'ambit sud del Port de
Tarragona

Nou corredor de doble via i ample mixt per a mercaderies entre
Martorell i Castellbisbal, i la seva connexié amb el corredor que
va cap el Port de Barcelona i amb el nus de Castellbisbal.

Nou accés ferroviari que discorre pel marge esquerre del riu
Llobregat i defineix un nou tracat paral-lel a la llera actual, per a
donar servei a la nova terminal de mercaderies del Moll Prat.
També defineix un ramal de connexi6 directa del port amb la
terminal de Can Tunis i considera dues noves terminals a
I'antiga llera del riu Llobregat.

Agenda catalana del corredor mediterrani

En estudi per part del Port de Tarragona.

Estudi informatiu per al trafic de mercaderies entre Martorell i el
Nus de Castellbisbal, redactat pel Ministeri de Foment I'any
2011 i sotmés a informacié publica.

Obres de rehabilitacié de I'antic tinel de Castellbisbal en
licitacio.

Projecte en redaccié a I'ambit del port i projecte pendent
d’impuls fora del port, el qual desenvolupara la solucié de
I'estudi informatiu de 2008.

Impulsar la licitacié i redaccié de I‘estudi informatiu i del
corresponent projecte constructiu per a la posterior licitacié de
les obres.

Impulsar la tramitacio i redaccié d’un estudi informatiu
complementari que inclogui I'alternativa recollida en PTMB, i la
licitacié del corresponent projecte constructiu.

Executar les obres de rehabilitaci6 de I'antic tinel.

Subscriure un nou conveni entre el Port de Barcelona i I'’Adif per
garantir el financament i impuls dels treballs.

Dotar pressupostariament les obres de I'ambit portuari i
impulsar la seva execucié I'any 2019.

/ Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
! i Sostenibilitat



Infraestructures a executar a curt

termini

Actuacions en linies de mercaderies

Implantacié ample estandard del
M1 corredor Vila-seca-St. Viceng de
Calders-Martorell-Castellbisbal

Implantacié de I'ample estandard de la linia convencional Vila-
seca-Castellbisbal.

Conversié a ample mixt del tram Reus-  Conversié a ample mixt (estandard i ibéric) de la linia

M2 - ; Ny .
nus de Vila-seca convencional entre nus de Vila-seca i Reus.

M3 Implantacié ample estandard del Implantacié de I'ample estandard de la linia convencional
corredor Castell6-nus de Vila-seca Castell6 - Camp de Tarragona

L . . Recuperaci6 de la linia abandonada entre el Poligon Nord i
Rehabilitacio de la via entre Reus i Roda A B . s
M4 N . . Roda de Bera, amb una via d’ample mixt per a mercaderies i
de Bera d'us exclusiu per a mercaderies P . %
adaptaci6 a I'ample mixt del tram Reus-Poligon Nord.

Conversié a ample mixt d'una via del Conversié a ample mixt (ibéric i UIC) d’'una de las dues vies de

M5 - P ; 8
tram Vilamalla-Portbou la linia convencional en el tram Vilamalla-Portbou.

Conversié a ample mixt de la linia
M6 convencional Saragossa-Lleida-
Reus/St. Viceng de Calders

Conversié a I'ample mixt (estandard i ibéric) de la linia
convencional Lleida-Reus i Picamoixons-St. Viceng de Calders

Conversid a I'ample mixt (estandard e Ibéric) de la linia

Conversi6 a I'ample mixt de la linia "
convencional Reus-Saragossa (per Casp)

19 convencional Reus-Saragossa (Casp)

Agenda catalana del corredor mediterrani

ITA

Proposta feta pel DTES. Obres en curs per Adif entre Vila-seca i
Martorell, i en contractaci6 entre Martorell i Castellbisbal.

Projecte constructiu redactat pel Ministeri de Foment.

Projecte en redacci6.

Tram en servei amb una via d’ample ibéric entre Reus i Poligon
Nord passant per I'estacié de mercaderies de Constanti i tram
fora de servei entre Poligon Nord i Roda de Bera

En redacci6, des de I'any 2007, de I'Estudi informatiu per al
transit de mercaderies entre I'area de Tarragona i la linia
Castellbisbal-Mollet

No s’ha impulsat.

No s’ha impulsat.

No s’ha impulsat.

Fixar I'any 2021 per a la seva entrada en servei.

Licitar les obres.

Impulsar I'execucié I'any 2019.

Finalitzar la redacci6 de I'estudi informatiu i impulsar la licitacio
del corresponent projecte constructiu

Impulsar la licitacié i redaccié del projecte constructiu, i
posterior licitacié de les obres.

Impulsar la licitacié i redaccié del projecte constructiu.

Impulsar la licitacio i redaccio del projecte constructiu

Generalitat de Catalunya
) Departament de Territori
Y i Sostenibilitat




Infraestructures a executar a curt

termini

Actuacions en linies de mercaderies

IORI X
CLAVE NUEVAS INFRAESTRUCTURAS DESCRIPCION SITUACION

T1

T4

T4

T5

T6

Terminal de Basf i accés viari

Remodelaci6 de la terminal ferroviaria
del Vallés (la Llagosta)

2a fase de remodelaci6 del nus de Mollet

Terminal ferroviaria del Logis intermodal
Empordai accés ferroviari

Terminal ferroviaria del Logis intermodal
Penedés i accés ferroviari

Nova terminal d'usos per a BASF i resta d’empreses del Camp
de Tarragona i accés viari en substituci6 del pas a nivell.

Remodelaci6 de I'actual terminal ferroviaria del Valles, a la
Llagosta, per convertir-la en un centre intermodal entre trens
d’ample ibéric i ample estandard i entre trens i camions, amb
activitats logistiques complementaries.

Execucié dels dos ramals d'accés a la terminal ferroviaria
intermodal de la Llagosta, per permetre la connexié de la
terminal cap el nord en ample UIC, mitjancant la linia d’alta
velocitat.

Adequaci6 de la terminal existent, i de la seva accessibilitat a
I'ample estandard europeu, a la linia convencional Barcelona —
Portbou

Nova terminal ferroviaria intermodal del Logis Penedés i
connexi6 ferroviaria amb la linia convencional en ample mixt
(estandard i ibéric)

Agenda catalana del corredor mediterrani

Projecte de la terminal redactat i projecte constructiu de
supressié del pas a nivell en redacci6.

Projecte en redacci6.

Projecte basic redactat.

Projecte basic de la 1a fase redactat per part de la Generalitat i
estudi de finangament de las obres amb PPP, per Cimalsa.

En estudi.

Impulsar I'execucié de les obres.

Impulsar I'execucié de les obres I'any 2020.

Impulsar la redaccié del projecte constructiu i posterior licitacié
de les obres.

Impulsar la redacci6 del corresponent projecte constructiu i
definir el sistema de finangament de les obres amb participacio
de I'Adif.

Impulsar la reserva de sol i la licitacié i redaccié de I'estudi
informatiu.

i Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
! i Sostenibilitat



VES INFRAESTRUCTURES A TERMINI MITJA = EN SERVEI ENTRE EL LA S

Le Perthis

Frontera francesa — Mercaderies Conversié a ample mixt de la 22 via de la linia convencional en el tram Figueres-Portbou

Figueres

Ambit Figueres Mercaderies Conversié a ample mixt de la 22 via de la linia convencional en el tram Vilamalla-Figueres Figueres-Vilafant FIGUERES
L Emporda
Vilamalla

Figueres - Girona Linia convencional:  Conversié ample mixt de la 22 via de la linia convencional en el tram Girona-Vilamalla

Ambit Girona GIRONA

Aeroport de Girona

X

Girona — St. Celoni Linia convencional: ~ Conversi6 a ample mixt de la linia convencional

Maganet

St. Celoni
St. Celoni — Mollet Linia convencional  Conversi6é a ample mixt de la linia convencional

Granollers q
Mollet

Mollet — Castellbisbal LAV Ampliacio de I'estaci6 de Sants || vLogis intermodal valies
(ambit Barcelona)

Castellbisbal La Sagrera

BARCELONA

Martorell
Sants
Vilafranca
Castellbisbal-Tarragona i LAV Nova estaci6 de Vilafranca Logis intermodal Penedés

Port de Barcelona
Baix Llobregat O Logis intermodal El Prat

LLEDA ¥
. [ Ampliaci6 sud Port de Barcelona

Logis intermodal Montblanc

Picamoixons Camp de x Estacions a I'Aeroport de Barcelona
Mercaderies Terminal ferroviaria del Logis Montblanc i accés REUS Tarragona
Ambit Tarragonai ferroviari en ample mixt. <« . Sant Viceng

Lleida Nou accés al Port de Tarragona de Calders

Variant de Reus CORREDOR DEL MEDITERRANI

Linia d'alta velocitat:

o o TARRAGONA

Vila-seca

Port de Tarragona e \/ia d'ample estandard (1435 mm)

LAV Nova LAV per a 350 km/h .
Tarragona - Vandellos Salou @  estacio del Tov
. Estaci6 intermodal del TGV i la Linia convencional
Linia convencional:
Vandellos —\Via d'ample Ibéric (1668 mm)
LAV Nova LAV per a 350 km/h Via d'ample mixt (Ibéric i estandard)
Mercaderies Terminal ferroviaria del Logis Via d'ample estandard (1435 mm)

Vandellos - Ulldecona intermodal Ebre i accés

‘ Estacié de la Linia convencional
ferroviari en ample mixt

Logis intermodal

Ebre o

[ Terminal ferroviaria intermodal de mercaderies i area logistica

L'Aldea Via preferent de Rodalies

CASTELLO

K Zidecona T Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor medite Departament de Territori [6/4
U1V¥! | Sostenibilitat



Infraestructures a executar a

termini mitja

Actuacions en linies de viatgers

NOVES INFRAESTRUCTURES DESCRIPCIO SITUACIO ACTUACIO

Nova estacié per a serveis regionals d’altes prestacions a

o Esiieets Gle Wi Eiiies (AY) Vilafranca, a I'ambit del PAET existent a la Granada.

Proposta presentada pel DTES.

Ampliaci6 de I'estacié intermodal de Sants ~ Ampliaci6 i nova estaci6 d’autobusos. Projectes constructius en redacci6 per Adif .
corresponents.

Nova linia d’alta velocitat de doble via d’'ample UIC per a 350 Km/h

oz LAY CasiiEllio-TarRE e entre Castelld i Tarragona.

Estudi redactat per la Generalitat de Catalunya.

Agenda catal del corredor mediterrani

Impulsar la licitacié i la redaccié de I'estudi informatiu, i dels
corresponents projectes constructius

/ Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
! i Sostenibilitat

Finalitzar la redacci6 dels projectes constructiusii licitar les obres

Impulsar la redaccié de I'estudi informatiu i licitacié dels contractes
per a la redaccié dels projectes constructius.



Infraestructures a executar a

termini mitja

Actuacions en linies de mercaderies

NOVES INFRAESTRUCTURES DESCRIPCIO SITUACIO ACTUACIO

Conversié a ample mixt de la 22 via de la
linia convencional en el tram Vilamalla-
Portbou

Conversié a ample mixt de la linia

convencional en el tramo Mollet-Girona

Nou accés sud al Port de Tarragona

Variant de Reus

Terminal ferroviaria del Logis intermodal
Ebre i accés ferroviari

Nova terminal ferroviaria del Logis
intermodal Montblanc

Conversi6 a I'ample mixt (UIC i ibéric) de la 2a via de la linia
convencional Girona-Portbou, de manera que els dos sentits
tinguin aquest ample.

Conversi6 a I'ample mixt (UIC i ibéric) de les dues vies de la linia
convencional entre Girona i el nus de Mollet.

Nou accés ferroviari sud en ample mixt en el Port de Tarragona.

Variant est de la linia convencional, entre Reus i I'aeroport, per a
doble via d'ample mixt (UIC i iberic).

Aguesta actuacié permetra evitar que totes les mercaderies
provinents de Vila-seca hagin d’entrar a Reus per després sortir
cap a Sant Viceng, cal fer un ramal addicional a Reus.

Nova terminal ferroviaria intermodal a ubicar a I'ambit de I'estacié
de I'Aldea, a la linia convencional Castellé-Tarragona i accés
ferroviari en ample mixt.

Nova terminal ferroviaria intermodal del Logis Montblanc i
connexi6 ferroviaria amb la linia convencional en ample mixt
(estandard i ibéric)

Agenda catalana del corredor mediterrani

No s’ha impulsat.

No s’ha impulsat.

Proposta presentada per la DGTM.

Estudi informatiu en redaccié a carrec del Ministeri de Foment.

No s’ha impulsat.

En estudi.

Impulsar la licitacié i redaccié del projecte constructiu.

Impulsar la licitacié i redaccié del projecte constructiu.

Impulsar la licitacié i redaccié del projecte constructiu.

Impulsar la redaccié de I'estudi informatiu i la licitaci6 del
corresponent projecte constructiu

Impulsar la reserva de sol i la licitaci6 i redaccié de I'estudi
informatiu.

Impulsar la reserva de sol i la licitacio i redacci6 de I'estudi
informatiu.

/ Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
! i Sostenibilitat



PERPINYA
VES INFRAESTRUCTURES A LLARG TERMINI > 4 EN SERVEI A PARTIR DE 20 B

TRAM Le Perths 4 D Portbou

Frontera francesa —
Figueres
Linia convencional: Execuci6 en doble via de la variant nord de Figueres per a viatgers i mercaderies en substitucié del corredor existent ) )
Ambit Figueres Duplicacio de via de la variant sud de Figueres per a viatgers i mercaderies i ampliacio de I'estacio de Figueres-Vilafant Figueres-Vilafant FIGUERES
Mercaderies Accés nord al Logis intermodal Emporda des de la linia convencional O |é09i5 izt?fmodal
mporda
Vilamalla
Figueres - Girona
)
Ambit Girona Mercaderies Bypass de Girona GIRONA
Aeroport de x
Girona
Girona — St. Celoni
Macanet
loni _ Mollet del St. Celoni
\S/;II(s:‘sz oni —Mollet def Mercaderies Nova via per a mercaderies en el tram Mollet -Sant Celoni
Granollers q]
= | Mollet
4 D Logis intermodal Vallés
Mollet- Castellbisbal LAV Nova via d'alta velocitat per a viatgers en el tram Castellbisbal-Mollet

(ambit Barcelona)

La Sagrera

BARCELONA

Castellbisbal- Mercaderies Nova via exclusiva per a mercaderies en el tramo Roda de Bera-Martorell Sants
Tarragona §
Vilafranca

Logis intermodal Penedeés Port de Barcelona

Baix Llobregat
9 O, Logis intermodal El Prat

LLEIDA \ 4 O Logis intermodal Montblanc . [ Ampliacié sud Port de Barcelona

Picamoixons Camp de x Estacions a I'Aeroport de Barcelona
REUS Tarragona
<« Sant Viceng
fllzitrjji; Tarragonal Mercaderies Duplicacio de la via de mercaderies en el tram Saragossa =] de Calders
Reus-Roda de Bera Centzdl CORREDOR DEL MEDITERRANI

o o TARRAGONA

Linia d'alta velocitat:

Vila-seca
O Port de Tarragona e \/ia d'ample estandard (1435 mm)

‘ Estaci6 del TGV
. Estaci6 intermodal del TGV i la Linia convencional

Tarragona - Vandellos Salou

Linia convencional:
Vandellos . .
m—— Via d'ample Ibéric (1668 mm)
Via d'ample mixt (Ibéric i estandard)

Vandellos - Ulldecona Via d'ample estandard (1435 mm)

Logis intermodal Ebre

O

. Estaci6 de la Linia convencional
D Terminal ferroviaria intermodal de mercaderies i area logistica

L'Aldea
Via preferent de Rodalies

CASTELLO

K Zidecona T Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor medite Departament de Territori [61%)
U1V¥! | Sostenibilitat



Infraestructures a executar a llarg

termini

Actuacions en linies de viatgers

NOVES INFRAESTRUCTURES DESCRIPCIO SITUACIO ACTUACIO

Bypass de Barcelona de laliniad’alta Nova linia d’alta velocitat de doble via UIC per a 350 km/h entre . . Cal impulsar la revisié del planejament per tal de fer la reserva de
X . . ; Estudi informatiu redactat A
velocitat en el tram Castellbisbal-Mollet Castellbisbal i Mollet sol
Ampliacié de I'estaci6 intermodal de Ampliacié de I'estacid existent de Figueres-Vilafant per permetre la En servei la primera fase de I'estaci6 de Figueres-Vilafant, amb un . . 5 .
N - o N . ) IR e Cal impulsar la redaccié dels corresponents projectes constructius
Figueres-Vilafant substituci6 de I'actual estacié de Figueres edifici i una Gnica andana
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Infraestructures a executar

a llarg termini

Actuacions en linies de mercaderies

NOVES INFRAESTRUCTURES DESCRIPCIO SITUACIO ACTUACION

Variant nord de Figueres per a doble via d’ample mixt de la linia

Cal impulsar la licitacid i redacci6 dels corresponents projectes

Variant nord de Figueres convencional, per a viatgers i mercaderies, en substitucié del Estudi informatiu redactat SRS

corredor existent
Duplicacié de via de la variant sud de Implantacié d'una segona via d’ample mixt en la variant sud de Obres de plataforma executades per a doble via. Cal impulsar la licitacio i redacci6 dels corresponents projectes
Figueres Figueres de la linia convencional Només s’ha executat una via mixta que lesta en servei constructius

Accés nord a la terminal ferroviaria del
Logis intermodal Emporda des de lalinia  Nou accés ferroviari nord al Logis Emporda Estudi informatiu en redacci6 per Cimalsa. Impulsar la redaccié de I'estudi informatiu
convencional

Bypass de Girona Bypass oest de Girona per a doble via d’'ample mixt Estudi informatiu redactat per a la linia d’alta velocitat Impulsar la redaccié de I'estudi informatiu
Nova via exclusiva per a mercaderies al Nou corredor de doble via i ample mixt per a mercaderies entre o L - , . )

. N . No s’ha impulsat Impulsar la licitaci6 i redaccié de I'estudi informatiu
tram Mollet-Sant Celoni Mollet del Vallés i Sant Celoni

Duplicacié de la via de mercaderies en el tram Reus-Roda de Bera i
nou tracat per a doble via exclusiu per a mercaderies en el tram
Roda de Bera-Martorell

Nou corredor per a mercaderies entre
I’ambit de Tarragona i Martorell

Estudi informatiu en redaccio per el trafic de mercaderies entre

PArea de Tarragona i la linia Castellbisbal-Mollet del Vallés et e el RS e

/ Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor mediterrani Departament de Territori
! i Sostenibilitat



Conclusions

La importancia del corredor mediterrani com a motor de I'economia catalana i la sostenibilitat exigeix establir una
programacio6 i planificacié dels objectius i actuacions ferroviaries que el conformen, tenint en compte tant els
corredors de mercaderies com els de viatgers.

L’Agenda catalana és el instrument del Govern catala per portar a terme aquestes accions.

L’Agenda catalana defineix els objectius i projectes basics, estableix i detalla els projectes estrategics i la
planificacié per a tres escenaris: curt, mitja i llarg termini del conjunt de les actuacions.

. . / Generalitat de Catalunya
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AgH

Classificacio de les fitxes - index

CLAU| PROJECTE

X
X1
X2

X3

X4
X5
X6

M1
M2

M3

M4
M5

M6

El
E2

E3
E4

XARXA FERROVIARIA
Nou corredor Vandellos - el Camp de Tarragona
Nou accés ferroviari al port de Tarragona

Connexio LC-LAV al Penedes

Variant de Martorell: Martorell - Castellbisbal

Accés a la T1 de I'aeroport de Barcelona

Nou accés ferroviari al port de Barcelona
MODERNITZACIO

Implantacié d’ample estandard Castell6 - nus de Vila-seca

Implantacio tercer fil Reus — nus de Vila-seca

Implantacio tercer fil nus de Vila-seca - nus de
Castellbisbal

Rehabilitaci6 linia Reus - Roda de Bera

Implantacio tercer fil Vilamalla - Portbou

Implantacio del tercer fil Saragossa — Lleida / Reus — Sant
Vicencg de Calders

ESTACIONS
Estacio del Baix Llobregat
Estacio de Barcelona - Sants

Estacié de La Sagrera

Estacié LAV aeroport de Girona

Objectiu
especific
/ Projecte
prioritari

I./1
./5
I1./3

.11
.r7
./5

I./3
I./3
./3

I./1
I./3
I./3

m.r7
./8
./8

n.r7

CLAU| PROJECTE

T
T1
T2

T3

T4
T5
T6
T7

S1

V1
V2

V3

V4
V5
V6

V7

V8
V9

TERMINALS
Terminal de BASF

Terminal del moll del Prat

Terminal del Llobregat . Terminal d’autopista
ferroviaria.

Terminal del Vallés (la Llagosta)
Terminal de 'Emporda (Vilamalla)
Terminal del Penedés

Ramals industrials

SERVEIS

Promoci6 dels serveis intermodals de mercaderies
VIARIS

Nou acceés viari al Port de Barcelona pel sud
N-11/ A-2, ambit de Girona

N-340 / A-7, ambit de Tarragona

Ronda del Vallés
Estudi de la mobilitat del Valles Oriental i Occidental

Autovia A-27. Tram Valls - Montblanc

Desdoblament N-240. Tram Lleida - les Borges
Blanques

Itinerari tinel de Bracons - AP-7 per la C-66
Gestio de corredors viaris per a Us de mercaderies
TOTAL

Objectiu
especific
/ Projecte
prioritari

./6
./5
./5

./6
1./6
11./6
11./6

1./4

./5
1./12
1./12

./8
./8
1./12
1./12

1./12
1./12



Inversié estimada
Total actuacions curt termini

CLAU| PROJECTE

X
X1
X2

X3

X4
X5
X6

M1
M2

M3

M4
MS

M6

El
E2

E3
E4

XARXA FERROVIARIA
Nou corredor Vandellds - el Camp de Tarragona
Nou accés ferroviari al port de Tarragona

Connexi6 LC-LAV al Penedes

Variant de Martorell: Martorell - Castellbisbal

Accés a la T1 de I'aeroport de Barcelona

Nou accés ferroviari al port de Barcelona
MODERNITZACIO

Implantacié d’ample estandard Castell6 - nus de Vila-seca

Implantacié tercer fil Reus — nus de Vila-seca

Implantacio tercer fil nus de Vila-seca - nus de
Castellbisbal

Rehabilitacio linia Reus - Roda de Bera

Implantacio tercer fil Vilamalla - Portbou

Implantacio del tercer fil Saragossa — Lleida / Reus — Sant
Viceng de Calders

ESTACIONS
Estacio del Baix Llobregat
Estaci6 de Barcelona - Sants

Estacio de La Sagrera

Estacio LAV aeroport de Girona

=

Inversio
estimada
M€

650
18

32,9
200
407
108

110
24

315
256
80

474
14,5
50

561

CLAU| PROJECTE

T
T1
T2

T3

T4
T5
T6
T7

S1

V1
V2

V3

V4
V5
V6

V7

V8
V9

TERMINALS
Terminal de BASF

Terminal del moll del Prat

Terminal del Llobregat . Terminal d’autopista
ferroviaria.

Terminal del Valles (la Llagosta)
Terminal de 'Emporda (Vilamalla)
Terminal del Penedés

Ramals industrials

SERVEIS

Promoci6 dels serveis intermodals de mercaderies
VIARIS

Nou accés viari al Port de Barcelona pel sud
N-II / A-2, ambit de Girona

N-340 / A-7, ambit de Tarragona

Ronda del Valles
Estudi de la mobilitat del Valles Oriental i Occidental

Autovia A-27. Tram Valls - Montblanc

Desdoblament N-240. Tram Lleida - les Borges
Blanques

Itinerari tinel de Bracons - AP-7 per la C-66
Gestid de corredors viaris per a Us de mercaderies

TOTAL

LY | Sostenibiiitat

Inversié
estimada
M€

24

183
25
20
32

200
511,4

707
111

145,3
56,3

392,3

5717 M€

=3



Actuacio:

Lleida

X1. Nou corredor |
Vandellos — Camp de Tarragona

Estaci6 Camp
de Tarragona

Programa: Objectiu:

Nova xarxa ferroviaria Capacitat

Descripci6:

= Nou corredor entre Vandellos i el Camp de Tarragona, d'uns 46 km de doble via
electrificada i dissenyada per a velocitat de 200 km/h.

= Inclou les noves estacions de I'Hospitalet de I'lnfant, Cambrils i la nova Estacié Central,
al sud de l'aeroport de Reus (Estacié Central), aixi com un punt d’avangament i
estacionament de trens (PAET) a Mont-roig del Camp.

= Connecta amb la linia d'alta velocitat cap a Lleida i Barcelona i amb la linia
convencional en direccié a Tarragona.

" _PAET de Montroig del Camp

Estaci6 de I'Hospitalet de I'lnfant
eI de los Rojales

Vandellos

Inversié estimada: Observacions:
Cost estimat pel Ministeri de Foment 650 M€ (incloses les estacions) = L’actuacié es pot dividir en dos trams:
(primera fase obres (inici any 2000) 315 M€ i segona (inici any 2011) 335 ME). o un d'uns 35 quildmetres de doble via en ample ibéric i

electrificat a 25 kV CA, entre Vandellos i la Boella, on es

Programacio: . " ; .
disposaran dos canviadors d'ample per a la connexié amb

= 04/05/2000: adjudicaci6 del primer contracte d’'obra del corredor. la LAV Madrid-Barcelona-frontera francesa.

= 22/01/2011: adjudicacié dels treballs d’ampliacié de la plataforma ferroviaria 0 i un altre d’'uns 11 km des dels canviadors de la Boella fins
de l'estaci6 de I'Hospitalet de l'Infant i les obres de la nova estacié de a l'estacié del Camp de Tarragona (enllag Perafort), de
Cambrils. que inclouen el viaducte on s'ubica [lestacid, ledifici i la doble via i ample estandard europeu electrificat a 3 kV CC.
urbanitzacio. = S’hi inclouen els ramals de connexié amb la linia que creua

= 14/02/2014: adjudicaci6 del contracte d'instal-lacions de seguretat i cap al sud (Vila-seca — Tarragona), perd no els de connexid
comunicacions del corredor. amb ['altre sentit (Vila-seca — Reus).

= 09/07/2015: adjudicacié construccié de I'estaci6 de I'Hospitalet de I'Infant i = La Generalitat estudia implantar un tren-tramvia el tram
PAET de Montroig del Camp. Cambrils-Port Aventura, en el corredor existent alliberat del

= Circulacié en proves amb posada en servei prevista per gener 2019. litoral, d’acord amb la Declaracié d’Impacte Ambiental.

Estat de I'actuaci6:

= Obres del nou corredor ferroviari en execucié molt avancada, amb treballs en curs de superestructura de via, electrificacié, comunicacions i seguretat, de manera
que I'Adif preveu la seva posada en servei el marg¢ de 2019, llevat de I'Estacié Central i el ramal sud-nord dels de connexié amb la linia Vila-seca — Tarragona,
previstos per una segona fase.

: : " Generalitat de Catalunya
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Actuacio:

X2. Nou acces ferroviari al port de

Tarragona

Programa: Objectiu:

Nova xarxa ferroviaria Intermodalitat

Descripci6:
= Remodelaci6 de la terminal ferroviaria d’Adif de classificacio, existent entre
Tarragona i Vila-seca, per permetre |'expedici6 / recepcid6 de trens en
composicions de 750 metres de longitud.
= Execucio d'un nou accés ferroviari, d’'ample mixt a la terminal intermodal La Boella
del Port de Tarragona, connectant la terminal de classificacio i
d’'expedicio/recepcié d’ADIF amb les de carrega/descarrega de I'ambit sud.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 18 M€

Programacio:

= L'any 2011 DTES va realitzar una proposta de tracat per al nou accés
ferroviari, en coordinacié amb el Port de Tarragona i la AEQT (Associacio
Empresarial Quimica de Tarragona).

= El Port de Tarragona esta estudiant diverses alternatives per a I'execucié dels
nous accessos de connexio directe entre la terminal de Classificacid i el port.

Estat de I'actuaci6:

= Pendent impuls redaccié d’estudi informatiu.

. . Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor mediterrani Departament de Territori [Isle}
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Actuacio:

X3. Connexido LC-LAV al Penedes

Programa: Objectiu:

Nova xarxa ferroviaria Interoperabilitat

Descripci6:

= Execuci6é de ramals que permetin una connexi6 entre la linia convencional i la
linia d’alta velocitat, a I'altura de Vilafranca del Penedés, amb la finalitat
d’'optimitzar la xarxa ferroviaria existent i poder-hi implantar nous serveis
regionals entre el Camp de Tarragona i Barcelona i entre Vilafranca del
Penedés i Barcelona.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 32,9 M€ = Aguesta actuacié esta pendent de completar I'adaptacio
a viatgers (adaptacio d’'andanes simultaniament a la
implementaci6 del tercer fil) de les actuacions M2 i M3
(de Reus a Castellbisbal).
= L’objectiu és impulsar I'actuacié de manera coordinada amb la implantacio del = El DTES ha acordat amb els Ajs. de Tarragona, Reus,
tercer fil i la seva adaptacio a la circulacio de viatgers. Vila-seca, Cambrils i Salou una proposta de millora de
les infraestructures i serveis del Camp de Tarragona, on
es proposa una nova connexié al nord de Tarragona que
permetria connectar Tarragona amb Barcelona en un
temps a I'entorn dels 40 minuts. Aquest document s’ha
lliurat a Adif. Per fer-lo possible caldria redactar un nou
estudi informatiu.

Programacio:

Estat de I'actuaci6:

= Estudi informatiu redactat i sotmés a informaci6 publica pel Ministeri de Foment, el setembre de 2015.

[T} Generalitat de Catalunya
) Departament de Territori
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Actuacio:

X4. Variant de Martorell: Martorell -

Castellbisbal

Programa: Objectiu:

Nova xarxa ferroviaria Capacitat

Descripci6:

= Nova linia ferroviaria entre Martorell i Castellbisbal.

= La finalitat d’aconseguir una linia especifica per al transit de mercaderies als dos
amples (estandard i ibéric), segregada de les circulacions de viatgers, i amb
connexions cap al Port de Barcelona i la frontera francesa.

= La solucié més idonia requereix un nou tunel urba a Martorell per al servei de rodalia de
Barcelona, fet que permetra disposar d’una nova estacié en aquest municipi.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 200 M€

= En el marc de les obres d’'implantacié6 de I'ample mixt
entre Martorell i Castellbisbal es preveu posar en servei
Programacio: l'antic tanel de via Unica existent entre Martorell i
Castellbisbal.
= Cal garantir que el projecte constructiu d’implantacié de
I'ample internacional entre Martorell i Castellbisbal sigui
compatible amb la variant de Martorell

= Octubre de 2011, aprovacio provisional i inici tramit de informaci6 publica de
I'estudi informatiu.

Estat de I'actuaci6:

=  Estudi informatiu pendent de la reformulacid.

Generalitat de Catalunya
) Departament de Territori
i Sostenibilitat
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Actuacio:

X5. Acces alaT1 de l'aeroport de

Barcelona

Programa: Objectiu:

Nova xarxa ferroviaria Intermodalitat

HEst

Descripci6:

= Nou corredor ferroviari de 5 km de doble via (majoritariament en tdnel),
d’accés a l'aeroport de Barcelona, que connecta amb la xarxa ferroviaria
existent.

= Inclou també I'execucié de dues noves estacions: una a la T1 i una altra a la
T2, ambdues d’intercanvi amb I'L9.

intercanviador |

Inversié estimada: Observacions:
Total actuacié: 407 M€ = L’actuacié permetra connectar en 19 minuts la
terminal T1 de I'Aeroport de Barcelona i I'estaci6 de
Programacio: Sants.
= 28/11/2002. Adjudicacié del projecte constructiu de infraestructura del nou = Es preveu entre 7 i 9 milions de viatgers l'any de
corredor. posada en servei de I'accés.

= 8/5/2010. Adjudicacio de les obres de infraestructura del nou corredor

. . : R ) = La Generalitat de Catalunya preveu I'explotacio
= Juliol 2015. Inici de les obres d'infraestructura amb finalitzacié prevista I'agost .
del 2019. futura de la llangadora dels nous serveis a

= Setembre 2019. Previsi6 inici obres d’arquitectura, instal-lacions ferroviaries, Faeroport, dotant-lo d'un minim de 4 serveis a

superestructura de via i connexi6 amb la linia convencional Gava - El Prat de I'hora.
Llobregat. Inversié estimada: 95 M€.

= 2021. Previsi6 de posada en servei de I'actuacio.

Estat de I'actuaci6:

= En execucio les obres d'infraestructura, que inclouen I'execucié del tinel de 3,385 m, bona part executat amb tuneladora (3,048 m).
= Enredacci6 els projectes constructius de la resta d’actuacions necessaries amb previsié d’inici d'obres I'estiu de 2019.

Agenda catalana del corredor mediterrani
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Actuacio:

X6. Nou acces ferroviari al port de

Barcelona

Programa: Objectiu:

Nova xarxa ferroviaria Intermodalitat

Descripci6:
= Nou accés ferroviari d'1,8 km pel marge esquerre del riu Llobregat, definint un bucle en I'ambit de
la ZAL del Prat.

= L'objectiu és donar servei a la nova terminal de mercaderies del moll del Prat i a la nova terminal

prevista a I'antiga llera. També defineix un ramal de connexié directa del Port amb la terminal de
Can Tunis.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 316,5 M€ (Estudi informatiu)

= En redaccié nou esborrany de conveni entre I'Adif i el Port
de Barcelona per al impuls de l'actuacié que recupera la
Programacio: soluci¢ definida a I'estudi informatiu de I'any 2007.

El setembre de 2012 es va posar en servei un accés ferroviari provisional al
moll Prat per donar servei a la nova terminal ferroviaria de Tercat.

Estat de I'actuaci6:

La part d'ADIF esta en fase de definicié d’actuacions i els projectes de la part interna del Port de Barcelona estan en redaccio, excepte els de la terminal Moll Prat que
ja s’han executat.

Agenda catalana del corredor mediterrani
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a Lleida

Actuacio:

CAMP DE
TARRAGONA

a Barcelona

M1. Implantaci6 d’ample estandard

Castell6 - nus de Vila-seca

a Barcelona

aCasp Implantacié
Programa: am pIe estandard VILA-SECA

Modernitzaci6 i millora e CoRT OE

TARRAGONA

Descripci6: X z’b _________________________
Implantacié de I'ample estandard a les dues vies de la linia convencional entre ’ g
Castell6 i el nus de Vila-seca, per a la circulacié de mercaderies i viatgers:

= 55 km des del limit catala amb Castell6 a Vandellos + 12 km del ramal d’aportacié
en via Unica a Tortosa

= 37 km de Vandellos al nus de Vila-seca
= Sumen un total de 92 km en via doble i 12 en via Unica.

a Castelld

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 57 M€ = L’actuacié inclou la dotacié de I'ample estandard als ramals

del nus de Vila-seca de connexié amb la linia que creua cap
Programacié: a Tarragona (inclosos en I'’X1).

. Abril de 2014 adiudicacié ob ia i electrificacio | i6alr | = El Ministeri de Foment segueix parlant del tram Vandellos —
ril de , adjudicaci6 obres via i electrificacié per a la conversié a I'ample Castell6 i no del Nus de Vila-seca — Castell6. En qualsevol

estandard dels tra'ms:'CasteIIo-Vlnaros ' Vlnaros-Véndellos.' . cas, incloent el projecte en una actuacio o altra, cal garantir
= El 2017 es rescindeix el contracte d'obres perd el Ministeri assegura la I'ample estandard europeu també en el tram Vandellds —

licitaci6 immediata de les obres d'implantacié de 'ample estandard europeu i Nus de Vilaseca.

la finalitzacio a finals 2019 — primavera 2020.

= Des de novembre de 2017, Adif Alta Velocidad esta redactant el projecte
d’electrificacio i via per a la implantacié de I'ample estandard europeu al tram
Vandellgs - Canviador de la Boella.

Estat de I'actuaci6:

= Totique el MFOM preveia inicialment la posada en servei pel 2015, I'estat dels treballs fa necessari redefinir el calendari.
= Obres pendents de licitacio.

: : " Generalitat de Catalunya
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a Lleida

Actuacio:

CAMP DE
TARRAGONA

a Barcelona

M2. Implantaci6 del 3r fil

Reus — nus de Vila-seca

a Barcelona

a Casp
Programa:

Modernitzacio i millora

PORT DE
__________ TARRAGONA
Descripcié: e (ST e
= Conversio a I'ample mixt (ibéric i estandard) del tram de 8 km de la linia
convencional entre el nus de Vila-seca i Reus.
a Castell6
Inversié estimada: Observacions:
Total actuacio: 24 M€ = L'actuacié ha d'incloure l'adaptacié a la circulacié de

viatgers: adaptacié d’andanes a les estacions d'aquest
corredor per permetre parades de circulacions en ambdds

Programacio:
amples.

= Les obres s’haurien de licitar amb paral-lel a les de
I'actuacié M3 (Implantaci6 3r fil nus de Vila-seca — nus de
Castellbisbal).

Estat de I'actuaci6:

= Projecte constructiu redactat , sense previsié de licitacié d’obres.

. . f Generalitat de Catalunya
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Actuacio:

M3. Implantacio 3r fil nus de

Vila-seca — nus de Castellbisbal

Programa:

Modernitzacio i millora

Descripci6: . . . . . .

= Conversi6é a I'ample mixt (ibéric i estandard) dels 97 km de la linia convencional,
entre el nus de Vila-seca i el nus de Castellbisbal, aixi com del ramal d’accés al
Poligon Industrial del Baix Llobregat i del corredor de via Unica entre Tarragona i
el Poligon petroquimic sud de Tarragona. A :

5 . '3 i g P f . TARRAGONA

= L’actuacio preveu en I'ambit de Martorell 'execucio d’'un nou tragat per a una via R
d’ample mixt i transit de mercaderies, entre el riu Llobregat i Castellbisbal, que
inclou, a més, la recuperacio de I'antic tlnel ferroviari per a mercaderies.

Sant Viceng
de Calders

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacién: 315 M€ , L . , L . e
= L'actuacié ha d'incloure Il'adaptaci6 a la circulaci6 de

viatgers: adaptacié d'andanes a les estacions d'aquest
Programacio: corredor per permetre parades de circulacions en ambdos
amples.

= En totes les actuacions és necessari garantir la proteccio
acustica dels municipis travessats pel corredor mediterrani.
Vilafranca és un indret especialment sensible sobre aquest
aspecte (esta pendent de finalitzacio el cobriment d’'una part
de les vies).

= L'any 2013 es van adjudicar els 4 contractes principals per a la execucio de
les obres de implantacié de I'ample mixt en los trams nus de Vila-seca - St.
Viceng de Calders, St. Viceng de Calders - Martorell i Martorell - nus de
Castellbisbal, i de les instal-lacions de seguretat i comunicacions en tot el
corredor.

= El maig 2017 es rescindeix el contracte d'obres del tram Martorell —
Castellbisbal (tram nord) i preveu nova licitacié immediata.

= L’objectiu del Ministeri de Foment és finalitzar les obres el 2021.

Estat de I'actuaci6:

= Tram nord (Martorell — Castellbisbal) contracte rescindit i objecte de nova licitacio.
= Tram central (Sant Viceng de Calders a Martorell) i tram sud (Vila-seca — Sant Viceng de Calders) en execucio.

: : ATIV Generalitat de Catalunya
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Actuacio:

M4. Rehabilitaci6 linia Reus — N O R AT T P
Roda de Bera G WA SR ot P

5 mRodal de gerr'é‘i

e Bark

Programa: Objectiu: Reus,

Modernitzacio i millora Capacitat

Descripci6: )
= Rehabilitacié de la linia convencional d’'una sola via per a 'encaminament de ;//3"':,: : e Tarragona
mercaderies. gl YA A
Inversié estimada: Observacions:
Total actuacio: 256 M€ = Per poder derivar les mercaderies amb origen / desti el sud
cap a la Reus — Roda, cal una actuaci6 extra al ramal nord
Programacit: del Reus — nus de Vila-seca (i no només el sud que esta TEN-T
construint-se en I'’X1 i dotant-se del 3r fil en I'M1) per poder Compre-
= Segons la demanda esperada, la redaccié del projecte constructiu s’hauria de enviar les mercaderies provinents de Valéncia cap al Reus — .
produir abans de 2020 ; hensive
. Roda (Sant Viceng) sense haver de rebotar a Tarragona.

Mentre aix0 no estigui implementat, hauran d’anar pel
corredor del litoral (Tarragona — Castellbisbal).

= S’ha de donar connexio al Poligon petroquimic nord de
Tarragona.

Estat de I'actuaci6:

= Estudi informatiu iniciat el 2007 pero actualment aturat.

. . Generalitat de Catalunya
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Actuacio:

M5. Implantacio del 3r fil Vilamalla

— Portbou

Programa: Objectiu:

Modernitzacio i millora Interoperabilitat

Descripci6:

= Implementaci6 de l'ample mixt en una de les dues vies de la linia
convencional de Vilamalla a Portbou.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacid: 80 M€

Programacio:

= Segons la demanda esperada, la posada en servei s’hauria de produir abans
de 2020.

Estat de I'actuaci6:

= Pendent d’impuls. No existeix ni estudi informatiu.

Agenda catalana del corredor mediterrani
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a Saragossa

per LLEIDA Implantacio 3r fil

Picamoixons

Actuacio:

M6. Implantacio 3r fil

Saragossa — Lleida/ Reus — Sant
Vicenc de Calders

Programa:
MOdeI‘nItzaCIé | ml||0ra a Saragossa aBarceIoga
per Flix i Casp
Descrinié: . Vicenc de
escripcio: Calders

= Conversio a I'ample mixt (ibéric i estandard) dels dos corredors de via Gnica que es
dirigeixen cap a Saragossa per a l'encaminament de mercaderies en ample
estandard europeu:
] Reus - Picamoixons - Lleida cap a Monts6 (116 km) i Picamoixons — Valls
— Sant Viceng de Calders (36 km)

3 Reus cap a Casp (91 km) Port de

........... TARRAGONA

a Castelld

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 474 M€ L, L.
otataciuacio = Aquesta actuacid ha d'Incloure I'adaptacié dels

corredors de manera que disposin de llocs
Programacic: d’'estacionament i d'apartadors de vies de 750
metres.

= Impulsar la redaccié dels projectes constructius i a continuacié executar les
obres.

Estat de I'actuaci6:

=  Pendent.

. . f Generalitat de Catalunya
Agenda catalana del corredor mediterrani Departament de Territori
LY i Sostenibilitat



Actuacio:

E1l. Estacié del Baix Llobregat

Programa: Objectiu:

Noves estacions Intermodalitat

Descripci6:

= Nou intercanviador per als serveis d’alta velocitat, Regionals, Rodalies, metro
i autobus, ubicat al nord del Prat de Llobregat.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 37,2 M€

Programacio:

= Estudi d'alternatives redactat I'any 2017 pel Dept. de Territori i Sostenibilitat .

= 12-07-2018 el Dept. de Territori i Sostenibilitat va iniciar la redaccio del
projecte basic i constructiu de la nova estacid.

Estat de I'actuaci6:

= En projecte.

Agenda catalana del corredor mediterrani
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Actuacio:

E2. Estaci6 de Barcelona-Sants

Programa: Objectiu:

Noves estacions Intermodalitat

Descripci6:

= Ampliacié del vestibul ferroviari, per tal de duplicar-ne la superficie fins a
35.000 m?; connectivitat amb les linies de metro L3-L5; execucié6 d'un
aparcament soterrani al costat de muntanya i una nova estacié d’autobusos.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 50 M€

Programacio:

= En el moment actual, del conjunt d’actuacions d’ampliacié i millora de I'estacié prevista i objecte del Pla
especial urbanistic Estacié de Sants (2004) s’han executat: 'adequacio de la infraestructura ferroviaria,
i vies, andanes i millores de instal-lacions; la millora de la accessibilitat vestibul-andanes i I'evacuacio,
'augment de superficie destinada a viatgers i destinada a la LAV, el reforg estructural de I'estacié per
poder permetre la futura edificabilitat i la execucié d’ un aparcament soterrat per a 930 vehicles al costat
mar.

= Obres d’ampliacié del vestibul de la LAV finalitzades I'any 2016. Obres de supressié dels edificis de
sortida d’emergencia de la placa dels Paisos Catalans i de reposicié dels espais ocupats per les obres
de I'AVE iniciades el mar¢ de 2016.

= Pel que fa a la resta d’actuacions, en el moment actual no hi ha una programacié concreta.

Estat de I'actuaci6:

= Obres contractades I'any 2016, de supressi6 dels edificis de sortida d’emergéncia de la plaga dels Paisos Catalans i de reposicié dels espais ocupats per les obres
de I'AVE, i parcialment executades.

T} Generalitat de Catalunya
Departament de Territori  [K0]0)
i Sostenibilitat
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Actuacio:

E3. Estacid de La Sagrera

Programa: Objectiu:

Noves estacions Intermodalitat

Descripci6:

= Nova estacid intermodal amb serveis d’alta velocitat, regionals, rodalies,
metro i autobus, ubicada al barrio de la Sagrera de Barcelona.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 561 M€

Programacio:

=  Previsi6 de posada en servei: a partir de 2021.

Estat de I'actuaci6:

= QObra civil aturada

= Sector Sant Andreu: obres aturades des de principis de 2015 i en rescissio, amb diversos nous projectes redactats i en curs per properes licitacions I'any
2019,

= Nova estacié de Sant Andreu: projecte finalitzat, licitacié de les obres pendent de resolucié d'expedients vinculats a I'obra del Sector sant Andreu.
= Estacio de La Sagrera: obres d’estructura de I'estacio reiniciades el gener de 2018, amb un 26 % executat.

= Accessos a l'estacié de La Sagrera: obres reiniciades 'abril de 2018 amb un 37 % executat.

= Col-lector de Prim: obres reiniciades al juny 2017 amb un 29 % executat.

= Col-lector Garcilaso: en servei.

Agenda catalana del corredor mediterrani




Actuacio:

Eﬂﬂﬂﬁ!
E4. Estacio LAV de I’Aeroport de

Girona

Programa: Objectiu:

Noves estacions Intermodalitat

Descripci6:

= Execuci6é d’'una nova estacio6 sobre la linia d'alta velocitat Barcelona - frontera francesa,
a l'altura del terme de Vilobi d’Onyar (on hi ha un PAET en servei).

= Principals actuacions: edifici d'estacié, adequacié de les dues andanes laterals del
PAET, adequacié de l'accessibilitat amb un pas inferior sota la linia d'alta velocitat i
accessos a les andanes adaptats a PMR, 500 places d’aparcament en superficie i
connectivitat viaria de I'estacié de I’AVE amb la terminal de I'aeroport.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 11 M€

Programacio:

= 2017. Objectiu de redaccio de I'estudi informatiu i constructiu, per tal de licitar
a continuacio les obres.

= 2017. Objectiu de subscripcié d’'un conveni de col-laboracié, entre el DTES i el

Ministeri de Foment, per determinar els compromisos referits a la gestio de
I'estacio.

Estat de I'actuaci6:

= Estudi informatiu en redacci6é molt avancada per part de la Generalitat.
= Noves solucions d’ubicaci6 en estudi per part de I'Adif.
= Proposta de conveni de col-laboracié pendent d’acord.
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Actuacio:

T1. Terminal de BASF

Madrd

B S et
L] F: '
S e =

~l

Programa: Objectiu:

Noves terminals Intermodalitat

Descripci6:
= Nova terminal ferroviaria intermodal a les instal-lacions que la companyia
BASF té al Port de Tarragona d’Us propi i obert.
= L'objectiu daquesta terminal és connectar el poligon petroquimic de
Tarragona de manera competitiva amb el centre i el nord d’Europa.
= L’actuaci6 també requereix dotar la nova terminal d’'un nou accés que
substitueixi el pas a nivell existent.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 24 M€

Programacio:

= La seva programacio esta vinculada a la posada en servei de I'ample
internacional cap a la frontera francesa.

Estat de I'actuaci6:

= Projecte constructiu redactat.
= EI 2014 BASF va rebre una subvencié europea del Mecanisme Connectar Europa (programa CEF en les sigles en anglés) per als estudis i obres de la terminal.
Aquesta subvencié no s’ha pogut executar en la part relativa a les obres, a I'espera de la implantacié de I'ample estandard europeu entre Tarragona i Barcelona

(actuacio M3).

. . Generalitat de Catalunya
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Actuacio:

T2. Terminal del moll Prat

Programa: Objectiu:

Noves terminals Intermodalitat

Descripci6:

= Nova terminal ferroviaria intermodal a I'ampliacié sud del Port de Barcelona
(terminal BEST).

Inversié estimada: Observacions:

Programacio:
= El setembre de 2012, es posa en servei de la primera fase de l'actuacio, la
terminal de carrega/descarrega (inversio privada).

= La segona fase (corresponent a I'ampliacié de la platja de vies) (inversid de
I'Autoritat Portuaria de Barcelona) amb vies d’expedicié/recepcié han estan

finalitzades el 2018.

Estat de I'actuaci6:

Agenda catalana del corredor mediterrani



Actuacio:

T3. Terminal del LIobregat

Programa: Objectiu:

Noves terminals Intermodalitat

Descripci6:
= Nova terminal ferroviaria intermodal a I'antiga llera del riu Llobregat, que
suposara la urbanitzacié de 143 hectarees per donar servei a I'ampliacié del
Port.
= De les dues pastilles en que es divideix I'antiga llera, la de l'oest es destinara
a una terminal d’autopista ferroviaria que permetra la connexié en transport
multimodal (ferroutage) amb Europa.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 150 M€ + 33 M€ de la terminal d’autopista ferroviaria = |'autopista ferroviaria o ferroutage és un servei de transport combinat
ferrocarril — carretera, en qué en el tram ferroviari els camions viatgen sense
conductor (sense tractora). El servei es duu a terme sobre les vies ferroviaries

Programacio: X
existents.

= Previsi6 d’entrada en funcionament de la terminal d’autopista ferroviaria el
2020.

Estat de I'actuaci6:

= Projecte basic en redaccid.

Generalitat de Catalunya
) Departament de Territori  [H015)

i Sostenibilitat
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Actuacio:

T4. Terminal del Valles (la

Llagosta)

Programa: Objectiu:

Noves terminals Intermodalitat

Descripci6:

= Remodelacié de I'actual terminal ferroviaria del Valles (la Llagosta), per a
convertir-la en un centre intermodal entre trens d’ample ibéric i estandard i
entre trens i camions, amb activitats logistiques complementaries.

= Execucié del dos ramals d’'accés des de la linia d'alta velocitat fins a la
terminal ferroviaria intermodal de la Llagosta, en ample estandard europeu.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 25 M€

Programacio:

= La remodelaci6 de la terminal actual esta inclosa en el "Protocol de
col-laboracié entre el Ministeri de Foment i la Generalitat de Catalunya per al
desenvolupament de les terminals logistiques intermodals incloses a la xarxa
basica de mercaderies del Pla estrategic per I'impuls del transport ferroviari de
mercaderies" signat el 7 de juny de 2011.
= Hi ha un projecte basic redactat pel Ministeri dels dos ramals de connexié de la
LAV amb la terminal de La Llagosta en ample estandard europeu.
=L’any 2018, I'Adif va iniciar la redacci6é del projecte constructiu de remodelacié
de la terminal de La Llagosta i dels dos nous ramals de connexié amb la LAV, i la
implantacié de I'ample mixt en la connexié amb la linia convencional.

Estat de I'actuacio:

= En redaccio el projecte constructiu de remodelaci6 de la terminal actual i dels nous accessos en ample estandard europeu.
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Actuacio:

i
!

T5. Terminal de ’'Emporda -
(Vilamalla) e

PK 2414600

PS5 241+160
1 Pl 241+780
Pl 242+280

1A 2414492
Pl 241+670
FA 241+702

A Z41+461

Programa: Objectiu: N Cvar | 4 -'
Portbou
Noves terminals Intermodalitat :
Descripci(’): LADOMAR B 8 | yae|ffA W W& IO
= En una primera fase es planteja remodelar i ampliar la terminal ferroviaria : . - —
ubicada al costat de I'estaci¢ de Vilamalla en la linia convencional Barcelona - 2 vias do 450 m an bereay UIC r
Portbou, per adaptar-la a l'ample estandard europeu com a terminal Vi ﬂ ................................................... r
intermodal. Emplazamiento previsio futura Dok U
q 2 q ’ : terminal de contenedores
= En fases posteriors esta previst el desenvolupament d’'una nova terminal per lkache Berico

al futur sector logistic del Far d’Emporda.

| Ancho Mixto (UICB)

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacid: 20,4 M€ per a lafase 1i 110 M€ per a la fase 2 (mitja termini).

TEN-T
Programacio:

Compre-
basic de I'actuacio de la 1a fase. hensive

= La Generalitat de Catalunya ha redactat en coordinacié amb I'Adif un projecte

Estat de I'actuaci6:

= Projectes constructius contractats per la Generalitat, a redactar en coordinacié amb ADIF.
= Proposta d’acord Generalitat — Adif per definir pel cofinancament de I'actuacié
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Actuacio:

T6. Terminal del Penedes

Objectivu:

Intermodalitat

Programa:

Noves terminals

B rnnwnnnaa, il
i TSR NS ey

%
-

Descripci6:
= Nova terminal ferroviaria de 750 metres de longitud al Penedes, per donar
servei a la zona logistica prevista segons el planejament urbanistic de I'Arbog.

Observacions:

Inversié estimada:
Total actuacio: 32 M€
TEN-T
Compre-
hensive

Programacio:
Previsié: en servei el 2025

Estat de I'actuaci6:
Pla director urbanistic aprovat definitivament el juliol de 2012 i en revisio I'any 2018.

} Generalitat de Catalunya
Departament de Territori  [N0}e]
i Sostenibilitat
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Actuacio:

T7. Ramals industrials

Programa: Objetciu:

Noves terminals Intermodalitat

Descripci6:

= Dotar d'accessibilitat ferroviaria i de terminals amb vies de carrega/descarrega i
expedicid/recepcid, o adequacié de les instal-lacions ferroviaries existents a les
necessitats dels centres privats de produccié industrial, o arees de produccié de
matéries primeres, ubicats estratégicament a tot el corredor mediterrani i que tinguin
una necessitat actual o un mercat potencial, per dotar de més eficiéncia i
competitivitat el transport europeu transfronterer de mercaderies.

Inversié estimada: Observacions:

Programacio:

= L’objectiu és analitzar a curt termini i cas per cas les necessitats d’actuacions
en infraestructura, aixi com la possible participacié publicoprivada per a cada
una d’aquestes industries o centres de produccio.

Estat de I'actuaci6:

= Actualment hi ha empreses que disposen de vies d'apartador o terminal i que s’ha d’adaptar, com per exemple les del Poligon Industrial del Baix Llobregat (SEAT i
SOLVAY), que volen implementar I'ample estandard europeu, i d’altres a les quals s’hauria de dotar d’accessibilitat i de terminals o vies d'apartador.

. . Generalitat de Catalunya
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Actuacio:

Programa:

Serveis mercaderies

S1. Promocio de serveis

multimodals de mercaderies

Objectiu:

Intermodalitat

Descripci6:

El transport multimodal s’esta obrint cami al mercat peninsular pero
l'internacional no acaba d’arrencar per colls d’ampolla infraestructurals i per
febleses del model de negoci resolubles.

Els principals colls d’ampolla en relaci6 amb I'explotacié i operacié estan
relacionats amb la disponibilitat de material rodant interoperable, I'eliminaci6 de
restriccions de longitud i d’horaris que penalitzen al transport de mercaderies.

Inversié estimada:

Observacions:

Programacio:

= Seguir amb el funcionament del Comité de Serveis Multimodals:

= Serveis transversals: activitats de comunicacio, concertacio i difusié

= Suport a la realitzacié de proves pilot
Treball conjunt en amb Occitania en un projecte que té com a objectiu incrementar
els serveis ferroviaris de mercaderies transfronterers.
Vetllar per al condicionament de tot el corredor mediterrani perqué possibiliti la
circulacié de trens de 750 m (ERTMS i apartadors) i altres requisits d’explotacio
necessaris per a la competitivitat de les mercaderies com ara el galib per autopista
ferroviaria.

Estat de I'actuaci6:

= El Manifest iFreightMED presentat al Parlament europeu amb el suport
d’operadors i carregadors de la regié (5 paisos mediterranis), exposa els colls
d’ampolla que impedeixen la viabilitat de I'opci6 multimodal en el transport
internacional. També existeix un pla d’accid catala.
= Aquest treball es complementa amb el treball en altres ambits i projectes:
CLYMA del Port de Barcelona, Comissi6 de Transport de Mercaderies per
Ferrocarril de BCL, Grup de Treball de Mercaderies de Railgrup.
= El Comite de Serveis Multimodals es va crear el 2016 com a organ de
participacio i coordinacié entre la Generalitat i les entitats que actuen en el
transport multimodal de mercaderies. Les actuacions previstes per 2017 sén:
= Consolidar el servei de “finestreta Gnica” via web: punt de contacte, derivacié en
assessorament, novetats del sector, enllag a projectes europeus
= Elaborar i mantenir la informaci6 de base per al coneixement del sector
= Dossiers per pais potencial productor i exportador mercat catala
= Demanda potencial i colls d’ampolla

Agenda catalana del corredor mediterrani

= Mapa de serveis existents
= Observatori de costos del transport multimodal
= Mapa d’'actors de la cadena multimodal i benchmarking de models de negoci

= Maduraci6 del mercat per al procés public i competitiu de seleccié de proves pilot
en el projecte TRAILS (POCTEFA)

= Jornada de sensibilitzacié i generaci6 d’'aliances
= Convocatoria publica d'ajudes per al finangament d’estudis.



Actuacio: {SAN;' Et; ﬁ 4
’ - DELSZRER T\ I:fiéiijéissne G A &>
V1. Nou accés viari al Port de L g\ N L nspen (/)

Barcelona pel sud

Programa: Objectiu:

Actuacions viaries Capacitat

Descripcio:

= N(p)u acces viari al Port de Barcelona, mitjancant la construccié d'un carril addicional
a les dues calcades de la ronda Litoral, des de I'encreuament amb I'A2 i el nou
enllag de I'Hospitalet del Llobregat, i un segon tram d'autovia de nova construccio
amb dues calgades de dos carrils, que transcorren pel marge dret del riu Llobregat i
per I'antiga llera, al seu tram final.

= |’actuaci6é defineix diverses infraestructures, com és el cas del viaducte d’'1,6 km, en
I'ambit paral-lel a la llera del riu.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 200 M€ (174 M€ d’obra principal, 20 M€ expropiacions i 6 M€ per
a la resta de contractes).

Programacio:

= Licitacié de les obres del nou accés sud viari al Port de Barcelona, per un
import de 174,16 M€, el 2014.

= El termini previst d’execucio de les obres és de 40 mesos.

= Les obres es van iniciar la tardor de 2015, perd després es van aturar i
actualment estan en procés de rescissio.

Estat de I'actuaci6:

= Obres iniciades la tardor de 2015 i posteriorment aturades, i actualment en procés de rescissio.
= Actuacio en estudi per part del Ministeri de Foment en coordinacié amb la solucié del nou accés ferroviari.
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Actuacio:

V2. N-Il / A-2 Ambit de Girona

Programa: Objetiu:

Actuacions viaries Capacitat

Descripci6:
= Ampliacid, desdoblaments i variants per augmentar la capacitat del corredor. Trams:

- N-II al sud de Girona: desdoblament de I'N-Il entre Tordera i Fornells de
la Selva.

- N-1I a Girona: ampliaci6 de I'AP-7 (tram lliure de peatge) a quatre carrils
i nous enllagos de Fornells de la Selva, Sant Gregori i Vilademuls.

- N-Il al nord de Girona: de Vilademuls a la frontera francesa.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 511,4 M€ pendents d’executar.

Programacio:

Acabat: N-1l al sud de Girona: tram de Maganet de la Selva a Sils

En execuci6: N-Il als voltants de Girona: tram Medinya - Orriols.

* .
Obres aturades: Parcialment
= N-Il al nord de Girona: nous enllagos de Pontés i Garrigas.

Pendent d’execuci6:

= N-Il al nord de Girona, de Vilademuls a la frontera francesa: desdoblament de la carretera actual i variants a Bascara i Pont de Molins.
= Condicionament de I'N-Il entre Tordera i Maganet pendent de licitacié.
Estat de I'actuacio:

Trams executats:

= N-1l al sud de Girona: de Sils a Caldes de Malavella, de Caldes de Malavella a I'’Aeroport de Girona — Costa Brava i Fornells de la Selva i millora d’enllagos del tram de
Tordera a Maganet de la Selva

= N-Il als voltants de Girona: de Fornells a Vilademuls. Ampliacié de I'AP7 a 4 carrils, lliure de peatge en aquest tram, i els nou enllacos de Fornells i de Sant Gregori i
connexié de Vilademuls.

. . Generalitat de Catalunya
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Actuacio:

V3. N-340 / A-7 Ambit de Tarragona

Programa: Objectiu:

Actuacions viaries Capacitat

Descripci6:
Desdoblament de I'N-340 / nova autovia A-7:
= Entre Altafulla i Vilafranca.

= Entre la central nuclear de Vandellos i el limit amb el Pais Valencia. Es divideix en
dos trams: L
- La Jana (Pais Valencia) - el Perell6.

- El Perell6 - I'Hospitalet de I'Infant.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 237 M€ tram Altafulla - Vilafranca + 470 M€ tram la Jana -
I'Hospitalet de I'Infant.

Programacio:

= El Protocol de I'any 2005 preveia la licitacio d’obres de tots els trams el 2012.
= Tramitacié administrativa i ambiental de tots els projectes acabades.

Estat de I'actuaci6:

= Tram la Jana - 'Hospitalet de I'Infant: la primera previsié del Ministeri de Foment era la licitar els projectes constructius durant I'any 2014, la nova versio preveu fer-ho
I'any 2016 pero de moment encara no s’ha publicat al BOE.

= Tram Altafulla - Vilafranca: subdividit en cinc subtrams a efectes de projectes constructius. Les obres del subtram la Moéra - la Pobla de Montornés no han estat
licitades i la redaccio dels projectes constructius de la resta de subtrams tampoc ha sortit al BOE.
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Actuacio:

V4. Ronda Valles (B-40) i

Pla especific de mobilitat del Valles
Oriental i Occidental

Programa: Objectiu:

Actuacions viaries Capacitat

Descripci6:
= Ronda Vallés: via de nova construccié que ha de connectar I'A-2, a Abrera,
amb Viladecavalls-Terrassa.
= Pla especific de mobilitat del Valles Oriental i Occidental: tram Terrassa

Granollers.
Inversié estimada: Observacions:
= Ronda Vallés: 110,6 M€ pendents d’executar. = El Pla especific de mobilitat del Vallés Oriental i Occidental incorporara, entre
= Estudi especific de mobilitat del Vallés Oriental i Occidental: 295.000 € altres aspectes, una andlisi de la redistribucié de la mobilitat generada de

persones, que tindra en compte l'execucié de la futura linia orbital ferroviaria i la

Programacio: . R X T i .
resta de millores en l'ambit ferroviari per a viatgers previstes en el Pla de

= Ronda Vallés: Rodalies de Catalunya.
. En servei els trams Abrera - Olesa de Montserrat i Viladecavalls — = També tindra present els efectes de la posada en servei de les noves
Terrassa, inaugurats el juny de 2010. connexions ferroviaries per a mercaderies en I'ambit del corredor mediterrani i la
= La part central: Olesa (Baix Llobregat) - Viladecavalls (Vallés redistribucié de la mobilitat generada en I'ambit local.

Occidental) va reiniciar els treballs el 2016.

Estat de I'actuaci6:

= Olesa - Viladecavalls: finalitzaci6 prevista I'any 2020.
= Enredaccio 'estudi especific de mobilitat del Vallés Oriental i Occidental.
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Actuacio:

V5. Autovia A-27.

Tram Valls-Montblanc

Programa: Objectiu;

Actuacions viaries Capacitat

Descripci6:
= Tram d’autovia amb dos carrils per cal¢ada, que connecta Tarragona amb Montblanc, a prop
de I'AP-2 Saragossa - Mediterrani, definida com a alternativa a la actual N-240, entre
Tarragona i Montblanc.
= Inclou també la connexié de la A-27 amb I’AP-2 per donar completar la connexié
= Aquesta obra permetra estructurar la xarxa de carreteres, completant una actuacié a mitges
(A-27 Tarragona — Valls) i connectar directament Tarragona i Lleida en autovia.

Inversié estimada: Observacions:

* Total actuacio: 145,3 M€ pendents djexe\cutar.l . = El tram Valls — Montblanc consta de diversos trams:
= Tram Valls — Montblanc (inclos el tanel de Lilla):127,8 ME£.

- i ) ) . -Tarragona - el Morell (7,8 km)
brogramacio Connexi6 de I'A-27 amb I'AP-2: 17,5 M€. _E1 Morell - variant de Valls (9.5 km)

-Variant de Valls (5 km)
-Variant de Valls - Montblanc (7,3 km)

= Tram Valls — Montblanc (inclos el tanel de Lilla): obres licitades I'any 2008,
aturades el 2010 i reiniciades i de nou aturades el 2017 i reiniciades.

Estat de I'actuaci6:

= Obres acabades entre Tarragona i el Morell (2013), el Morell i Valls (2015), i la variant de Valls (2015).
= Tram Valls — Montblanc: previsié de finalitzaci6 2021.

Agenda catalana del corredor mediterrani
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Actuacio:

V6. Desdoblament de I'N-240.

Tram Lleida — les Borges Blanques

Programa: Objectiu;

Actuacions viaries Capacitat

Descripci6:

= Duplicacié de I'N-240, tram Lleida - les Borges Blanques.
= La Generalitat de Catalunya considera que l'actuaci6 també hauria d’incloure una
variant al pas per Juneda.

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacio: 56,3 ME. = La idea és alliberar el peatge del tram Montblanc — les Borges Blanques i el
desdoblament amb millores de I'N-240 entre les Borges Blanques i Lleida.

= La Generalitat de Catalunya ha calculat que si a la duplicacié de la N-240 se li
suma la variant de Juneda i les millores de connectivitat que es consideren
necessaries el pressupost ascendiria a 100 M€.

Programacio:

= Es preveu fer les obres abans del 2019. Segons els Pressupostos Generals
de I'Estat: 2016: 5,5 M€ el 2017, 25 M€ el 2018 i 25,3 M€ el 2019.

Estat de I'actuaci6:

= Licitat I'estudi informatiu.
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Actuacio:

- y e - 7 C-152 per l'interior de m S I-'
V7. Eix d’aportacio: eix tunel de oo ey e e
i Dnﬁhnﬂ];ﬂdﬂ Besalu
Bracons - AP-7 per la C-66 w7 e
Programa: Objectiu: Les Preses 11.898 vid lnﬁﬁvﬂmﬂﬁ =
; cn - ) ! calgada unica
Actuacions viaries Capacitat Ealih_ i IOV s
L, Cormella del Terri
Descripcio: \ N
= Inclou: les variants d’'Olot i de les Preses, actuacions de millora de capacitat i - '
seguretat a la C-66 de Besalu a Banyoles i a la variant de Banyoles. . o Inici variant Banyoles - APT
Tram desdoblat
23.590 vid \ (==}

Sant Julia de Ramis>

Inversié estimada: Observacions:

Total actuacié: 392,3 M€

Programacio:

Inversio estimada desglossada:

1. Variant de les Preses: 30,5 M€

2. Variantd'Olot: 117 M€

3i 4. Desdoblament C-66 de Banyoles a Besalu + Millora dels enllagos del tram ja
desdoblat entre Banyoles i 'AP7: 242,3 M€

5. Millora seguretat viaria de la C-66 de Banyoles a Besalu: 7,85 M€

Estat de I'actuaci6:

= Variants d’'Olot i de les Preses: estudis / projectes pendents de redaccio
= Millora seguretat viaria de la C-66 de Banyoles a Besalu: obres licitades.
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Actuacio: France

V8. Gestio de corredors viaris per a

Us de mercaderies

Programa: Objectiu:

Actuacions viaries Capacitat

Descripci6:

= Millora de la gesti6 del transport de mercaderies als corredors viaris N-340 i N-240
per distribuir de manera més eficient el transit de mercaderies, optimitzar la capacitat
de la infraestructura existent i millorar la seguretat viaria. Al I'N-Il ja s’ha implementat.

= Aixi doncs, aquesta actuacio és previa i transitoria al desdoblament de les
respectives carreteres nacionals previstes en les actuacions V2 (N-Il), V3 (N-340) i V7
(N-240) (només en els trams en qué sigui possible). Barcelona

Inversié estimada: Observacions:

= La mesura és possible en els trams en qué hi ha una autopista paral-lela a la
carretera nacional i on no hi ha una autovia alternativa.
Programacio: . L. TR . L . .

= Tot i ser una actuacid6 en que l'objectiu principal és la seguretat i no la
capacitat, com s’ha considerat aixi perqué es tracta d'una mesura prévia i
transitoria a actuacions de desdoblament, amb [I'objectiu d’ampliacié de
capacitat. En qualsevol cas, la seguretat, la sostenibilitat i I'eficiencia son
objectius transversals a totes les actuacions de I'’Agenda.

Estat de I'actuaci6:

= En servei, bonificacions als peatges de I'AP-7 entre Macanet de la Selva i la frontera francesa, i restriccions per a la circulacié de pesants a la carretera N-1l en el
mateix tram.
= EnelcasdelaN-240ila N-340 ja s’ha implantat a partir de setembre de 2018.
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