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El pla estratégic de gestié i millora de la xarxa viaria de la Generalitat de Catalunya, elaborat pel
Departament de Territori i Sostenibilitat, actualment Departament de Territori, és el marc general
que ordena i recull els diferents programes per a la gestid, modernitzacié i millora continuada de
la xarxa viaria.

Aquest pla, que consta de diversos eixos estratégics, inclou, vinculat a I'Eix estrategic
d’explotacié, el Programa de ferms, que recull totes les activitats de reposicio i millora dels ferms,
amb l'objectiu genéric de mantenir unes condicions adequades de funcionalitat, seguretat i
comoditat en la circulacié. En el marc d’aquest Programa de ferms hi ha el seguiment i avaluacio
dels paviments dels 5.462 km de carreteres de la Generalitat de Catalunya, que es gestionen de
forma directa i que donen servei a més de 840 milions d’usuaris/any. El valor patrimonial de la
xarxa de carreteres a carrec de la Generalitat de Catalunya s’estima en uns 8.100 M€, dels quals
1.150 M€ corresponen al valor patrimonial dels ferms.

Segons determina el Decret 155/2022, de 30 d'agost, de reestructuracié del Departament de
Territori i Sostenibilitat, la DGIM té la funcié de “gestionar, explotar i inspeccionar la xarxa viaria
titularitat de la Generalitat de Catalunya”.

Per poder conéixer i gestionar I'estat de la xarxa de carreteres es disposa del programari de
Gestio sistematitzada de ferms (GSF) de la DGIM. Aquest programari permet la pujada de les
dades dels assaigs d’auscultacio.
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Introduccio

Aquest document té com a objectiu normalitzar I'estructura dels fitxers amb les dades dels
assaigs d’auscultacio de les carreteres de la Generalitat de Catalunya.

L’estructura ha estat determinada segons els requeriments del GSF. Es tracta d’'una guia que
defineix i especifica els camps minims necessaris, i deixa 'opcié a qué es puguin incorporar més
dades si es creu oportu.

Aquests formats son aplicables als 3 tipus de comanda d’auscultacio:

e Sistematica
e Projecte
e Control final d’obra

Concretament es defineixen 7 tipus d’arxius, un per a cada tipus d’assaig:

e |RI: per a I'assaig que determina I'index de regularitat internacional (IRI)

e PAQ: per a I'assaig que determina el coeficient de lliscament transversal (CRT) i la
macrotextura

e DAT: per a I'assaig que determina la capacitat portant de la carretera (deflexions)

e MVL: per a I'assaig que determina el contrast i la retrorreflexié en les marques viaries
longitudinals

e MVS: per a l'assaig que determina la retrorreflexid, la luminancia i les coordenades
cromatiques de les marques viaries de simbologia

e FIS.csv: per a I'assaig que determina la fissuracié

e ROD.csv: per a I'assaig que determina les roderes
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Procés d’integracio de les
dades al GSF

Els arxius digitals amb les dades dels assaigs d’auscultacié segons els formats definits en aquest
document, s’hauran d’enviar a I'adrega seguent del Servei de Seguretat Viaria i Sistemes de
Gestio de la DGIM:

segvia.tes@gencat.cat
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Codificacio del nom de I'arxiu

La codificacié del nom que han de rebre els fitxers és la segient:

Numero expedient_Empresa_Data redaccioé expedient_V Numero de via - Numero de tram(*). Extensio
(*) EI nimero de tram és opcional, excepte pels fitxers de fissures i roderes.

Per al cas dels fitxers de 'assaig de marques viaries longitudinals, s’'incorpora el tipus de linia:
Numero expedient_Empresa_Data redaccio expedient_V Numero de via_Marca de linia. Extensio
Per al cas dels fitxers de fissuracio i roderes, han de ser arxius tipus CSV:

Numero expedient_Empresa_Data redaccio expedient_V Numero de via — Niumero de Tram_FIS.csv
Numero expedient_Empresa_Data redaccio expedient_V Numero de via— Numero de Tram_ROD.csv

L’extensidé de I'arxiu depén de l'assaig en qlestio; *.dat *.iri *.paq *.mvs, *.mvl,
Extensio: *.csv per als assaigs de deflexions, IRI, CRT i macrotextura, marques viaries
simbologia, marques viaries longitudinals i fissuracio i roderes, respectivament.

En el cas que el Numero d’expedient tingui algun tipus de separacié cal utilitzar

Numero L i . . .
) ) un guié simple (-). Aquesta xifra mai podra superar els 8 caracters, amb els
d’expedient: .
separadors inclosos.
El nom de I'empresa que executa 'assaig s’ha d’abreujar fins a un maxim de 5
Empresa:

caracters.

Data de redaccié de
I'expedient:

El format de la data és del tipus aammdd.

El nimero de via correspon al carril on es fa I'auscultacio. El codi del carril (amb
una numeracié de 1, 2, 3, 4,..).

Els carrils addicionals que es vagin afegint rebran una codificacié diferent: C per
al sentit dels PK’s creixents i D per al sentit dels PK’s decreixents; seguit d’'una
numeracio correlativa a mesura que apareixen i desapareixen aquests carrils. En
Numero de via: el cas que s’afegeixi més d'un carril, s’incloura un guié seguit d’'una altra
numeracio, tal i com mostra la Figura 1.

Es consideren carrils addicionals els carrils d’acceleracié, d’alentiment, els trams
de trenat i els carrils centrals de gir. En la resta de casos, el carril sera part del
tronc i caldra tramificar I'arxiu ja que el numero total de carrils canviara. Els carrils
addicionals no fan variar el numero total de carrils efectius del tronc.
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PK 0

Numero de tram: expedient s’hagi de tramificar, o en el cas de I'assaig de marques viaries de

Es col-locara sempre que sigui necessari, és a dir, sempre que un mateix

simbologia per identificar cada simbol auscultat en un mateix expedient.

Marca de linia:

Per diferenciar els arxius de les dues linies possibles en un mateix carril, cal
afegir, després del numero de via, la marca de linia. Que pot ser: banda dreta
(BD), eix (E1), eix (E2) o banda esquerra (BE) segons el sentit de circulacié, tal
com mostra la figura 2 .

Figura 1. Esquema de codificaci6 de carrils

<«— L4 L4 L4 L4 L4
<«— L3 L3 L3 L3 L3

//T\ / b2
<«— V6 V6 V6 V6 V6
<«— V5 V5 V5 V5 V5
<«— V4 V4 V4 V4 V4
N V3 V3 V3 V3 V3
—_—> V2 V2 V2 V2 V2
—_— V1 V1 V1 V1 V1

C1 C1
C11

—_— L2 L2 L2 L2 L2
—> L1 L1 L1 L1 L1

Carretera de calgada desdoblada (3+3) amb carrils addicionals i calgades laterals
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Figura 2. Esquema de codificacio de les linies

BD
«— Via 2
PKO o o o o o o o o o o o o o o o o e e e e e e e E1 o o o PK1
SN Via 1
BD
Carretera de calgada unica (1+1)
BD
«— Via 6
___________________________ | J
«— Via 5
___________________________ | [y
“«— Via 4
BE
PKO PK1
BE
—_— Via 3
___________________________ | [ —
— Via 2
___________________________ | J
— Via 1
BD

Carretera de calgada desdoblada (3+3)

Exemple 1:  12-45678_ABCDE_110514_V3-2.IRI

Expedient: 12-45678

Empresa: ABCDE

Data redaccié expedient: 14 de maig de 2011 (110514)
Numero de via: 3 (V3)

Numero de tram: 2

Exemple 2:  12-45678_ABCDE_110514_V2_E1.MVL

Expedient: 12-45678

Empresa: ABCDE

Data redaccio expedient: 14 de maig de 2011 (110514)
Numero de via: 2 (V2)

Marca de linia: linia d’eix (E1)

Exemple 3:  12-45678_ABCDE_110514_C2-2_BD.MVL

Expedient: 12-45678
Empresa: ABCDE
Data redaccié expedient: 14 de maig de 2011 (110514)

Numero de via: es tracta del carril addicional C2-2 que és el tercer carril que s’ha
incorporat en aquell tram. Els altres dos incorporats que no corresponen a aquest
exemple serien: C2 i C2-1.

Marca de linia: linia banda dreta (BD)
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Definicio dels camps comuns

A continuacié es defineixen els camps comuns que cal introduir en els fitxers.

Tram: Descripcio del punt quilomeétric inicial — descripcid del punt quilomeétric final. La descripcio
ha de ser resumida i la separacio entre descripcions ha de ser un guio.

Codi carretera: Codificacié que rep la carretera o ramal segons el cataleg oficial de la DGIM.

Data:

Comanda:

Clau d’obra:

PKI:

Num. de via:

Nre. de vies:

Data de realitzacio de l'auscultacio.
S’especificara el tipus de comanda:

e  Control d’obra: es representa amb la lletra O; seguit d’'un espai i la clau
d’obra corresponent.

e Projecte: es representa amb la lletra P; seguit d’'un espai i la clau de
projecte corresponent.

e  Sistematica: s’ha d’escriure la paraula SISTEMATICA.

Es la clau donada per la DGIM (pot ser clau d’obra o clau de contracte).

Per a la majoria dels assaigs, el PKI és el punt quilométric on s’inicia
'auscultacio.

En canvi, per a I'assaig de deflexions, tant si 'auscultacié es realitza en sentit
creixent o decreixent, el PKI és el mateix, de manera que correspon al punt
quilométric inicial del tram a auscultar.

Aquest PKI esta expressat en metres.

Exemple 1: PK 3+897 el valor ha de ser 3897
Exemple 2: PK 48+1050 el valor ha de ser 49050
Exemple 3: PK 177+-150 el valor ha de ser 176850
Exemple 4: PK 0+-071 el valor ha de ser -071

El nimero de via correspon al carril on es fa 'auscultacié. Veure més detalls en el
capitol 3 d’'aquest document.

Nombre total de carrils que té el tram de carretera auscultat. Com ja s’ha avancgat
al capitol anterior, el nombre total de carrils d’'un tram no es veura modificat si hi
ha carrils addicionals: carrils d’acceleracié, d'alentiment, de trenat o carrils centrals
de gir. En la resta de casos, el carril sera part del tronc i caldra tramificar I'arxiu ja
que el numero total de carrils canviara (o canviara el nombre de carrils en cada
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sentit). Els carrils addicionals no fan variar el nUmero total de carrils efectius del
tronc. Veure Figura 3.

Distancia a origen: Distancia que hi ha entre I'origen de I'auscultacié (PKI) i cada punt auscultat.

Coordenades UTM (X,Y): Aquestes dades es prendran amb el sistema de referéncia ETRS89
amb el sistema cartografic de representacié UTM 31 N.

El simbol a utilitzar per definir els decimals és el punt. No s’accepta la coma.

Figura 3. Tramificacions necessaries per modificacié de carrils efectius

- Via 2 -+— Via3
PICDT  saantienesamr RN - DU O . 7o AN PK1
— Vial —®= Vg2
— Vial
Tram 1 Tram 2
Carretera de calcada Unica (1+1) Carretera de calgcada Unica (2+1)
Nombre de vies: 2 Nombre de vies: 3

- Via 2 -+ \Via2
pKU SEEESASESAEEESESCTSESEE S EE RS .. il R L L LR L] CL 1] PK1
L Wia 1 = Vial
Tram 1 Tram 2
Carretera de calcada unica (1+1) Carretera de calcada unica (1+2)
Nombre de vies: 2 Nombre de vies; 3

\

-— Va3
- Via 3 --+— Via?2
PKOD  cacanccccaa e e TS s e LS A Ty e PKA1

—® Va2 —® Vial
— - Via 1 /

Tram 1 Tram 2

Carretera de calcada dnica (2+1) Carretera de caicada unica (1+2)

Nombre de vies: 3 Nombre de vies: 3
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Model de fitxer per a I’'assaig

IRI

El suport informatic ha de ser un arxiu de text per carril, amb extensioé *.IRI.

L’estructura obligada d’aquest arxiu ha de ser:

Caracters del 31 al 60 del 61 al 80 del 81 al 94
Lin #02 Nom tram Codi carretera | Data

Caracters del 13 al 18 del 34 al 35 del 42 al 43
Lin #03 PK inicial Nuamero de via | Nombre de

vies

Caracters Del 01 al 02 del 03 al 18
Lin #04 Comanda Clau d’obra

Caracters del 1al6 del 7 al 16 del 17 al 26 | del 30 al 40 | Del 42 al 53
Lin #05 fins al | Distancia a IRI rodada IRI rodada Coord. Coord.
final origen (m) dreta esquerra UTM: X UTM: Y
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0

Lin #01:
Lin #02:
Lin #03:
Lin #04:
Lin #05:
Lin #06:
Lin #07:
Lin #08:
Lin #09:
Lin #10:
Lin #11:
Lin #12:
Lin #13:
Lin #14:
Lin #15:
Lin #16:
Lin #17:

A continuacié es mostra un exemple:

Q
o 8
() =
- || 5 g 5
S o ()] > S 2]
< © ° ) 8 3
®© S : kS IS =
Ell 3]s Si|s||s 3 £
3 © a =2 S ~ Q Q
1 2 3 4 5 6 7 8 9
14234567890123456789012345678901234567890[1234567890123456789012345678901234567890123456789012345
J v v
\4 ARJESA S -[PONTS C-14 26/07/2011
3 123456 2 v
O RX-01234.5-A1-M3
0 1.12345 1.12345 410086.89 4603120.34
100 0.51953 0.72399 341362.56 4551246.07
200 0.56907 0.57905 485470.00 4654558.53
300 0.52880 0.65869 437533.57 4558110.41
400 0.53562 0.54265 364997.57 4614813.71
500 0.49113 0.53071 308312.13 4621389.04
600 0.47620 0.43597 377381.88 4685534.88
700 0.61750 0.54909 366184.06 4598571.52
800 0.60827 0.58587 431163.92 4553922.77
900 0.50326 0.63260 302048.23 4650807.46
1000 0.60573 0.63203 485635.16 4663192.34
1100 0.57395 0.55383 506232.55 4650496.60
1200 0.55;)005 0.60247 43755%.35 4606437.23
A
—
S8 e . >
5 g X o
Sl |3 3 S S
3 3 7 ~ ~
© ) @ © )
3 © > >
.© o ko] @ ®©
2 = g @ &
g S S I I
k% = S S
Q x S S
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En el cas de l'auscultacio per determinar I'IRI, la distancia a origen sera cada 100 m com a minim,
i es computara en metres.

L'IRI rodada dreta és el valor de I'auscultacio en la rodada dreta en el carril auscultat en el sentit
de circulacié. Mentre que I'IRI rodada esquerra és el valor de I'auscultacio en la rodada esquerra
en el carril auscultat en el sentit de circulacio.

Per cada punt auscultat s’obtindran les coordenades UTM corresponents a la rodada dreta, és a
dir, la més exterior de la calgada.

Es realitzara el calcul dels valors d’IRI métric successius, que son els valors d’'IRI de I'hectometre
seglient per cada metre de perfil longitudinal.

Segons I'exemple anterior es pot observar com en la Lin #05 primera columna, apareix el valor 0
i aquesta fila inclou la mitjana dels valors auscultats de la distancia 0 als 100 m.
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El suport informatic ha de ser un arxiu de text per carril, amb extensié *.PAQ.

L’estructura obligada d’aquest arxiu ha de ser:

Model de fitxer per a CRT i MACROTEXTURA

(km)

paviment

Caracters del 31 al 60 del 61 al 80 del 81 al 92

Lin #02 Nom tram Codi carretera | Data

Caracters del 21 al 28 del 32 al 34 del 35 al 37

Lin #03 PK inicial Numero de via | Nombre de vies

Caracters del 01 al 02 del 03 al 18

Lin #04 Comanda Clau d’obra

Caracters del 7 al 14 del 19 al 24 del 28 al 30 del 31 al 35 del 36 al 40 del 44 al 54 del 56 al 67

Lin #05 fins al final | D'Stancia aorigen | | isncies | CRT Temperatura del | .4, - Coord. UTM: X | Coord. UTM: Y
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Pel qué fa al camp d’incidéncies s’emplenara segons la codificacio seguent:

1000 - PK 5000 - Carril lent

2000 - Pas superior 6000 - Rotonda

3000 - Pas inferior 7000 - Bandarugosa

4000 - Canvi paviment 8000 - Obstacle / Semafor / Humitat

Es obligatori indicar, com a minim, les incidéncies de codi 1000 que determinen el pas per les
fites quilomeétriques. Per exemple, en el cas de passar per la fita quilométrica 3, el codi d’error ha
de ser 1003, i en el cas que la fita quilométrica 169, el codi és 1169.

La distancia a origen en el cas de 'auscultacio per determinar el CRT i la macrotextura és com a
minim cada 20 m i es computara en quildmetres amb 3 decimals (és a dir 0.020; 0.140).

El parametre de CRT es mesura en cada punt, de la mateixa manera que la temperatura del
paviment i el parametre de la textura.

La unitat de mesura de la temperatura és en graus Celsius.
Per cada punt auscultat s’obtindran les coordenades UTM corresponents.

Es realitzara el calcul dels valors de CRT métric previs, que son els valors de CRT dels 20 metres
anteriors, per cada metre de perfil longitudinal.

Segons I'exemple segient es pot observar com en la Lin #05 primera columna, apareix el valor
0.020 i aquesta fila inclou la mitjana dels valors auscultats de la distancia 0 als 0.020 km.
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0

Lin #01:
Lin #02:
Lin #03:
Lin #04:
Lin #05:
Lin #06:
Lin #07:
Lin #08:
Lin #09:
Lin #10:
Lin #11:
Lin #12:
Lin #13:
Lin #14:
Lin #15:
Lin #16:
Lin #17:
Lin #18:
Lin #19:
Lin #20:
Lin #21:
Lin #22:
Lin #23:

A continuacié es mostra un exemple:

Clau d’'obra (no escau en aquest exemple)

Q
3
2 S
g g $ 2
3 o S = 3
s S o 8 ©
£ - g © S 5 IS
@ IS
3 ol R =T O I 3 Q
1 2 3 4 5 6 7 8 9
123455789012345678901234567890123456718901234%$6789012345678901R345678901234567890123456789012
v v v
v ,‘;RTE36 S - PONTS C-14 26/07/2011
v 123800 1 4
SISTEMATICA
0.020 0 70 25 0.91 410086.89 4603120.34
0.040 0 69 25 0.94 341362.56 4551246.07
0.060 0 68 25 0.88 485470.00 4654558.53
0.080 0 65 25 0.84 437533.57 4558110.41
0.100 0 67 25 1.21 437533.56 6658110.41
0.120 0 63 25 1.02 437563.57 3258110.41
0.140 0 60 25 1.01 437873.57 4558110.20
0.160 0 58 25 0.95 317533.57 4558110.87
0.180 0 56 25 0.89 437566.57 4558110.11
0.200 1124 57 25 0.85 437533.57 4558990.41
0.220 0 55 25 0.93 437533.22 4558770.41
0.240 0 54 26 0.94 437533.11 4558780.41
0.260 0 56 26 0.90 437543.99 4558560.41
0.280 0 58 26 0.90 410086.89 4603120.34
0.300 0 56 26 0.96 341362.56 4551246.07
0.320 0 57 26 0.96 485470.00 4654558.53
0.340 0 54 26 0.94 437533.57 4558110.41
0.360 0 54 26 0.94 437533.57 4558110.41
0.380 0 56 26 0.90 437533.57 4558110.41
A 4 A A A A
~ o~
g S S S = = S
x —% % E<) = =
< RS, 3 = > >
> g © 3 3
< =~ = ®© ©
o 3 5 ;
: 3 S S
-3 S I9)
8 g Q Q
S & (@) O
8]
Q
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Model de fitxer per a DEFLEXIONS

El suport informatic ha de ser un arxiu de text per carril, amb extensié *.DAT.

L’estructura obligada d’aquest arxiu ha de ser:

Caracters del 31 al 60 del 61 al 80 del 81 al 92
Lin #02 Nom tram Codi carretera | Data
Caracters del 01 al 02 del 03 al 18 del 21 al 28 del 32 al 34 | del 35 al 37
Lin #03 Comanda Clau d’obra PK inicial Cﬁgmero de Nombre de vies
Caracters del 7 al 15 del 16 al 19 del 20 al 23 del 30 al 32 | del 33 al 35 del 36 al 41 del 42 al 46 del 81 al 84 del 85 al 88 | del 89 al 93 | del 94 al 98 | del 103 al 113 | del 115 al 126
Deflexi méx. | Deflexié max Temperatura | 32 Radi Deflexio max. | PeTexio
Lin #05 fins | Distancia a . S . o e per: curvatura curvatura ~ | max. NO Coeficient Coeficient | Coord. UTM: .
) . corregida eix corregida eix | Incidencia | del paviment N N NO corregida . , . Coord. UTM: Y
al final origen (km) PR : o max. eix max. eix L corregida temperatura | d’humitat X
interior exterior (°C) S . eix interior ; :
interior exterior eix exterior

18
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A continuacié es mostra un exemple:

. de via

Clau
Codi carretera

Nre. de vies

PKT
iim

T,

Data auscultacio

L Tram

0

Lim #01

Lim #02 3T - PLANES HOSTOL Gl-531 27-07-11

Lim #03; P AX-12345.1 123987

Lim 04

Lim #035 0.007 114 139 018 13 117 90 110 1.00 1.25 410056.59  4503120.34
Lim #08 0.012 104 73 018 124 238 82 56 1.00 125 330066.71 3603125.57
Lim #07 0.017 101 &8 018 147 151 &0 70 1.00 135 410056.90 4553120.81
Lin #08 0.022 93 105 018 194 213 74 83 1.00 135 410056.11 4573125.34
Lim #09 0.027 92 96 018 188 114 73 76 1.00 125 410021.23  2603120.33
Lim #10 0.032 88 83 018 255 @02 70 66 1.00 1.25 410056.65  4803120.65
Lim #11 0.037 120 &0 018 99 166 95 63 1.00 1.25 418556.89  4603120.78
Lim #12 0.042 123 85 019 899 307 9% 65 1.00 1.25 419956.89  4603120.32
Lim #13 0.047 126 148 019 194 108 100 118 1.00 1.25 410056.74  4563120.87
Lim #14] 0.052 132 153 019 140 115 105 122 1.00 125 410056.958  4608920.34
Lim #15 ?05? H27 15: &L 11\69'\ /1 17 1.00 1.2R 410596 22 450312%8?

/
_,_,_,--—-"""_"
_._'_._._,..—-"'

Incideéncia

Radi eix exterior
Coeficient

Radi eix interior

Coord UTM: X
Coord. UTM: 1y

Distancia a orvigen (km) |
Coeficient de temperaturatf——"

Temperatura paviment (° C)

Deflex. méx. eix interior corregida
Deflex. mdx. eix exterior corregida

Deflex. mérx. eix interior sense corregir
Deflex. mdr. eix exterior sense corregir

Pel qué fa al camp d’incidéncies s’emplenara segons la codificacié d’incidéncies seguent:

1 - Fita quilométrica 4 - Canvi paviment 7 - Accés
2 - Pas superior 5 - Interseccid 8 - Vialenta
3 - Pas inferior 6 - Sortida 9 - Poblacio

Es obligatori indicar com a minim les incidéncies de codi 1 que determinen el pas per les fites
quilométriques.

La distancia a origen en el cas de I'auscultacié per determinar les deflexions sera de 7 metres, i
es computara en quilométriques amb 3 decimals (és a dir 1.057; 0.042).
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Recordatori: Els fitxers dels carrils en sentit decreixent es presenten sempre invertits, a fi de

facilitar la comparacié dels dos carrils. Es a dir, el PKI sera el mateix per a ambdds
sentits d’'un mateix tram.

Per cada punt auscultat s’obtindran les coordenades UTM corresponents a la rodada dreta, és a
dir, la més exterior de la calgada.
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El suport informatic ha de ser un arxiu de text per carril, amb extensié *.MVL.

Model de fitxer per a MARQUES VIARIES

LONGITUDINALS

Cada linia auscultada, sera un arxiu independent amb la mateixa estructura. Aquesta estructura obligada ha de ser:

Caracters |del 31 al 60 del 61 al 80 del 81 al 92
. Codi
Lin #02 Nom tram carretera Data
Caracters |del 01 al 02 del 03 al 18 del 21 al 28 |del 32 al 34 |del 35 al 38
Lin #03 Comanda Clau d’obra PK inicial Numero de Npm bre de
via vies
Caracters |del 01 al 07 del 10 al 11 del 15 al 18 |del 21 al 26 |del 29 al 34 del 38 al 41 del 45 al 55 del 57 al 68
Distancia a Tipus calgada Marca Contrast de | Contrast de
Lin #05 ; (tnica o L ) . Retrorreflexié | Coord. UTM: X | Coord. UTM: Y
origen (m) viaria dia nit
desdoblada)

"ﬁ Generalitat de Catalunya
1k Departament de Territori

Direccié General

d'Infraestructures de Mobilitat
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A continuacié es mostra un exemple:

0

Lin #01:
Lin #02:
Lin #03:
Lin #04:
Lin #05:
Lin #06:
Lin #07:
Lin #08:
Lin #09:
Lin #10:

Ne)
o 'S
S g8 3 S
S 2 S
RN s || 3 : :
g S : S £ S 3
S S ; IS
o X R o ~ o E
8 S Q 2 = = § 8
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1234567890123456789012345¢789012345678901234567890143456789012349678901234567890123456789012
v
V v v ST ANi)L - PLANES HOSTOLES GI-+531 27-07-*1
P AX-12345.1 123987 V1
100 D EIX 10.00 10.00 246 410086.89 4603120.34
200 D EIX 0.45 3.30 339 341362.56  4551246.07
300 U EIX 0.15 0.40 335 485470.00 4654552.53
400 U EIX 1.53 0.28 345 437533.57  4558110.41
500 U EIX 5.89 0.30 331 317533.57 4558110.87
600 . D EIX 2,30 .40 356 437533.22  4558770.41
f A k A A A A A
T 0
B R © = < >
~ & e j} < 2 s s
< © ] O O [ = =
i © s &
kS)) ) S D )
S S = S IS
© 3 4 S S
© Q Q Q
S = &) &)
<
T
2
Q

En el cas de l'auscultacié per determinar el contrast i la retrorreflexié en les marques viaries
longitudinals, la distancia a origen sera cada 100 m com a minim, i es computara en metres. En
el cas que es mesuri amb distancia inferior, les mesures anotades seran les respectives mitjanes.

El tipus de calgada pot ser unica (U) o doble (D).

La Marca es refereix a la posicié de la marca longitudinal: banda dreta (BD), eix (EIX) o banda
esquerra (BE), segons el sentit de circulacio. D’aquesta manera, en les carreteres de doble sentit
i un carril per sentit, es mesurara una marca EIX i una BD al passar per un carril, mentre que en
I'altre carril es mesurara només una BD. Tal com mostra la seglent figura:

7 Generalitat de Catalunya
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Figura 4. Esquema codificacio de les marques de les linies

BD
«— Via 2
PKO e e e e e e e e e = X === PK1
—_— Via 1
BD
Carretera de calgada unica (1+1)
BD
«— Via 6
——————————————————————————— EIX:=————
«— Via 5
e e e e e e e e e e X e
«— Via 4
BE
PK 0 PK1
BE
—_— Via 3
——————————————————————————— EIX: = ———
N Via 2
e e e e e e e e e X e
—_— Via 1
BD

Carretera de calgada desdoblada (3+3)

En el cas d'una carretera de doble sentit i dos carrils per sentit amb calgada separada,
s’auscultara una BD i un EIX per cada carril exterior, i una BE per cada carril interior. | aixi
successivament a mesura que s’amplia el nombre de carrils, tal com mostra la figura 4 amb una
carretera de 3+3.

Mai s’amidara dos cops la mateixa marca viaria longitudinal en un mateix expedient.
La longitud auscultada sera representada en metres.

Els valors dels contrasts, tant de dilirn com de nocturn, tindran 2 decimals, a diferéncia de la
mitjana de retrorreflexié que no tindra cap decimal. Aquesta mitjana correspondra a la mitjana de
la marca longitudinal auscultada i representada en cada registre.

Per cada 100 metres, s’obtindran les coordenades UTM corresponents a la marca viaria
auscultada.

Es realitzara el calcul dels valors de marques viaries longitudinals de I'hectometre segient.
Segons I'exemple anterior es pot observar com en la Lin #05 primera columna, apareix el valor
100 i aquesta fila inclou la mitjana dels valors auscultats de la distancia 100 als 200 m

Recordatori: En el nom dels fitxers d’aquesta auscultacioé s’afegeix la marca de la linia auscultada
(BD, E1, E2 0 BE).

Generalitat de Catalunya
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El suport informatic ha de ser un arxiu de text per carril, amb extensié *.MVS.

Model de fitxer per MARQUES VIARIES
SIMBOLOGIA

Cada simbol auscultat, sera un arxiu independent amb la mateixa estructura. Aquesta estructura obligada d’aquest arxiu ha de ser:

Caracters del 31 al 60 | del 61 al 80 del 81 al 92

Lin #02 Nom tram | Codi carretera | Data

Caracters del 01 al 02 | del 03 al 18 del 21 al 28 |del 32 al 34 del 35 al 38

Lin #03 Comanda | Clau d’obra PK inicial Numero de via | Nombre de vies

Caracters del3al4 del 7 al 18 del 22 al 25 |del 29 al 35 del 39 al 45 del 49 al 55 ([del 60 al 70 | del 72 al 83
Lin #05 fins al final N i | Element Retrorreflexié | Factor gr‘c’)%g'ﬁques__ N %%%g}iquess sV Py
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A continuacié es mostra un exemple d’arxiu de text d’aquestes caracteristiques:

L|n #01
Lin #02
Lin #03

Lin #04:
Lin #05:
Lin #086:
Lin #07:
Lin #08:
Lin #08:
Lin #10:

Generalitat de Catalunya

Ak Departament de Territori
Direccié General
d'Infraestructures de Mobilitat

-y &
i 5 2
B Py
i g 9 = =
§ S 8 b < = S g
= (] E ; = =
3 M w £ S S S
o B = = @] 5
I [ I::I
1 2 3 4 Ei i T 8 2]
234567890123456789012345678901284567890123456780001 23456780012 345678001234567890123454789012
L ¥ ST ANIDL - PLANES HBSTOLES Gl-t?n 27-07-11
AJ(—12345 1 1235887 1 &
1 M-535 236 0.2834 0.3345 0.3514 410086.89 4603120.34
2 M-5335 36 0.3014 0.3319 0.3494 N K R
3 M-635 115 0.4001 0.3356 0.3508 WO KK MO0
4 M-63T 236 0.2834 0.3345 0.3514 43753357 4553110.41
A M-63T 36 0.3014 0.3119 0.3494 HOO0E XK MO
[ M-63T 115 0.4001 0.3356 0.3508 OO0 K OO
\ A & & & & [y &
B . - =
5 g = Q :; ; s P
E W w L @ @ ] ]
5] = = ] = = = =
g 5 3 5 5 s S S
SR [ B | =] | §] |8 i =
: & 5 5 ® s
= :3' ~ ~ 3 3
= = = 2 2
> g o ] W]
S S
] ]
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En aquest assaig no hi ha punt quilométric inicial ja que no és lineal. Es un assaig puntual i
d’aquesta manera el punt quilométric sera de localitzacié del simbol a assajar.

Cal indicar el numero de registre 0 amidament per saber quant punts s’han pres per simbol.

L’element sera una cadena alfanumeérica on, seguint la nomenclatura de la norma 8.2-IC de
marques viaries, es definira I'element auscultat. Per exemple: M-6.3, M-6.5, M-6.13, etc. La
llargada d’aquesta cadena no pot ser superior a 12 caracters.

La retrorreflexié no tindra cap decimal mentre que el factor de luminancia (B) i les coordenades
cromatiques (X, y) tindran 4 decimals.

Amb I'objectiu d’ajustar-nos al maxim possible a la norma UNE-EN 135204:2010 d’abril de 2010,
es procedira de la manera seglent, sempre i quan no hi hagi cap normativa posterior que la
modifiqui:

e Lletres (STOP): es faran 3 punts d’amidament a cada lletra.

e Simbols (cediu el pas, fletxes de direccio, etc.): es prendran 6 amidaments distribuits per
tota la superficie.

e Pas de vianants: se seleccionaran dues bandes i per cada una es realitzaran 3
amidaments. En el cas que el pas de vianants estigui format per pastilles, també se
n’escolliran dues i es realitzaran 3 amidaments.

e Ratllat zebrat: si no es té cap informacié sobre al superficie del ratllat zebrat, es triara
una pastilla i es realitzaran 6 amidaments.

Per cada punt auscultat s’obtindran les coordenades UTM corresponents.
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Model de fitxer per a
FISSURACIO

El suport informatic ha de ser un arxiu per carril amb extensié *.csv.

L’estructura obligada d’aquest arxiu ha de ser la que es mostra a continuacié per a cada linia,
amb els valors separats amb “;”:

Linia 2:

Tram
Codi carretera
Data d’auscultacio

Linia 3:

PKI
NuUm. de via
Nre. de vies

Linia 4:

Comanda
Clau d’obra: només si la comanda és tipus obra.

Linia 5 (i fins a 'tltima):

Distancia a origen: en metres
Incidéncia: s’indicara com a minim, les fites quilomeétriques (no s’indicara el valor de la
fita només la seva existéncia en aquell punt). En cas de trobar varies incidéncies en un
mateix punt, es prioritzara la indicacioé de la fita quilométrica. Les incidéncies s’indicaran
seguint la seguent codificacio:

1 - PK 5 - Carrillent

2 - Pas superior 6 - Rotonda

3 - Pasinferior 7 - Bandarugosa

4 - Canvi paviment 8 - Obstacle / Semafor / Humitat

PCI: sempre s’indicara 0.

index de fissuracio total (IFT): és la suma de la longitud de totes les fissures d’'un tram
dividida per la longitud del tram en questid, per tant, aquest index pot arribar a tenir un
valor superior a 1.

index de fissuracié projectada (IFP): és la suma de la projeccié de les fissures al llarg
d’'un tram dividida per la longitud del tram. La suma de les projeccions no pot ser superior
a la longitud del tram, per tant, aquest index no podra ser superior a 1.
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% Superficie fissurada total: és la suma de les arees de totes les fissures d’'un tram
dividida per la superficie del tram ('amplada del tram és considera la distancia entre les
marques viaries). L’area d’una fissura es calcula pel rectangle resultant entre els seus
punts més llunyans als eixos X/Y.

Longitud fissuracié longitudinal: és la suma de la longitud de totes les fissures d’'un tram
de tipologia longitudinal, en metres. Aquest valor pot ser superior a la longitud del tram.

% Superficie fissuracio longitudinal: igual al percentatge de superficie fissurada total,
perd només té en compte les arees de les fissures longitudinals.

Longitud fissuracié transversal: és la suma de la longitud de totes les fissures d’'un tram
de tipologia transversal, en metres. Aquest valor pot ser superior a la longitud del tram.

% Superficie fissuracié transversal: igual al percentatge de superficie fissurada total,
perd només té en compte les arees de les fissures transversals.

Area altres superficies de fissuracio: és la suma de les arees de les fissures de tipologia
altres, erratiques, d’'un tram, mesurades en metres quadrats.

%Altres superficies de fissuracio: igual al percentatge de superficie fissurada total, perd
nomeés tenint en compte les arees de les fissures de tipologia altres, erratiques.

Area superficie quartejada: és la suma de les arees de les fissures de tipologia quartejat,
pell de cocodril, en un tram mesurades en metres quadrats.

% Superficie quartejada: igual al percentatge de superficie fissurada total, perd6 només
es tenen en compte les arees quartejades.

Sots: en metres quadrats.

Coordenades UTMx

Coordenades UTMy

Les dades es donaran cada 100 m.

Les arees i els sots s'indicaran en metres quadrats.

Les longituds s’indicaran en metres.

La distancia a origen es computara en metres sense decimals (és a dir, 0;100;200).

Per cada punt auscultat s’obtindran les coordenades UTM corresponents.

Es realitzara el calcul dels valors de fissuracié posterior, que sén els valors dels 100
metres posteriors a la distancia origen indicada a la linia.

No es comptabilitzaran les fissures ni sots dels vorals en cas que la carretera disposi de
marques viaries longitudinals de vora.

Figura 5. Mostra de fitxer de fissuracio

2 ISONR - BOIXOLS;L-511;2-7-21;:

3 3600r1r2;

: SISTEMRTICL;

5 0;0;0.00;1.88;0.77;8.44;68.35;2.59;3.48;0.23;17.68;5.35:0.91;0.28;0.00;341369.16;4666409.28;

€ 100;0;0.00;2.08;0.93;9.63;599.75;4.55;2.19;0.08;16.058;5.00;0.00;0.00;0.00;341406.25;4666319.57;

T 200;07;0.00;1.37;0.77;6.81;66.77;2.86;71.91;70.16;12.95;3.580;0.00;0.00;0.00;341502.158;4666294.31;

£ 300;07;0.00;1.86;0.69;5.87;67.24;2. 64;11.5.1 a. 5°'18.Sl.5.(.5.El.IZIIJ;'J.DIZI;IJ.'J'];S4l€'j'j.73;4666278.43;
G 400;07;0.00;2.83;0.92;14.717;110.91;4.86;0.00;0.00;33.37;9.85;0.00;0.00;0.00;341662.91;4666215.45;
10 S00;0;0.00;2.34;0.84;13.96;74.15;73. lS.ll 78;0.76;32_85;10. uh.lZl 00;0.00;0.00;341761.00;4666208.85;
11 &00;0:;0.00;2.28;0.85:12.97:67.14;3.51;4.62;0.29;31.30;9.17;:0. Du 0.00;0.00;341856.71;4666214.14;
12 700;0;0.00;1.50:;0.66;6.68;49.61;1.67:4.42;0.26;16.76;4.75;0.00;0.00;0.00;341955.50;4666201.582;
13 800;070.0071.598;0.79;59.80780.458;4.00758.1570.43717.58,5.3770.0070.0070.00;342045.7774666231.177
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Model de fitxer per a
RODERES

El suport informatic ha de ser un arxiu de text per carril, amb extensié *.csv.

L’estructura obligada d’aquest arxiu ha de ser la que es mostra a continuacié per a cada linia,
amb els valors separats amb ;”:

e Linia 2:
e Tram

e Codi carretera
e Data d’auscultacio

e Linia 3:

e PKiI
e NuUm. de via
e Nre. de vies

e Linia4:
e Comanda
e Clau d’obra: només si la comanda és tipus obra.

e Linia 5 (i fins a I'tltima):
e Distancia a origen: en metres
e Incidéncia: s’indicara com a minim, les fites quilométriques, seguint les instruccions
d’incidencies que es detallen al capitol de CRT.
e Profunditat rodera esquerra
e Profunditat rodera dreta
e Profunditat rodera maxima
e Coordenades UTMx
e Coordenades UTMy

- Les dades es donaran cada 20 m.

- Les profunditats s’indicaran en mil-limetres.

- Ladistancia a origen es computara en metres sense decimals (és a dir, 0;20;40).
- Per cada punt auscultat s’obtindran les coordenades UTM corresponents.
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- Esrealitzara el calcul dels valors de roderes posterior, que sén els valors dels 20 metres
posteriors a la distancia origen indicada a la linia.

Figura 6. Mostra de fitxer de roderes

b

LA I S

(=1

1

IS0NL - BOIXOLS:;L-511;2-T-21;

Jg00;1:2;

SISTEMATICR;
0;0;3.15;2.78;73.15;341369.16;4666409,28
20;0;3.2371.96;3.23;341373.597;46663848.
40;074.581;1.8374.81;341378.04;4666370
60;0;5.54;2.607;5.54;341383.47;4666350
80;07;3.00;3.3473.34;341391.09;24666332.
100;073.26;2.9173.26;7341406.25;4666315
120;073.5271.9273.02;7341426.037 4666312
140;075.75;1.98;5.75;341445.44; 4666303
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