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SINTESI

En aquest document de sintesi és presenten el resultats obtinguts amb I'estudi «IMPACTE SOCIOECONOMIC DE LA BICICLETA A
CATALUNYA» i les principals conclusions d'aquesta visié socioeconomica de conjunt amb tot el que esta relacionat amb la
bicicleta a Catalunya.

En primer lloc, cal fer referencia a I'obtencid dels quilometres recorreguts. Per poder obtenir aquest quadre, s'han utilitzat les
dades del Barometre de la bicicleta de Catalunya, 2014 per realitzar els calculs dels quilometres efectuats en bicicleta a
Catalunya pels catalans i les catalanes.

En alguns dels motius d'Us, aquests calculs s'han contrastat amb altres fonts de dades per tal de comparar els ordres de
magnitud. Concretament, en els desplacaments quotidians s'han comparat els resultats amb les dades extretes de I'enquesta
de mobilitat en dia feiner de a I'ambit del sistema tarifari integrat de I'area de Barcelona (EMEF 2014) i amb les dades basiques
de mobilitat 2014 de la ciutat de Barcelona, publicades per I'Ajuntament de Barcelona.

S'ha segmentat el calcul segons els motius d'Us: passeig o lleure, esport (carretera i BTT), desplacaments quotidians (feina,
estudis i altres) i per cicloturisme (recreatiu o de mitja/llarg recorregut).

D’acord amb les preguntes del Barometre del capitol «Motiu d'Us», s'ha calculat el nombre de desplacaments totals fets per la
ciutadania catalana en un any per cada motiu i s'ha multiplicat per la mitjana de quilometres que manifesten haver fet per
aquell motiu d'Us. D'aguesta manera, s'han comptabilitzat el total de quilometres realitzats.
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Finalment, els quilometres realitzats pels catalans i les catalanes a Catalunya s'han complementat de manera separada amb els
realitzats per catalans i catalanes fora del territori catala i els realitzats per no catalans dins el territori catala. Per fer aquests
calculs s'han utilitzat dades del Barometre, Els indicadors basics de turisme estranger a Catalunya elaborat per I'observatori
d'Empresa i Ocupacid, I'estudi «El impacto econdmico del cicloturismo en Europa» i enquestes realitzades per I'equip redactor
durant I'elaboracié d'aquest estudi sobre rutes catalanes. (Per a més detalls sobre el calcul, vegeu I'apartat 3.5.1 de |'estudi)

Total de Quilometres recorreguts en bicicleta per els residents a Catalunya de 5 a 79 anys al llarg de I'any 2014.

Tipologies de desplacament Numero total Numero total Mitjana de Numero total de |Numero total de Numero total de Numero total de
Desplagaments  |Desplacaments quilometres quilometres quilometres quilometres quilometres
anuals (poblacié |anuals (poblacié 5-|recorreguts recorreguts recorreguts recorreguts recorreguts
12 - 79) 79) segons Us (Poblaci6é 12 — |(Poblacio 5-79) ponderats ponderats

79) (Poblacié 12 — 79) |(poblacio 5-79)

Passeig o lleure 51.333.504 54.999.497 9,7 497.934.986 533.495.119 446.668.216 478.567.122

Esport BTT 28.454.507 30.486.592 25,2 717.053.584 768.262.118 721.367.287 772.883.885

Esport Carretera 9.067.864 9.715.447 28,3 256.620.546 274.947.156 306.006.852 327.860.397

Quotidians Feina 49.319.784 57.458.133 4,2 207.143.095 241.324.158 286.407.128 301.735.316

Quotidians Estudis 13.751.293 15.051.450 2 27.502.586 30.102.901 38.789.509 40.999.125

Quotidians Altres 75.404.189 113.614.907 38 286.535.918 431.736.645 514.859.710 536.164.949

Cicloturisme recreatiu 4.498.191 4.819.431 20,3 91.313.286 97.834.444 93.670.339 100.359.826

Cicloturisme Mitja / llarg recorregut 4.605.413 4.934.309 42 193.427.338 207.240.992 198.493.292 212.668.733

TOTAL 2.277.531.339 2.584.943.534 2.606.262.333| 2.771.239.351

Font: elaboraci6 propia

La ponderacio s'ha fet calibrant les
mitjanes usades al Barometre de la
bicicleta (vegeu el document

neneral)
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El motiu d'Us pel qual la ciutadania recorre més quilometres en bicicleta és I'esportiu, més concretament el de BTT, amb més de
700 milions de quilometres any. El seqgueixen a continuacio el passeig o lleure, amb prop de 500 milions.

El total de quilometres recorreguts a Catalunya és
de 2.584.943.534 anuals.

Aixo representa meés de 7 milions de quilometres
diaris; concretament 7.082.037 km/dia.

Aixi, cada catala o catalana usuari/a de la bicicleta,
fa 923 quilometres anuals i 2,53 quilometres al dia

de mitjana

En canvi, si analitzem el nombre de desplacaments, és la mobilitat quotidiana (feina, estudis i altres) la que genera més nombre
de desplacaments, més de 100 milions de desplacaments a I'any.
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COMERC | INDUSTRIA

Per a I'elaboracié de I'estudi s'ha utilitzat principalment I'estudi redactat per I'Associacié Nacional de Marques del sector del
ciclisme (en endavant AMBE), formada per fabricants, importadors i distribuidors, que ha presentat aquest any I'estudi de
mercat titulat «El sector de la bicicleta en cifras, 2014».Per contrastar les dades, s'ha utilitzat en primer lloc les dades
obtingudes pel Barometre de la bicicleta 2014 i pel Barometre de la bicicleta 2015, ambdods obtinguts del Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya. Per contrastar les diferencies que han sorgit entre I'estudi d'AMBE i les
dades del barometres, hem comparat la informacié amb dades de Franca, en col-laboraci6 amb I|'estudi Altermodal-Inddigo,
consultora especialitzada en el sector de la bicicleta a escala europea. (per a més detalls, vegeu apartat 3.1 de I'estudi)

En aquest estudi, es mostren les dades més significatives del sector de la bicicleta en I'ambit de I'Estat. Segons I'estudi
esmentat, el 80% de les empreses de I'Estat espanyol (304) estan ubicades en tres zones: a Catalunya el 45%, a Madrid el 21%
i al Pais Basc el 14%. Aquestes xifres, tot i que globals, ens donen una certa idea de la importancia del sector de la bicicleta a
Catalunya. Les empreses catalanes del sector de la bicicleta sén 137 (el 45%).

També, segons I'estudi, la facturacio catalana del sector de la bicicleta el 2014 se situa prop dels 400 milions d'euros dels quals,
seguint la mateixa projeccid, el 87,68% és facturacié exclusivament de productes de ciclisme. Aixi mateix, la produccié catalana
exporta prop del 23,06 % i les vendes al mercat intern se situarien en el 40%. L'analisi de les principals categories de producte
ens dona una idea sobre quins sén els productes que cada vegada tenen més pes especific en el mercat.

Evidentment, la venda de bicicletes és la franja amb més gruix de vendes (que concentra un 40,48% del total de vendes),
seguida de prop pels components de la biciclta, que concentren un 35,65% del valor total. La resta de categories tenen poc pes
especific en les vendes del sector. A Catalunya hi ha 564 punts de venda d'articles de ciclisme, xifra que la situa com la
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comunitat autonoma amb el nombre més gran de comercos esportius ( a 1 de gener de 2015); la segueixen Andalusia (447), la
Comunitat Valenciana (353) i Madrid (260).

20

Els punts de venda al detall que configuren el mercat de la bicicleta representen una superficie total de vendes de 414,204 m? |
una superficie mitjana de 147,81 m?/botiga. Les botigues de bicicleta van donar feina durant el 2014 a 10.482 persones. Aixd
expressa una mitjana de 3,7 treballadors/ores per botiga. Per tant, cal tenir en compte que a Catalunya hi ha 564 botigues, que
ocupen aproximadament 2.109 persones.

Xifres totals de lI'impacte economic del comerc de la bicicleta a
Catalunya

Espanya - Projeccié Projeccid a

Dades AMBE| Catalunya | % sobre les | Catalunya segons

(milers d'€) | (milers d'€) vendes Dades Barometre
Bicicletes 240.274,000 108.123,30 40,48% 234.380.970 €
Components | 211.600,60, 95.220,27 35,65% 206.410.822 €
Cascs 24.508,90 11.029,01 4,13% 23.907.788 €
Sabates 27.888,200 12.549,69 4,70% 27.204.206 €
Textil 38.462,40 17.308,08 6,48% 37.519.060 €
Eines 6.733,80 3.030,21 1,13% 6.568.645 €
Altres 44,081,100 19.836,50 7,43% 42.999.954 €
Total 593.549,00, 267.097,05 100,00% 578.991.445 €
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La diferencia entre l'impacte economic en el sector de la industria i el comerg varia considerablement si utilitzem la font d'AMBE
0 bé la font del Barometre. Hem analitzat diferents suposits per a la diferencia: en primer lloc si es podria originar per les
vendes d'Internet. Pero aix0 no és gaire probable perque tot i que no disposem de dades d'Espanya de venda de bicicletes per
Internet, si que disposem de dades i de diferents estudis a escala europea, que xifren les vendes per Internet prop del 15%.
L'altra possibilitat a tenir en compte és que la diferencia estigui motivada pel fet que les dades del Barometre es fan via
telefonica i es basen en la resposta de la persona enquestada sobre el que li ha costat I'adquisicié de la bicicleta i, per tant, pot
haver-hi algun biaix. Finalment, per poder establir una relacié hem realitzat una comparativa amb Franca, utilitzant diferents
inputs i, en consequencia, considerem que I'estudi d'AMBE no ha detectat bé el volum de vendes en les superficies multi-
esportives, ates que és una associacio de fabricants espanyols.

Catalunya Franca
AMBE | Barometre
Poblacio (en milions) 7.5 66,3
% Poblacio que té Bicicleta 56,80% 52,00%
Flota total de bicicletes (en milions d'unitats) 4,26 34,5
Usuaris diaris segons % poblacio 6,10% 4,50%
\Vendes totals anuals (en milers unitats) 195,9 418,17 2977
vendes per any / flota total (%) (sobre total poblacio) 4,6 9,8 8,6
Esperanca de vida de la flota en anys 21,7 10,2 11,6
Preu mig de venda 490 560 303
% vendes volum en superficies comercials 22.1% 22.6%
% vendes volum en cadenes multiesportives 36.9% 50.0%

Font: Elaboracio propia

2
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Segons el Barometre de la bicicleta, a Catalunya un 56,8% de la poblacié té una bicicleta per a Us personal i el 44,5% sén
persones usuaries de la bicicleta amb alguna freqiéncia, una xifra que es manté estable en relacié amb les enquestes dels
ltims anys. En total, son usuaries de la bicicleta prop de 2,8 milions de persones, de les quals més de 450.000 hi van cada dia
0 gairebé cada dia.

Utilitzant les dades del Barometre de la bicicleta, podem fer una projeccié de la despesa dels catalans i les catalanes en
I'adquisicié d'una bicicleta. Segons I'estudi, prop de 3,5 milions de catalans tenen bicicleta per a Us personal dels quals una
tercera part van comprar-la fa menys de 3 anys.

Fent una extrapolacié entre el percentatge de bicicletes comprades en els darrers tres anys, podem afirmar que del parc de
bicicletes actuals de Catalunya, 1.253.000 tenen menys de 3 anys, el que representa una despesa mitjana de 560,48 euros per
bicicleta (mitjana segons les dades del barometre de la bicicleta, 2014), aix0 representa que en els darrers tres anys, el mercat
de la bicicleta ha generat uns ingressos de més de 700 milions d'euros en tres anys, cosa que indica prop de 234 milions
d'euros anuals.

, La compra de bicicletes representa a Catalunya

234 milions d'euros anuals i si hi sumem la resta
de complements, la xifra assoleix prop dels 579
milions d'euros anuals.
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INFRAESTRUCTURES | MOBILITAT

Per a aquest capitol, la dificultat més important ha estat la inexistencia d'una base de dades que aplegui tots els quilometres
d’infraestructures construides o del seu manteniment i que, a més, ho faci sota un criteri Unic i homogeni de les diferents
tipologies.

Per poder analitzar els impactes economics de la bicicleta en I'ambit de I'Administracié publica i la mobilitat, es van enviar
enquestes a 100 municipis més grans de 15.000 habitants. S'ha obtingut les respostes de 15 de les quals es poden processar
14, Aquests 14 municipis, agrupen un total de 905.671 habitants. A aquests cal sumar-hi els ens amb els quals ens hem
entrevistat directament que, en el cas dels ajuntaments, sén 4:

- Ajuntament de Barcelona

- Ajuntament de Terrassa

- Ajuntament de Girona

- Ajuntament de Montcada i Reixac.

En total, entre els ajuntaments enquestats i entrevistats representen 2.855.195 habitants, el 38% de la poblacié de Catalunya
(Idescat, 2014).

A banda, també s'han mantingut entrevistes amb administracions supramunicipals, concretament amb I'AMB, I'ATM i la
Diputacié de Barcelona, i enquestes personalitzades als responsables de Renfe i Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.

El resultat de les entrevistes i de les enquestes ens proporciona una radiografia aproximada de les politiques d'impuls a la
bicicleta que es desenvolupen al nostre territori. Territorialment, dels 18 municipis processats, 15 sén de la provincia de
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Barcelona, 2 de Tarragona i 1 de Girona.

A continuacid presentem una serie de quadres significatius en diferents aspectes que s'han tingut en compte per analitzar els
costos. En primer lloc tenim dos quadres, un que fa referencia a les subvencions de I'AMB i un altre a les infraestructures per a
bicicletes a ['AMB.

Subvencions programades des de mitjans del 2014 a mitjans del 2015
relacionades a politiques de bicicletes Infraestructures per a bicicletes a I'area metropolitana de Barcelona
Tatal BCN TIPUS VIA m km
imputable a carril bici 128 693 128
_ _ pelitiques de via verda 36.098 36
a— S Cuantitat €/ unitat bicicleta ~ona 30 181376 251
uoprogama venicte efectic via ciclable 244 3721 244
glzi?rli% E;:t“'m de bicicletes 100 500 £0.000 carril bici en construccio 4707 5
- — - 795.195 795
Subvencions per adquisicio de
bicicletes eléctriques 1.000 250 250.000
redaccio directrius us 10.000 AMB TIPUS VIA m km
(Sense BCN) [carrl bici 214 372 214
Subprograma promocio s de la bicicleta cami verd 136106 136
inclou: 415.000 via pacificada / zona 30 334107 334
Rgdacci@ projecte; Jcarn'ls bici via ciclable 7711 g
Disseny i col-locacid de senyals carril bici en construccio/previst 9420 g
Nous moduls bici box (disseny consfruccio i col-logacio T01.716 702
Evolucid bicibox acutal (implementafié millores)
Promocio de I'ds de la bici Total AMB  [TIFUS VIA m km
: carril bici 343.065 343
Sessions pedals al parc (25 nens) 40 250 10.000 cami verd 172 204 172
Subprograma d'adaptacio a la via publica i mobilitat sostenible via pgmﬁcada 715483 15
via ciclable 252033 252
§90.000 550.000 ——— - -
Millora accessibilitat parades bus carril bici en construccio/previst 14127 14
senyalitzacio carrils bus i bici 350.000 1.496.912 1.497
Adegiiacio de la via i senyalitzacio de carrils bici 220.000
Recomenacions adaptar ciutats 20.000
Total 1.325.000
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A Girona hi ha I'unic ens creat especificament per a la gestié de les vies verdes, el Consorci Vies Verdes

Costos de manteniment Vies Verdes (2007)

ideal real

Pressupost total 387694 244000

kms. 115

Cost per km. 3371,25| 2121,74

Pressupostos del consorci de les vies verdes de Girona

Any 2008 2009 2010 2011 2014
total 946880 959118 2369320 841259 1053340
sense inversions 434061 453014 482362 434434 576120
ratio km.sense inversions 2712,88125| 2831,3375| 3014,7625| 27152125 3600,75
Inversions 512819 506104 1886958 406825 477220

nota: els anys 2008 al 2011 algunes despeses de personal no es computaven al pressupost ordinari

DOCUMENT DE SINTESI

A la taula seglient, es presenta el conjunt de les dades que fan referencia al calcul de I'impacte econdomic produit per la
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despesa de les administracions locals en concepte de infraestructures per a bicicletes i la seva promocié per a I'Us de mobilitat
quotidiana. Les dades que figuren en color negre sén les aplegades a les fonts esmentades anteriorment i les que s'han
ressenyat en color vermell, sén projectades a segons les ratios per habitant o per quilometre que han proporcionat les dades
obtingudes.

Quilometres
Unitats infraestructura Metres/habitant Valors E/any milers
Redaccio
projectes i Sistemes Promocid de la
Habitants |Carrils bici [ Altres | Carril bici Total Inversions direccid d'aparcament | Senyaltzacio | Manteniment ticicieta

Intervencions urbanes
Barcelona 1.602 386) 116,000 442 000 0,072 0,348 1.530.199 150.098 215675 40.000 g2.938 32714
Girona 97.227 23,600 31,000 0,243 0,562 121.556 19.510 11.745 5.000 3.500 12.907
Terrassa 215,517 19,000 131,000 0,088, 0,696 64.000 12.820 8.318B 10,000 7.543 15.030
Mantcada | Reixac 34.394 9,000 4,000 0,262, 0,378 94,320 5377 2.106 3.000 2.000 13.333
Barbera del Vallés 32,550 6,000 5,000 0,184 0,338 40.000 2950 1.500 3.000 10.000 4,000
Cardedeu 17.698 4,000 0,226 0,226 H96.202 23.848 7.644 Bas 1.026 400
Casielldefels 63.255 6,387 0,101 0,101 63.255 5.060 5.958 3.163 3.669 7.591
Cerdanyola del Valiés 57.402 8,900 35000 0,155 0,765 57.402 4 592 3042 6800 3329 1.000
Cornella de Llobregat 86.234 1,280 5,250 £.015 0,076 B6.234 6.899 9.486 4312 5.002 10.348
Esplugues de Llcbregat 46.133 25,000 0,542 129,172 10.334 5.075 2.307 2676 1100
Gava 46.326 10,000 0,216 0,216 129713 10.377 5096 2.316 2.687 5559
Hospitalet de Liobreqgat 253.518 13,718 0,054 0,054 1.463.516 140.681 11745 10.000 14.704 30422
lgualada 38.751 28,000 0,723 100.000 28000 4,263 1.038 2.248 4,660
Malgrat de Mar 18.417 6,600 4,500 0,358 0,603 51.568 4125 2026 921 1.068 12.000
Matard 124,280 15,000 6,000 0,121 0,169 124.280 25.312 13.671 10.000 7.208 6.000
Malins de Rai 25112 22,000 0,876 0,876 173.000 23840 2,762 1.256 1.458 3013
Mallet del Vallés §1.719 35.068 2.806 5.689 2.586 3.000 6.206
Mantgat 11.315 54.690 4375 1.245 566 E56 1,358
Palau Solita | Plegamans 14,454 25.780 2062 1.590 723 838 6.000
El Prat de Liobregat §2.866 25.000 2000 6915 3.143 2.646 7.544
Reus 104.962 18,800 5,550 0,179 0,232 30.784 12.463 11.546 5.248 71.421 1.700
Ripollet 37.233 126.476 20.118 4098 1.882 2160 4 468
Salcu 26.558 23,0000 27,000 0,866 1,683 74,362 58489 2921 1.328 1.540 3.187
Sant Cugat del Vallés 87.118 32,000 5,000 0,367 0,425 60.000 14.800 9.583 4.356 10.000 5.000
Sant Feliu de Liobragat 43.715 20,000{ 89.000 (1,458 2,036 98.000 7.840 3.042 2186 2635 5246
Viladecans 65.358 0,477 0,007, 0,007 13.395 21.072 7.188 3.266 5.080 1370
Vilafranca del Penedes 39.221 30.000 2.400 4,314 1.981 2.2756 4707
Wilanova i la Geltra 65.941 30.000 0,458 50.000 14.000 7.254 3.297 3.825 7913
total 3.264.498 0,255 0,532 5.467.973 583.709 374,454 149.218 268.031 214 766
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Volem remarcar que, d'acord amb les dades expressades el en quadre resum de les intervencions urbanes en infraestructures
fetes a carrec de pressupostos pubics, obtenim les ratios de despesa seguents, (tot i que cal recordar que la mostra de
poblacions amb dades completes és molt petita i, per tant, aquestes ratios poden tenir una variacié molt gran). No obstant, ens
sembla un exercici interessant exposar-les en aquesta visié de conjunt.

Ratio metres / habitant. En el cas dels carrils bici, en general és més baix com més poblacié té un municipi. A Barcelona és
de 0,072 metre per habitant (poc més de 7 centimetres), a Girona de 0,24 i a Salou de 0,86. La mitjana dels valors dels quals
disposem se situa als 0,24 m / habitant.

Si considerem el total de les infraestructures, no hi ha una relacié tan clara amb el nombre d'habitants tenint en compte que la
mitjana se situa prop del mig metre per habitant (0,49).

Ratio inversions en € / habitant. En aquest cas, la inversié més baixa se situa a les poblacions d'entre 50.000 i 100.000
habitants en que és de 0,66 €/hab. Amb algunes excepcions clares, com Girona, que se situa en els 1,25 €.

A les ciutats més grans de 100.000 habitants, la mitjana se situa en els 1'06 € i a Barcelona a 0,95 €. Finalment, on la inversié
és més elevada és a les poblacions de menys de 50.000 habitants en que la ratio és de 2,67 €/habitant.

Ratio cost / habitant. En la majoria dels casos se situa entre 1 i 2 €. Barcelona 1,30, Girona 1,74 i Montcada i Reixac, 1,24 €.
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A les taules seguents es mostren les inversions urbanes fetes per ens supramunicipals i després el total d'iactuacions urbanes

realitzades per I'Administracid.

DOCUMENT DE SINTESI

Valors €lany milers
Redacad
projectes i Sistemes Promocid de la
Inversions direccid daparcament Senyalitzacid Manteniment bicicleta
Actuacions urbanes realitzades per ens supramunicipals
AMB Bicibox 425.000
AMB subprograma d'adaptacio a la via pdblica | mobilitat sostenible 580.000 30.000
Aparcaments fixes a les estacions 250,000
Territori | sostenibilitat Qualitat de I'aire 30,000, 10,000
Direccid técnica ATM 36.000 10.000
Direccid técnica AMB 40,000
Diba plans directors bici 67.750,
AMB Plans de mohbilitat aplicacid bici 42,200
Creacid de la biciestacid a la Estacid de Sarria FGC 50,000
Creacit de la Xarxa per a vianants i bicicletes als centres de treball 380.750 30.460, 40.000,
total 970.750 246410 725.000 0] 40.000| 50.000
Font: elaboracid propia
Valors €/any milers
Redaccid
projectes i Sistemes Promocid de la
Inversions direccid d'aparcament Senyalitzacid Manteniment bicicleta
| | | | Habitants
Actuacions urbanes dels municipis mostra 3.264.498 5.467.873 bA3.709 374.494 149219 268.031 214,766
Projeccid actuacions urbanes resta de Catalunya 4.254.405 12.883.084 1.030.647 717.985 212.720 286,755 5610.529|
Actuacions urbanes realitzades per ens supramunicipals | 970.750 246.410 725.000 0 40.000| 50,000
Total Actuacions urbanes a Catalunya 19.321.807 1.860.765 1.B17.479 361.940 584.787 825.295

Font: elaboracié propia




m Generalitat de Catalunya
Departament de Territori )
S i Sostenibilitat DOCUMENT DE SINTESI

En les infraestructures interurbanes, les ratios més interessants de comentar sén les que fan referencia als manteniments:

Quilometres
Unitats infraestructura Metres/habitant Valors €/any milers

Redaccio

projectes i Sistemnes Promocio de la
Intervencions inferurbanes Habitants |Carrils bici | Alires | Carril bici Total Inversions direccio daparcamert | Senyalitzacd | Manteniment biciclela
Vies verdas de Girona 115 150 757.985 198.362 20.000 244000 20.000
Vies Verdes Terra Alta i Baix Ebre i enllag
amb desembocadura de FEbre 89 223.756 37.101 3.000 50.000 5.000
Xarxa cicloturisme Terra Alta 266 1.000
Xarxa cicloturisme Baix Emporda 140 10.000 2.500 25.000
Cornsell comarcal del Vallés Oriental (bici en
xarxa) 152,2 26 667
Consell Comarcal de la Selva (rutes BTT la
Selva) 3G 25.000
Consell Comarcal de la Cerdanya (rutes
BTT) 324 3.000 3.000
Via verda de la Muga 40 220.000 43,200 3.000 35.000
Ruta del Ter 5.000 10.000
Xarxes BTT 6400 50.250 72,000 36.000 59259 18.000
Inversions generalitat vies verdes Girona
iruta del tren Petif) 216.667 B.667
MNou pont sobre FEbre, Deltebre - Sant
Jaume d'Enwveja (0,2km), 2010 800.000 24.000
Altres inversions generalitat 697.500 27900 56.000
DIBA Carreteras 4085.000 26,200 10.000
AMB creacid Xarxa de carrils bici
interurbans 5.106.667 204 267 55.207
Cami del Liobregat entre Olesa i Abrera 50.000 2.000
Total Cami del Liobregat 345 6.045
Corveni Consell Comarcal del Barcelonés i
DIBA par anelia varda 150.000 6.000 20.000
Cami del Riu entre Lieida i Albatarrec 23 891.667 7.333 9.200
Adeguacid riu Ondara Aj. Tarega 1,154 5430 5436 500
projecte caml natural de Ia Noguera 50 81600
Projectes enllagos ruta del tar i ruta del farro 20 36640
Redaccid de projecles i direccid tecnica OTE 200.000
Total intervencions interurbanes B.786.951 1.005.705 0 65500 5TB.EBT8 101.000

Aixi, la ratio de manteniment per quilOmetre més elevada es porta a terme a les Vies Verdes de Girona, que se situa als 1.626
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€/ km, prenent de referencia el total de quilometres inclosos els enllacos (150 km.). En canvi, la ratio per habitant de les

poblacions per on discorre el seu itinerari és de poc més d'1 € (1,1)/any. Aixo vol dir que a un habitant de les poblacions que
tenen via verda li costa 1 € a I'any el seu manteniment.

En el cas de les xarxes de cicloturisme del Baix Emporda i del Valles Oriental (bici en Xarxa), els costos se situen en els 178 i
175 €, respectivament. Finalment, el manteniment de les rutes de BTT, a la comarca de la Selva se situen als 79 €/km i a la
Cerdanya als 9,26 €/km. Aquest darrer valor és el que hem pres per a la totalitat de la xarxa de BTT de Catalunya.

La varietat de costos d'inversié segons I'analisi de les inversions realitzades és molt dispar. Depen si la infraestructura és de
nova creacio, per exemple un carrer de nova urbanitzacié, o un carril bici sobre un tracat on no hi havia infraestructura
preexistent. També canvia molt segons el tipus de ferm, si és un carril bici asfaltat o una via verda sobre saul6 compactat. | si,
finalment, aprofita una infraestructura existent, si fa una intervencio6 només amb senyalitzacié vertical o horitzontal o si
comporta obra civil i modificacié del perfil de la via. Per acabar, segons els quilometres d'infraestructura, tant urbans com
interurbans i la posada en relacié amb els habitants, obtenim una ratio que ens permet arribar al quadre seglent: (per a més
informacidé vegeu l'apartat 3.3 de I'estudi).

Valors €lany
Redaccid
; 2 . projectes i Sistemes Promocidde la | Total de despesa
total mt?nfe"c lons urbanes i Inversions direccit daparcament Senyalitzacia Manteniment bicicleta pliblica anual
interurbanes 28.108.757 € 2.866.470 £ 1.817.479€ 427440 € 1.173.664 € 926.295 € 38.950.031€

Font: elaboracid propia
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Pel que fa a la mobilitat, a continuacié afegim algunes inversions realitzades per administracions publiques adrecades a
I'impuls de la mobilitat quotidiana,en adquisicié o subvencié per a la compra de bicicletes.

Mobilitat €/any
DIBA Pressupost anual cessio de bicicletes a ajuntaments 36.667
AMB Subprograma Bicicletes eléctnigues 310.000
Termton i sostenibilitat Qualitat de l'aire. “A la feina en Bici” 15.000
Total Mobilitat 361.667

usos dia Ratio €/ Ratio €/ 0s
Bicicleta Publica £/any| abonats|laborable abonat dia laboral
Bicing 16.633.177| 9585 41.976 173,53 1,59
Girocleta 242 0845 1.794 1.084 134,94 0,89
Total 16.875.265| |

, El total de despesa publica minima anual que fan

les administracions publiques en materia
d'infraestructures de la bicicleta i impuls i gestio
de I'us de la bicicleta en la mobilitat quotidiana és

de 56.186.918 €.
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Infraestructures existents a I'area metropolitana de Barcelona per a bicicletes

Infraestructures per a biclcletes a I'area metropolitana de Barcelona
Ratio m /| Total Cost
BCN TIPUS VIA metres Habitants habitant previst]
carril bici 128 693 0,080 258881584
via verda 36.098 0,023 Z 165 869
zona 30 381.376 0,238 11.441.283
via ciclable 244 321 0,152 13.437682
carril bici en construccio 4707 0,003 1.056.702
795,195 1.602.886) 56.989.720
2279589
AMB TIPUS VIA metres
(Sense BCN) |carril bic 214 372 0,133 48.121.023
caml verd 136106 0,084 8.166.343
via pacificada / zona 30 334107 0,207 10.023216
via ciclable 7711 0,005 424120
carril bici en construccio/previst 9420 0,006 2114523
701.716 1.611.325 68.849.225
Total AMB  [TIPUS VIA metres
carril bici 343065 0,107 77.009.207
cami verd 172204 0054 103323272
via pacificada 715483 0,223 21.464 499
via ciclable 252033 0,078 13.861.802
carril bici en construccio/previst 14127 0,004 371225
1.496.912 3.214.211 125.838.945
Projecclé d'Infraestructures per a la biclcleta per a la resta de Catalun
Catalunya 7.518.903]
resta de Catalunya 4.304.692
metres
carril bici 572700 0,133 128.556.426
caml verd 363610 0,084 21816573
via pacificada B97 ETE 0207 26777255
via ciclable 20.601 0,005 1.133.047
carril bici en construccio/previst 25165 0,006 5 648997
Total 1.874.651 183.932.298
Total Catalunya | 309.771.243
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A partir de la despesa anual en execucid de infraestructures per a bicicleta estimada pel total de Catalunya en un any amb
pressupostos publics, aplicant I'IPC interanual i suposant que la majoria d'infraestructures per a la bicicleta van ser fetes des de
I'any 1990, hem projectat el total de despesa realitzada.

Despesa privada Despesa piblica
estimada en redaccio jen redaccio i
i execucio de execucio de
projectes projectes Any Ipc
13.115.955 30.975.228 2015 -0.9
14.413.137 34.038.712 2014 0.3
13.993.337 33.047.293 2013 3.3
10.521.306 24.847.589 2012 2,2
8.624.022 20.366.876 20M 3,3
6.484.227 15.313.441 2010 1,4
5.687.918 13.432.843 2009 1.1
5.124 251 12.101.660 2008 4.4
3.558.507 8.403.931 2007 2,4
2.869.764 6.777.363 2006 4.6
1.965.592 4.642.030 2005 3,6
1.445.288 3.413.257 2004 28
1.129.131 2.666.607 2003 41
800.802 1.881.211 2002 3.1
611.300 1.443.672 2001 3.7
446.204 1.063.775 2000 3,5
330.521 780.574 1999 1.8
280.103 661.504 1998 2,2
229.593 542.216 1997 3.2
173.934 410.770 1996 4
124.238 293.407 1995 4.1
88.112 208.090 1994 53
57.590 136.007 1993 5,1
38.139 90.071 1992 B,7
22.838 53.934 1991 7.7
12.903 30.471 1990 7.4
92.148.712 217.622.631
Total despesa
Puiblica i privada 309.771.243

Font: Elaboracio propia
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Comparant amb la prevista segons la taula anterior, hem estimat la despesa realitzada per les empreses privades en
infraestructures de la bicicleta a Catalunya cada any. El valor de I'any 2015 s'estima en 13.115.955 €

Despesa privada estimada en Despesa publica en redaccio i
redaccid i execucié de projectes execucibé de projectes Any

13.115.955 30.975.228 2015
Font Elaboracié propia

D’acord amb I'estudi elaborat per Nicolas Mercat “L'économie du vélo”, hem comparat les despeses portades a terme a Franca i
Catalunya en funcié del nombre d'habitants.

En aquesta taula comparativa cal esmentar que les dades calculades a Catalunya es corresponen a una mitjana dels darrers 7
anys, tal com hem explicat, i que les dades de Franca sén d'un estudi publicat I'any 2009. Per aquest motiu, només ens pot
servir I'ordre de magnitud.

En aquesta comparativa s'observen dos aspectes. En primer lloc, Catalunya se situa a la banda baixa, és a dir, prop de les
xifres de minim, calculades segons la projeccié amb Franca. En segon lloc, la proporcionalitat dels diferents capitols de despesa
es manté, a excepcio del capitol de manteniment ne que clarament la proporcié esta molt per sota.

poblacié Inversions €/any redaccioé projectes i direccid sistemes d'aparcament senyalitzacié manteniment
max minim max minim max minim max minim max minim
Segons Mercat
Franca (2009) 66.300.000| 785.000.000[ 256.000.000[ 7¥9.000.000 26.000.000| 85.000.000 8.500.000{ 12.000.000 6.000.000{ 97.000.000[ 46.000.000

Projeccit a partir
Catalunya de Mercat (2009) 7.518.903| 89.024.718] 29.032.265 8.959.176 2.948.589 9.639.619 863.962 1.360.887| 6680.444| 11.000.507 5.216.735

Estimacié propia
Catalunya (any 2014) 44.091.183 3.391.109 1.592.204 427.440 1.173.664]
Font; elaboracid propia
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Per exemplificar el retorn de les inversions realitzades en la implantacié d'una infraestructura per a bicicletes s'ha utilitzat
I'exemple concret de la Via Verda del Valles de la qual s'han calculat els costos necessaris per a la adequacié d'una
infraestructura i analitzar el potencial d'usos, fins i tot segregat per tipologia d'Us. La taula seglient n'és el resum:

Cost econamic km. vehicie {minim) 102200¢)  128700¢]  3msi1e]l  1ss0252¢]  2699321¢) 7783504l 37059886 7.424.669 4]
Cost Km. ¥ansport piblic 80.060¢]  100722¢]  200.748¢] 1236719¢] 21125124  609.243¢ 29003384 S810611¢
Cost econdmic extemalitats Mitiana Europea 180.711 € 214.264 €] 665.190€] 1617306¢] 2866026€] 1071537¢ 38022268 7.26B586 ¢
Cost econdmic extemalitats (PdM) 377.7904| 426.685€] 1364485€] 3618976€] 5707303¢ 2133854¢ 75717396 14.474.635 ¢
Cost econamic salut mim sero18¢]  e11o038¢  1ose024¢] sisasesed s1r33zed  3o0sssosd 10843188d 207285534
Vehicle + Transport public +
mhu (PdM) 560.149¢|  656.107¢| 2026.743¢] 6435948¢ 10519.226¢ 35213484 14.178.065¢ 27.709.915¢
vehicle + Transport piblic + ‘l ‘J .J ‘J
Europa + salut 913.088¢ 1.054.724¢ 3301.472¢| 9s16.870¢ 15851.191¢ 5514838q 21.251740¢ 41.232.419
B d 103d ssmerd d_omamd manimd mose
(PdM) + salut 1101166 € 1.267.145¢  3.980.767¢| 11.618.540€¢| 18.692.558¢ 6.577.156¢ 25.021.253¢| 48.438.468
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Un cop avaluats tots els estalvis, s'han comparat amb els costos de intervencid, és a dir, les inversions que cal realitzar per
adequar la infraestructura. El resultat es pot veure a la figura 45: quadre resum dels estalvis economics i de la ratio benefici /
cost.

El coeficient resultant entre el benefici anual i el cost de la infraestructura, si és tenen en compte les dades d’externalitats del
pdM i la salut, sén superiors a 1 en tots els casos. Aixd vol dir que:

TURISME | OCI

Per obtenir el calcul de I'impacte economic del cicloturisme a Catalunya es va optar per utilitzar les dades del Barometre de la
bicicleta per un costat i de les dades generals del turisme a Catalunya per un altre, més la distribucié esperada cap al
cicloturisme segons els estudis elaborats en aquest sector a escala europea. (per a més informacid, vegeu l'apartat 3.2 de
I'estudi)

Per fer referencia al turisme, s'han pres els conceptes més ampliament utilitzats en els multiples estudis existents de
cicloturisme a Europa (vegeu «El impacto econdmico del cicloturisme en Europa. Sintesis de los estudios realizados»). Com a



TN Generalitat de Catalunya
Departament de Territori

NV i’ sostenibilitat DOCUMENT DE SINTESI
referencia principal cal destacar I'estudi estudi encarregat i publicat per el Parlament europeu sobre la xarxa europea de
cicloturisme-Eurovelo el 2012 (Weston, R., Davis, N., Lumsdon, L. McGrath, P., Peeters, P., Ejgelaar, E. & Piket, P., 2012).

El terme cicloturisme s'ha pres en sentit ampli, de manera que es poguessin incloure totes aquelles activitats d'oci que utilitzen
la bicicleta com a element principal encara que no incloguin passar la nit fora de casa. Per aquest motiu, el capitol I'hem titulat
“Turisme i oci”, per salvar el fet que estrictament el terme turisme comporta pernoctacié fora del domicili habitual.

S'enten per cicloturisme aquelles visites
recreatives, ja sigui durant més d'un dia o d'un sol

dia fora de casa, que impliquen el ciclisme d'oci
com una part fonamental | important de la visita.
(Sustrans, 1999)

Vacances en bicicleta. La durada inclou una nit o0 més fora de casa i el ciclisme és el principal objectiu i activitat de les
vacances. Aquest cas seria el del cicloturista en sentit estricte. En alguns estudis s’anomena cicloturista itinerant quan es
desplaca en bicicleta entre allotjament i allotjament. Aquesta categoria no inclou a aquells ciclistes que utilitzen la bicicleta a
diari pero que es desplacen entre allotjaments en un altre mode de transport (normalment cotxe). D'una manera més grafica,
els cicloturistes itinerants serien aquells que viatgen amb alforges.
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Ciclisme a les vacances. Inclou desplagaments en bicicleta des del lloc de d'allotjament o des de un altre punt. Forma part de
les vacances pero no necessariament és I'Unica activitat.

Excursions en bicicleta de un dia. Passejades en bicicleta de més de 3 hores de durada fetes des del domicili habitual
principalment per motius d'oci. Aquest desplacament des del domicili habitual pot ser fet directament en bicicleta o pot incloure
una etapa previa i posterior en cotxe o altre mode de transport. Per aquest grup s'utilitza el terme excursionistes.

Cicloturisme esportiu. Es considera ciclista esportiu el que usa un equipament especific i que fa desplacaments d'una
jornada amb distancies relativament grans. Dins d'aquest grup hi figuren tant els que practiquen la modalitat de muntanya o
BTT, com la de carretera. En aquest darrer cas les distancies que recorren solen superar els 50 km. El ciclista esportiu tant pot
ser inclos en el grup de vacances en bicicleta (llargues rutes amb bicicleta de carretera de més d'un dia), al grup de ciclisme a
les vacances (mentre esta de vacances realitza sortides esportives en bicicleta entre altres activitats de vacances) i dins el grup
excursionista (surt des del domicili habitual, perd realitza desplacament de més de 3 hores i que solen comportar alguna
despesa associada en transport o restauracié que representa un impacte economic). En aquest apartat queda exclos el ciclisme
de competicid professional i les despeses relacionades amb les organitzacions de competicions no professionals). Por tant, la
bicicleta no només és mitja de transport sin6 que forma part integral de I'experiencia turistica. El viatge és tan important com el
desti i en alguns casos el viatge és el desti.

D’acord amb el nombre de persones usuaries de la bicicleta a Catalunya consignat pel barometre i del percentatge que fan
servir la bicicleta per fer cicloturisme ja sigui de llarg recorregut (que caldra englobar amb el cicloturisme) o bé de més
proximitat (que formara part del conjunt d'excursionistes segons s'argumenta a l'apartat de resultats) sabent la freqlencia de
la practica del cicloturisme al llarg de I'any, s'obté el nombre jornades de cicloturisme fetes al llarg de I'any. El resultat final s'ha
minorat segons el percentatge assenyalat al Barometre de la bicicleta de persones que afirmen coneixer rutes fora del pais.
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Tots els usos s'han assimilat a jornades (dies) i no a viatges.
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Jornades amb pernoctacié associada fetes per cicloturistes 1.610.286
catalans a Catalunya l'any 2014 s

Jormades amb pemoctacio assoclada fetes per cicloturistes 2.723.156
catalans a Catalunya lI'any 2015

Jornades d'excursié amb bicicleta fetes per cicloturistes catalans
a Catalunya I'any 2014. (Base 12-79 anys)

Cicloturisme recreatiu 3.126.408
Practica de bicicleta de muntanya o BTT 3.623.698
Practica de bicicleta de carretera 530.862
Lleure o passeig (recorreguts > a 12 km.) 8.624.470
Total 15.905.438

El total de jornades s'ha segregat en dues categories: cicloturisme (amb pernoctacid associada) i excursionisme en bicicleta
(sense pernoctacid associada).

Al conjunt de jornades de cicloturisme i excursionisme realitzades a Catalunya per als catalans, cal sumar-hi les que han
efectuat els no residents a Catalunya, estrangers i residents a la resta de I'Estat espanyol. Per als estrangers s'ha utilitzat com a
base la publicacié de I'Observatori d'Empresa i Ocupacié sobre Turisme titulada «Indicadors basics de turisme estranger».
Aquest estudi recull el numero de viatges tant de turistes com d'excursionistes a Catalunya, desagregat per paisos, aixi com
I'estada mitjana en dies i la despesa mitjana per turista, en funcié del pais d'origen. A més, aquesta
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despesa mitjana pot ser considerada també sense la despesa de transport, cosa que ha permes acotar millor aquest impacte

economic.

Quota total de Valor total Jornades de
vacances en bicicleta |viatges Estada cicloturisme fet
Valor Total en relacio a les cicloturisme |mitjana per estrangers a

Pais 2014. Turistes |vacances en general (2014 (dies) Catalunya
Alemanya 1.429.800 3,00% 42.894 8.6 368.888
Beélgica 592.500 3,00% 17.775 94 167.085
Paisos baixo 814.600 3,70% 30.140 9.1 274276
Franca 4.603.600 2,00% 92.072 7 644.504
ltalia 1.346.100 1,00% 13.461 57 76.728
Regne Unit 1.782.300 1,00% 17.823 6.6 117.632
Paisos nordid 758.200 3,00% 22.746 6.2 141.025
Canada 116.900 1,00% 1.169 76 8.884
EE.UU. 512.700 1,00% 5127 9,2 47.168
Altres paisos| 5.530.200 0,50% 40422 1.7 295.440
Total 17.486.900 283.629 1,7 2.141.631

Sobre aquesta base s'ha imputat un percentatge de cicloturistes segons la publicacié de Weston et al. (2012) la qual per cada
pais aplica un percentatge de turistes que practiquen el cicloturisme. Basicament s'han pres els principals paisos europeus més
Canada i Estats units i a la resta se'ls ha agregat a una sola categoria imputant el minim de % en viatges de cicloturisme

(0,5%).
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n° de Turistes a
Catalunya l'any

Quota total de vacances en
bicicleta en relacio a les

2014 segons vacances en general Valor total viatges
Pais origen segons Weston, et al. 2012. |cicloturisme 2014
Alemanya 1.429.800 3,00% 42.894
Belgica 592.500 3,00% 17.775
Paisos baixos 814.600 3,70% 30.140
Francga 4.603.600 2,00% 92.072
Italia 1.346.100 1,00% 13.461
Regne Unit 1.782.300 1,00% 17.823
Paisos nordics 758.200 3,00% 22.746
Canada 116.900 1,00% 1.169
EE.UU. 512.700 1,00% 5127
Altres paisos 5.530.200 0,50% 40422
Total 17.486.900 283.629

Font: Observatori d'Empresa i Ocupacié i “Ministerio de industria comercio y turismo”.

DOCUMENT DE SINTESI

La dada resultant s'ha contrastat amb un altre calcul. En I'estudi de I'Observatori de Turisme figural per cada pais el % de
turisme associat a practiques esportives i amb dades del Ministeri de Turisme espanyol, sobre quin és el % de les activitats
esportives realitzades per turistes a Espanya associades a la bicicleta. S'ha calculat el nombre de viatges a Catalunya per

practicar bicicleta.

Viatges de cicloturisme fets per Estrangers a Catalunya

283.629

Excursions en bicicleta fets per Estrangers a Catalunya

222.852
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Aquesta dada s'ha multiplicat per la despesa mitjana obtinguda segons les enquestes realitzades a persones usuaries i
ponderant-la a d'acord amb altres dades com les enquestes, allotjaments o els estudis realitzats a les Vies Verdes de Girona o
en d'altres paisos europeus.

Quota total de Jomades de (Despesa Total

Vacances en [Valor total cicloturisme |mitjana diaria |Despesaen |despesesen

bicicleta en relacio alviatges Eztada |fetper turistaen€  [transport ense Total

IValor Total 2014. |les vacances en cicloturisme |mitjana |estrangersa [sense imputable a |comptar despesses

Pais [Turistes general 2014 (dies) catalunya trangport Catalunya transport en€
Alemanya 1.429.500) 3.00% 42 594 86| 368 885 73,82 TE9.674 58| 27230235 27999910
Bélgica 582500 3.00% 17.775 94 167 085 61,21 403.86817] 10226705 10.630.573|
Paizos baixos 814 600 3,70°% 30140 9.1 274 27H| 54 81 554 74808 17.776.584] 18.331.332
Franca 4.603.600 2.00% 92072 Tl 544 S04 59590 172311496 38.406.187] 40.129.302]
Italia 1.346.100) 1,00% 13.461 5.7 TE. 728 86,.24| 282572 77 6.616.997| 65899 570
Regne Unit 1.782.300) 1,00% 17.823 6,6 117632 HE,B-I!] 37910565 10227 285 10606391
Paizos nordics 755200 3.00% 22745 52| 141,025 106,58 42765568 15.030.311] 15457 965|
Canada 116.900) 1,00% 1.169 7 5| 8504/ 164 40 25186 87| 1.460 609 1.485.75%|
BE.UU. 512.700) 1,00% 5127 92| 47 165 159,77 103453 60| 7.536.067| 7.639.551
Alires paisos 5.530.200) 0,50% 40422 7.7 295 440 76,058] 81103974 X2981.210] 23.792.250|
Total 17.486.900| 283.629 77| 2.141.61 | 157.492.189) 162.972.639

L'impacte economic realitzat pels cicloturistes
estrangers a Catalunya al 2014 és de 162.972.639
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Sobre el nombre de viatges, utilitzant I'estada mitjana s'ha obtingut el nombre de jornades tant de cicloturisme com
d’excursionisme en bicicleta. Aixo s'ha multiplicat per la despesa mitjana diaria sense tenir en compte les despeses de transport
i en funcio del pais d'origen ates que hi ha diferencies molt importants. En el cas de la despesa en transport, s'ha imputat que
només suposava un impacte economic per a Catalunya la quantitat proporcional en funcié del quilometres recorreguts dins

Catalunya en comparacidé amb els recorreguts fora per venir i retornar del seu pais d'origen.

El valor de viatges de cicloturistes i excursionistes en bicicleta feta a Catalunya per la resta de residents a I'Estat espanyol s'ha
calculat segons les dades d'ocupacidé en allotjaments (hotels, turisme rural i campings. Com que es disposa de les dades de
estrangers, catalans i persones de la resta de I'Estat espanyol, s'ha mantingut la proporcionalitat en relacié als cicloturistes i
s'ha aplicat aquest valor per obtenir el nombre de jornades de cicloturistes i excursionistes realitzades a Catalunya per els

espanyols no residents a Catalunya.

DOCUMENT DE SINTESI

OCUPACIO Turistica, 2014.
Ocupacio en establiments hotelers.
Per origen del turisme Ocupacio en Milers % ocupacio
Hotels Campings | Turisme Rural Total
Pernoctacions (milers) 502252 14600.8 9376 65.763.60 100,00%
turisme doméstic 14160,7 6909 4 707.9 21.778,00 33,12%
de Catalunya 7752 6234.6 646,2 14.632,80 22 25%
de la resta d"Espanya 6408.7 6748 61.8 7.14530 10,87%
turisme estranger 360644 7691 .4 2297 43.985,50 66,88%
Base Calcul: Base Calcul:
OCUPACIO Turistica, 2014. Jornades estrangers [Jornades Catalans
(Ocupacio en establiments hotelers. Jornades de Jornades de
Per origen del turisme Ocupacio en Milers % ocupacié [|cicloturisme cicloturisme
Hotels | Campings | Turisme Rural Total
Pernoctacions (milers) 50225 2] 14600.8 937,6| 65.763.60 100,00% 3.201.995 7.237.043
turisme domeéstic 141607 6909 4 7079 21.778.00 33,12%
de Catalunya 7752 6234.6 646,2| 14.632.80 22 25% 712463 1.610.286
de la resta d'Espanya 64087 674.8 61,8 7.145_30) 10,87% 347.901 786.314|
turisme estranger 36064.4 7691.4 2297 43.985,50 66,88% 2.141.631 4.840.443




7/@ Generalitat de Catalunya
Departament de Territori i
SUE i Sostenibilitat DOCUMENT DE SINTESI

Finalment, per calcular I'impacte economic dels turistes i cicloturistes residents a I'Estat espanyol s'han multiplicar per una
despesa mitjana diaria obtinguda d'acord amb les enquestes realitzades als cicloturistes a peu de ruta. Aquest valor s'ha
ponderat segons els estudis de les Vies Verdes de Girona.

Resultat Enquesta a Cicloturistes
N? Enquestes 37
Persones representades 130
Estrangers 40
Espanyols 90
Residents a Catalunya 44
Mitjana hores de durada 433
Mitjana dies de durada 3,79
Mitjana Km/Per_/viatge 154 62
Mitjana Km/Per./dia 40,77
Mitjana Km/Per./fets a cat 96,20
Mitjana Km/Per./dia a cat. 2537
Resultat Enquesta a Cicloturistes
Ciclotunista/ |Cicloturista Excursionista |[Excursionista
Total / sense |Total sense amb transport|Total { sense amb transport
Despeses total [ransport Cicloturista  |transport ponderat Excursionista |fransport ponderat
Mitjana despesa / dia 94 49] 60,07 94 84 63,02 72,33 91,34 33,28 48,34
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Weston, et al., (2012) Ja calculaven per a I'Estat espanyol 1.620.000.000 € entre els ingressos dels turistes i els excursionistes.
Tenint en compte que Catalunya ha representat el 25,9% de tot el turisme estatal li correspondrien 419.580.000 €. Tenint en
compte que les dades d'aquest estudi eren del 2008 si apliquem un 5% anual d'increment, corresponen a una ponderacio
raonable entre I'increment del turisme en bicicleta i I'IPC. Pel que fa al 2008 les dades sén totalment comparables.

Impacte economic del cicloturisme Total en €

Realitzat per Catalans 101.484.522 €
Realitzat per Espanyols no residents a Catalunya 21.925.642 €
Realitzat per Estrangers 162.972.639 €
Total 286.382.803 €

L'impacte economic minim associat a la practica

del cicloturisme a Catalunya és de 286.382.803 €.

Impacte econdmic de les excursions en bicicleta
despesa
Jornades mitjana / dia |Total en €

Realitzat per Catalans 15.905.438 15,39| 244.784.698 €
Realitzat per Estrangers 222.852 15,39 3.429.685 €
Realitzat per Espanyols no residents a Catalunya 54.127 15,39 833.016 €
Realitzat per campistes no catalans 5.302.213 15,39 81.601.064 €
Total 21.484.630 15,39| 330.648.462 €

L'impacte economic minim associat a les

excursions en bicicleta d'un dia de durada és de
330.648.462 €.
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Impacte economic del cicloturisme en sentit ampli

Totalen €
Cicloturisme en sentit estricte 286.382.803 €
Excursions en bicicleta 330.648.462 €
Total 617.031.265 €

, L'impacte total associat al cicloturisme en sentit

ampli és de 617.031.265 €.
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En el capitol d'esports, es tracten tots els aspectes relacionats amb I'activitat esportiva vinculada amb la bicicleta. Clubs,
escoles, Federacid, esdeveniments esportius, ciclistes professionals, etc.

Com a pas previ donarem alguna dada que situa la importancia del conjunt de la practica esportiva dins el mon de la bicicleta i
dins el mon dels esports. El Barometre ja mostra que el motiu d'Us de la bicicleta que manifesten els catalans i les catalanes

amb el que fan més quilometres és I'esport BTT.

Quildbmetres recorreguts en bicicleta I'any 2014 segons us

Residents a Catalunya de 12 a 79 anys

Cicloturisme Mitia ! llarg recorregut
Cicloturisme recreatiu

Quotidians Altres

Quotidians Estudis

Quotidians Feina

Esport Carretera

Esport BTT

Passeig o lleure

0 200.000.000 400.000.000 600.000.000 800.000.000

De fet, al capitol 7 de I'anuari estadistic de la ciutat de Barcelona, 2015, a I'enquesta d'habits esportius que fa el Departament
d’Estadistica de I'Ajuntament de Barcelona, podem observar com les practiques esportives relacionades amb la bicicleta
(ciclisme de competici6 i anar en bicicleta com exercici fisic), sumen un 11'6% i se situen en 4° lloc només per
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darrera de “caminar” com exercici fisic, “natacié” o “cérrer pel carrer”. El futbol, considerat I'esport rei a Catalunya, se situa dos
llocs per darrera, amb un 8,1 % de practicants.

3.3. Principals practiques esportives per sexe i edat. 2013

Sexe Edat/anys

Total Homes Dones 15-19  20-24 2534 3544 4554 5564  65-74 75imés
Caminar com a exercici fisic 264 216 316 13 386 84 123 20,7 41,2 517 66,4
Natacié 166 146 18,7 12,8 14,1 149 220 173 176 172 10,7
Cérrer pel carrer 16,2 20,1 12,1 209 205 305 249 14,1 84 23 0,3
Aparells Cardiovasculars 84 94 7.3 159 126 13 80 71 81 50 4
Futbol 81 144 1,3 30,2 16,7 16,1 88 43 05 06 -
Ciclisme de competicio 66 105 24 47 10,0 62 106 83 76 20 1,3
Gimnastiques de manteniment 58 46 7,0 64 28 50 37 55 44 105 8,6
Gimnastica aerdbica i fitness 5,1 5,0 52 53 67 75 60 49 46 19 31
Anar en bicicleta com a exercici fisic 50 59 41 77 36 39 54 86 50 48 1,9
Excursionisme 45 47 4.4 1,5 30 42 30 83 68 51 2,4
loga 41 1,3 7,0 - 27 33 56 58 58 38 1,9
Activitats dirigides aerobiques 38 14 6,3 25 91 40 57 386 35 18 1
Musculacié 38 6,1 1,3 45 106 63 33 29 35 1.0 0,8
Tennis 35 47 2,2 89 31 37 37 33 51 20 0.4
Basquet 33 46 19 142 73 58 35 19 0.3 - -
Esqui 31 34 28 22 85 31 29 62 39 07 0,3
Activitats fisicoesportives aquatiques 27 03 5,3 05 - 04 15 44 34 65 44
Pilates 22 04 42 05 07 18 18 56 38 15 0,2
Padel 22 30 14 - 11 40 38 30 15 05 -
Spinning 1,9 1,3 26 - 17 27 42 20 1,6 - -
Balls de Sald 1.6 09 24 08 16 13 14 24 14 20 18
karate 1,6 11 2,0 32 05 02 06 05 18 29 46
Futbol Sala 12 23 0,1 8 14 17 1,7 16 05 - -

Departament d'Estadistica. Ajuntament de Barcelona.
Font: Enquesta d'Habits Esportius a Barcelona. Institut Barcelona Esports-Direccié d'Estadistica i d'Estudis d'Opinié. Ajuntament de Barcelona.
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Per quantificar els impactes economics associats a l'esport, s'han determinat els impactes associats a clubs i federacions i
després els impactes associats a esdeveniments i infraestructures.

El nombre d’'associats a algun club a Catalunya, obtingut segons les dades obtingudes de 32 clubs de Catalunya i calculat
segons l'expressat en I'apartat de metodologia especifica, és de 79.291 persones.

Nombre de associats a algun club o entitat
esportiva ciclista de Catalunya 79.291

Font: Elaboracié propia

Pertinenca a associacio, club o federacio

AT
De quina o guines? (=281

HI 15 M0%3 it g2 1esposios, 00 fet, ura u:nrum\
per entreastal Alqunes de s assooacions, clubs o
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Per als impactes associats a clubs i Federacid, primer s'ha estimat el nombre de associats a clubs existents a Catalunya, d’'acord
amb dos metodes contrastant el seu resultat (d'una banda, segons la recerca del nombre de socis feta a 32 clubs de diferents
poblacions de Catalunya, s'ha extret una ratio de nombre de socis per club en funcidé dels habitants existents a la poblacié.
l,d'altra banda, tenint en compte la pregunta formulada al Barometre de la bicicleta: «Forma part d'alguna associacid, club o
federacié de ciclisme?»; aixi, s'ha obtingut el total d'associats a Catalunya projectant el valor de la mostra sobre la poblaci6 de
12-79 anys. Per a més aclariments, vegeu l'apartat 3.4 de |'estudi).

A continuacio, el nombre de socis s'ha multiplicat per la quota d'associat que, de mitjana, es paga per pertanyer a una entitat.
També s'han tingut el compte els ingressos per organitzacidé de cursos, organitzats als clubs, les subvencions i altres ingressos.
|,finalment, el pressupost facilitat per la mateixa Federacio.

Els associats a clubs i escoles de ciclisme

[Ticencies Federati Catal Nombre de |Poblacions |Total
icencies receralives a .ataunya clubs a amb club d'associats a |Quota anual
nombre de llicéncies cost unitari total Catalunya ciclistes Catalunya mitjana en €
18300 . 68 € . 1'244'400.. 812 320 79291 27,31
Font: Elaboracio propia a partir de dades comunicades per la Federacio —
Catalana de Ciclisme Font: Elaboracio propia.
Les escoles de ciclisme _ _ _ _
Mitiana Impacte economic associat als clubs i escoles ciclistes
Nombre a |d'alumnes |Quota anual Quotes a Clubs 2.165.625
Catalunya |perescola |mitjanaen€ Quotes per cursos 160.066
18 27 325,00 Subvencions i altres ingressos 1.218.000
Font: Elaboracié propia. Total 3.543.690

Font: Elaboracid propia.
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Pressupost Federacié Catalana de Ciclisme Impacte econémic de la bicicleta
Activitats 1793 232 associat a clubs esportius i Federacio 7.258.068 €
Venda i prestacio de Serveis 1436518 Font: Elaboracio propia.
subvencions oficials a les activitats 356.713
Ingressos per arrendament 127 905
Total 3.714.368

Font: Elaboracié propia a partir de dades comunicades per la Federacio

Catalana de Ciclisme
Per a l'impacte associat a esdeveniments i Infraestructures s'han calculat, en primer lloc, els ingressos per quotes d'inscripcié
(estimant el total de esdeveniments realitzats a Catalunya segons les dades obtingudes mitjancant diferents fonts i aquest
nombre s'ha multiplicat segons la seva tipologia per la mitjana de participants i per la mitjana de les quotes satisfetes segons el
tipus de esdeveniment.

e esportil.ésa:iar::zlsavinculats alabicicletaa Esdeveniments esportius anuals vinculats a la bicicleta a Catalunya
y — Mitjana Ingressos en
Mitjana Nombre |Mitjana de uotes € per quotes
Nombre |Mitjanade |quotes Tipologia de proves |participants |d'inscripcié |d'inscripcié
Tipologia de proves |participants |d'inscripcio Carretera 68| 58| 1] 1.310.400
Carmetera 168 156 20 E%S_tra 3}3 4353 ‘]3 S gégégg
Pista 19 > 19 BMX E 132 7 B
BTT 300 430 23 -
BMVIX 13 132 7 Ciclocross 10 155 15 23250
- Triatlé/duatlé 0 444 3 1.278.720
Ciclocross 10 155 15 Manxes 531 998 3 17487954
Triatld/duatld 90 444 32 populars ] 300 4 56000
Marxes 531 998 33 altres (tranpyr) 1 254 745 263730
populars 55 300 4 Total 1183 23438376
alires (ranpyn) 1 354 745 Font: Elaboraci6 propia
Total 1183

Font: Elaboracio propia
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La metodologia per obtenir la mitjana de participacio i la quota d’inscripcié s'ha utilitzat calculant la mitjana de les dades
conegudes de 82 esdeveniments ciclistes a Catalunya. També s’ha tingut en compte els ingressos per esponsors i subvencions;

el pressupost de la Volta ciclista a Catalunya; el pressupost d'inversions en infraestructures esportives.

Esdeveniments esportius anuals vinculats a la bicicleta a Catalunya
Mitjana Ingressos Impacte

Nombre |Mitjanade |quotes per quotes econémic
Tipologia de proves |participants |d'inscripcio |d'inscripcio [Sponsors |Subvencions |associaten€
Carretera 168 156 50 1.310.400 168.000
Pista 15 54 15 12.150 15.000
BTT 300 430 23 2.967.000 450.000
BMX 13 132 17 29.172 6.500
Ciclocross 10 155 15 23.250 5.000
Triatld/duatlo 90 444 32 1.278.720 180.000
Marxes 531 998 33| 17.487.954 796.500
populars 55 300 4 66.000
altres (tranpyr) 1 354 745 263.730 25.000
Total 1183 23.438.376 1.646.000 171.725] 25.256.101
Altres: Pressupost Volta a Catalunya 1.400.000
Impacte total dels esdeveniments esportius 26.656.101




TN Generalitat de Catalunya
Departament de Territori

Y i Sostenibilitat DOCUMENT DE SiNTES|

2011|Girona Barcelona Lleida Tarragona Catalunya

n? proves amb

subvencio 11 80 8] 12 109

Pressupostos

declarats 150300,00€ | 1.09795430€ | 8706081€| 159206,02€| 149452113 €

SubDvencions

atorgades 2822500 € 20618603 €| 1634924 € 29897 47 € 2B0 657 74 €
2012[Girona Barcelona Lleida Tarragona Catalunya

n® proves amb

subvencio 9 66 5 10 89

Pressuposios

declarats 103.708,00 € 75759578 €| 6007253 €] 10985321 €] 103122952 €

Subvencions

atorgades 11.620,00 € 84 885,09 € 6.730,85 € 12.308,54 £ 11554448 €
2013|Girona Barcelona Lleida Tarragona Catalunya

n° proves amb

subvencio 1 7 1 1 10

Pressuposios

declarats 570,00 € 416390 € 33017 € 603,78 € 566784 £

Subvencions

atorgades 3.113,00 € 2274073 € 1.803,20 € 3.297,46 € 30.95439 €
2014[Girona Barcelona Lleida Tarragona Catalunya

n° proves amb

subvencio 6 44 3 6 60

Pressuposios

declarats 7379071 € 53904742 €] 4274304 € 7816318 € 733744 35 €

Subvencions

atorgades 18.204,30 € 13298396 €] 1054478 € 19.283.00 € 18101604 €
2015|Girona Barcelona Lleida Tarragona Catalunya

n° proves amb

subvencit 5 37 3 5 A

Comparativa

Pressuposios 10683000 € 78040225 € 6188094 € 11316021 € 106227340 €

Comparativa

Subvencio 2518706 € 18399365 € 1458953 € 2667952 € 20044976 €
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Per al calcul de l'impacte associat al ciclisme professionals, s'han diferenciat dos aspectes: I'impacte imputable a I'estructura
d'un equip professional i I'imputable a la residencia a Catalunya dels ciclistes professional estrangers. Per I'impacte imputable a
I'estructura d'equip professional s'ha aplicat les proporcions del pressupost global d'un equip referides al reportatge :«The Cost
Of Pro Cycling - World Tour Team Budgets | Tour De France 2014» del mitja esportiu especialitzat GCN. Per a I'impacte dels
mateixos ciclistes professionals estrangers que resideixen a Catalunya, s'ha utilitzat el nombre de ciclistes professionals que
resideixen a Catalunya, conegut d’acord amb I'entrevista amb un d'ells, Cristian Meier, i s'ha multiplicat per la despesa mitjana
anual de les llars per ocupacio del sustentador principal, obtinguda de I'ldescat.
http://www.idescat.cat/pub/?id=edcl&n=3747&m=m

Infraestructures de l'equip 3.000.000 €
Desplacaments a les curses
Pressupost Equip de ciclisme professional 20.000.000 € i dins les curses 50,00% 1.500.000 €
Salaris ciclistes 60,00%| 12.000 000 € Marqueting 25,00% 750.000 €
Infraestructures de I'equip 15,00%| 3.000.000€ Manteniment de vehicles 10,00% 300.000 €
Personal: Entrenadors, mecanics, Base central: Magatzems i
massatgistes, entrenadors 15,00%| 3.000.000 € oficines, taller de bicis 10,00% 300.000 €
Altres 10,00%) 2.000.000€ Parts de les bicicletes 5,00% 150.000 €

Font: Elaboracio propia. Font: Elaboracio propia.

Despesa mitjana anual de les llars. Per ocupacid del sustentador principal.
Euros constants Catalunya. 2011

Despesa mitjana anual
- — T . : Despesa

Despeses imputables al letrrltorl on s'ubica l'equip total per unitat de
Base central: Magatzems i {milions) per llar  |per persona consum
oficines, taller de bicis 100,00% 300.000 € Directius
Personal 10,00% 300.000 € administracié i
Manteniment de vehicles 50.00% 150.000 € empresa 11.469, 80 €| 36.006,00€ 13.230,00€ 20.301,00 €
Total 750.000 € Técnics i

— professionals
Font Elaboracid prapia. cientifics,

intel.lectuals 12.389,50 € 37.088,00€ 13863,00€¢ 21447 00 €
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Ciclistes Despesa Impacte economic

professionals que |mitjana anual |produit per I'estada

viuen a Girona  |per llar dels professionals
80 37.088 € 2.967.040 €

Finalment, els resultats obtinguts se sintetitzen el quadre seguent en el qual es poden contrastar amb el quadre obtingut en
I'estudi de Franca.

Sintesi dels impactes economics de la bicicleta vin  culats a I'esport i la comparativa amb Franca
Associats a | Pressupost | Pressupost Altres Infraestructur| Ciclisme |Total Impacte
Poblacié clubs federacio clubs Tour de Franga| Carreres |es esportives| professional | econdmic
Segons
Mercat
Franca (2009) 66.300.000 580.000, 6.500.000 €| 16.000.000 € 272.000.000 € 92.000.000 € 387.080.000 €
Projecci6 a
partir de
Mercat
Catalunya (2009) 7.518.903 65.776 737.147 €| 1.814.517€| 30.846.782 €| 10.433.470€ 43.897.692 €
Estimacié
Catalunya |propia 79.291) 3.714.368 €| 3.543.690 € 26.656.101 € 1.879.052 €| 3.717.040€ 39.589.542 €

Font: Elaboracié propia

| ciclisme com a
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IMPACTES EXTERNS

Entenem com a impactes externs els que no tenen un retorn econdomic directe en I'economia d'un pais, (com, per exemple, la
industria, el turisme, el comerg) que si tenen, a la vegada, una incidencia en d'altres aspectes (medi ambient, salut, soroll,
congestid, etc.), és a dir, aquells impactes externs, que tot i no ser de manera directe, incideixen d'una manera o altra en
I'economia d'un territori.

La popularitzacioé dels sistemes de calcul dels costos externs prové de la consultora suissa INFRAS i de l'institut alemany IWW
que van publicar el primer llibre amb la quantificacié economica per a cada cost extern a escala europea i per cada pais.
Aquests estudis son els que s'han utilitzat en I'elaboracié d'aquest capitol. Concretament, la metodologia d'INFRAS en la seva

ultima actualitzacio, la del 2011.

(per a més informacid, vegeu l'apartat 3.5 de I'estudi).
B Comerg i industria

Els costos externs o externalitats representen el 25% dels W Turisme i oci

costos del sector de la bicicleta i aquests costos repercuteixen
directament sobre la poblacié i indirectament els assumeix
(salut, contaminacio, canvi climatic....).

 Infraestructures

M Esports

m Externalitats

Si la utilitzacio de la bicicleta redueix els costos externs, és evident
que el foment dels desplacaments no motoritzats i de la reduccio

dels desplacaments motoritzats és una actuacio interessant de les
administracions publiques del nostre pais.
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la poblacié catalana de 5 a 79 anys, quan l'impacte que estem analitzant afecta tota la poblacid (com, per exemple, els
impactes en temes de salut). Utilitzarem els quilometres de mobilitat quotidiana quan I'impacte analitzat (tot i que afecta tota la
poblacid, com per exemple la contaminacid) només el generen aquells que utilitzen la bicicleta com a mitja de transport
quotidia. Aixi mateix, en determinats impactes, també s'utilitzen els quilometres realitzats en lleure (siguin fets pels residents a
Catalunya o bé per cicloturistes estrangers.

CONCEPTE QUANTIFICACIO EN KM
Kmrecorreguts en desplacaments
poblacié resident a Catalunya 5-79 2584.943.534
el 2014
km recorreguts en desplacaments
quotidians (feina, estuds, efc..) 703.163.704
Km recorreguts en concepte de
ddoturisme (residents Catalunya) 305.075.436 1218.037.885
km recorreguts en concepte de
didoturisre (poblacié estrangera) 209.798.745

Font: elaboracio propia

Per al calcul dels quilometres recorreguts a Catalunya en concepte de cicloturisme de poblacié no resident a Catalunya, la base
de calcul no ha estat el Barometre sind dues fonts diferents. En primer lloc, s'han tingut en compte les jornades de cicloturistes
estrangers i espanyols, (vegeu el capitol de turisme).
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L'altra font utilitzada sén les enquestes realitzades. Aixi, el nombre de jornades s'ha relacionat amb el nombre de
quilometres/dia fets per als turistes sobre la base de les enquestes realitzades (en campings i en punts concrets de diferents
rutes ciclistes)

Resultat Enquesta a Cicloturistes

N® Enguestes 37
Persones representades 130
Estrangers 40
Espanyols 90
Residents a Catalunya 44
Mitjana hores de durada 4,33
Mitjana dies de durada 3,79
Mitjana Km/Per /viatge 154 62
Mitjana Km/Per./dia 40,77
Mitjana Km/Per./fets a cat 96,20
Mitiana Km/Per./dia a cat. 25,37

Font: elaboracio propia a partir del buidatge de les enquestes

Finalment, es posa en relacié la mitjana de quilometres recorreguts per dia amb les jornades per obtenir els quilometres
recorreguts en concepte de cicloturisme per als campistes no residents a Catalunya.

Quilometres realitzats a Catalunya, per campistes no residents a Catalunya
Dades provinents
del full: calcu
viatges ciclo Jornades
ecirangers | despesa campistes amb km. fetc per aguesis
associada Viatgers (unitatz)| % us icideta| Estada Mitjanal uz bicicletal Promig km. campistes
Campistes
espanyols no
residents a
Catalunya 142 900 75, 26% 5,39 579 806 18,13 10.511.880
Estrangers Ga0.E00 6d,66% [E 5.393.578 18,73 97785 492
T 173700 5.973.380 108.297.372
hssimilable a ficloturista 671.166
Essimilakle a §ucursionistes 5302 777

Font elaboracio propia
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Per obtenir els quilometres totals, sumem els que hem obtingut en el quadre anterior amb els quilometres realitzats en el total
de jornades de turisme.

QUILOMETRES REALITZATS PER CICLOTURISTES ESTRANGERS, ESPANYOLS | DELS TURISTES QUE ESTAN
EN UN CAMPING PORTEN BICICLETES
km. fets per campistes no catalans 108.297.372,20
* kms/dia
Jornades turistes estrangers 2.141.631,00
Jornades turistes espanyols 347.901,00
total jornades cicloturisme 2.489.532,00 40,77 101.501.372,58
Total km. fets per estrangers a Catalunya 209.798.744,78

Font: Elaboracié propia

SALUT

L'OMS ha publicat a la xarxa una eina que permet calcular I'impacte economic de I'Us de la bicicleta en relacié amb la despesa
pUblica en salut. Aquest és el “Health economic assessment tool (HEAT)”. Es una eina a disposicié del public en general per tal
de poder fer una valoracié economica dels efectes d'augmentar I'exercici (caminar o anar en bicicleta) i és pot consultar a:
http://www.heatwalkingcycling.org/index.php.

Per tal d’obtenir un valor més realista i acotat de l'impacte de I'Us de la bicicleta sobre la salut, s’ha utilitzat aquesta
calculadora per valorar I'impacte sobre la salut de I'Gs de la bicicleta a Catalunya introduint les hipotesis
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d’entrada seguents:

v Es considera una poblacidé adulta que utilitza la bicicleta cada dia o gairebé (I'eina recomana de
20 a 64 anys, pero per ajustar-nos al Barometre, prenem de 24 a 69 anys) que declara anar en bicicleta cada dia o gairebé.
Per tant, d'acord amb el Barometre 2014, per mantenir la coherencia amb la resta de dades d’aquest estudi s’obtenen
unes 320.000 persones usuaries que generen un impacte positiu en salut i, aleshores, una reducci6 de costos.

v S'assigna una distancia recorreguda per viatge de 4 km tenint en compte, basicament, a la distancia
mitjana declarada al Barometre per les persones usuaries de mobilitat quotidiana per motius de feina, per la qual cosa
s'introdueix a la calculadora una distancia recorreguda per persona i dia de 8 km.

v Es consideren els 250 dies laborables del 2014 com a dies d'Us de la bici anualment.,

Per tant, el benefici total estimat en salut en un any per I'is de la bici a Catalunya és de 343.690.000 M€.

També s’ha fet el calcul amb la hipotesi d'estalvi de 0,61 €/km, arran d’altres estudis realitzats. Tenint en compte el total de
quilometres que fan els catalans i catalanes (segons les dades recollides pel Barometre), s’obté un llindar maxim de I’estalvi
en sanitat publica equivalent a 1.600 M€.

ACCIDENTS

Es quantifica el cost dels accidents en 0,029 euros per quilometre recorregut en qué els quilometres afectats per aquest
impacte son els associats als desplacaments quotidians i al cicloturisme realitzat per els residents a Catalunya. Podriem utilitzar
els quilometres totals, perque és evident que qualsevol usuari pot patir un accident, pero creiem que la utilitzacié de la base
total no s'ajustaria a la realita, ates que és en la mobilitat quotidiana i en el cicloturisme (realitzat pels residents a Catalunya) on
el percentatge de risc mes més elevat.
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QUANTIFICACIO ECONOMCA: ACCIDENTS

Impacte economic vinculat als accidents
en€)

Total quilometres recorreguts en
bidcleta a Catalunya

1008.239.141

0029

QUANTIFICACIO ECONOMCA
ANUAL ACCIDENTS

2.238935,08€

Font: Elaboracié propia

CONTAMINACIO ATMOSTFERICA

DOCUMENT DE SINTESI

L'estudi EXTERNALS COSTS OF TRANSPORT IN EUROPE, quantifica I'impacte economic vinculat a la contaminacié atmosferica
en 0,0052 €. Per obtenir la quantificacié de l'impacte extern, multiplicarem aquesta quantitat pels quildmetres que, si no
s'haguessin recorregut en bicicleta, s'haurien recorregut igualment, perd en un vehicle motoritzat. En aquest cas, son els
quildometres associats als desplacaments quotidians i els associats al cicloturisme.
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QUANTIFICACIO ECONOMCA: CONTAMNACIO ATMOSFERICA

Impacte economic vincuat a la
contaminadd de l'aire (en €)

Total quilometres recorreguts en
bidcleta a Catalunya

1.218.037.885

0,0052

QUANTIFICACIO ECONOMCA
ANUAL CONTAMNACIO
ATMOSFERICA

6.333.797,00€

Font: Elaboracié propia

CANVI CLIMATIC O EFECTE HIVERNACLE

DOCUMENT DE SINTESI

L'enfocament de I'estimacid dels costos mitjans del canvi climatic consta de quatre passos, abastament explicats en el llibre
EXTERNALS COSTS OF TRANSPORT IN EUROPE. En el nostre estudi, el que utilitzem és la mitjana que obtenen dels seus calculs,
per tal d'introduir un valor ponderat que ens permeti quantificar economicament quin estalvi ha significat els desplacaments en
bicicleta. En aquest cas, utilitzarem tots els quilometres realitzats pels catalans i les catalanes, per usos quotidians i de
cicloturisme, pero també tots els quilometres que els turistes han realitzat a Catalunya d’acord amb el principi que si no

haguessin realitzat aquests quilometres en bicicleta, haurien utilitzat un altre mitja de transport.
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QUANTIFICACIO ECONOMCA: CANVI CLIMATIC - EFECTE HVERNACLE
Impacte economic e € vinaulat al canvi
dimatic(en €)
Total quilometres recorreguts en 1218.037.885 001030
bidcleta a Catalunya
X R 12545.790,2 €
QUANTIFICACIO ECONOMCA
ANUAL EFECTE HIVERNACLE
Font Elaboracié proga

SOROLL

Per al calcul de l'impacte del soroll, I'estudi d'INFRAS estima en una mitjana de 0,19 céntims d'euro per quilometre recorregut.
Aquesta estimacid esta feta sobre la base del nombre de persones afectades pel soroll i estableix ponderacions diverses segons
el tipus de vehicle. Els Estats membres estan obligats a lliurar els mapes de soroll de cada estat (per la Directiva 2002/49/CE),
amb el nombre de persones afectades pel transit rodat, el transit ferroviari o el soroll de I'aviacid. La gradacio del soroll esta
establerta de la manera seglient: 55 a 59 dB (A), 60 a 64 dB (A), 65 a 69 dB (A), 70 a 74 dB ( A) i més de 75 dB (A). Per als
nivells de soroll per sota de 55 dB (A) se suposa que no es produeix cap efecte advers.
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QUANTIFICACIO ECONOMCA: SOROLL

Impacte econdmic e € vinaulat al soroll

(en€)
Total quilometres recomeguts en 1218.037.885 00019
bidcleta a Catalunya
. . 2314.27198€
QUANTIFICACIO ECONOMCA
ANUAL SOROLL

Font: Elaboracié propa

FABRICACIO DE VEHICLES

DOCUMENT DE SINTESI

En I'etapa de fabricacié dels vehicles, els principals impactes mediambientals, estan associats al consum de matéria primera
(principalment acer, al-leacions lleugeres, plastics, cautxis i vidres) i I'energia implicada en els processos (les fonts principals
son I'energia electrica i els gas natural. Els processos desenvolupats en les diferents fases de la fabricacid, generen a més,
I'emissid d'una serie d'elements contaminants, tant a I'atmosfera com al medi aquatic, amb el consequent dany a I'ecosistema i
a la salut humana. Aixi mateix, no es poden oblidar, els residus generats en aquests processos (en alguns casos importants i
perillosos) a més del consum d'una quantitat considerable d'aigua neta.
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Aixi, en I'estudi d'INFRAS, es quantifiquen tots aquests costos per quilometre amb un resultat de 0,0045 €/km. Per tant, aplicant

aquesta xifra al nombre de quilometres realitzats a Catalunya en concepte de mobilitat quotidiana i en concepte de
cicloturisme.

QUANTIFICACIO ECONOMCA: Inpactes construccid vehicles

Impacte econdmic vinculat a la construcdd
de vehicles sorall (en €)

Total quilometres recoreguts enbicicleta)  1.008.239.141 00045
aCatalunya

QUANTIFICACIO ECONOMCA ANUAL 4537.07613€
IMPACTE CONSTRUCCIO VEHICLES

Font: Elaboracié propia

ALTRES IMPACTES MEDIAMBIENTAL.

Aqui, fem referencia als impactes paisatgistics, a la perdua de biodiversitat i a la contaminacié de sol i aiglies, que en el cas del
transport, estan estretament relacionades amb la construccié d'infraestructures.

Segons |'Observatori del paisatge, els impactes paisatgistics es defineixen com la pertorbacié en el paisatge provocada per un
fenomen natural o per l'activitat humana. Aixi doncs, podem englobar com a impacte paisatgistic, la construccié
d'infraestructures viaries que permeten el transport de persones i mercaderies. Aquest impacte, és naturalment molt més
elevat quan la construccié de vies es fa pensant en vehicles de motor i no pas quan es fa pensant en vehicles no motoritzats.
Aquestes darreres vies, s'integren de manera natural en el paisatge i provoquen gairebé una nul-la pertorbacié del paisatge.
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La definicio oficial de quée és la biodiversitat es va adoptar a la Convencid sobre diversitat biologica al 1992 (Rio de Janeiro). La
biodiversitat és la variabilitat d'organismes vius de qualsevol font, inclosos, entre altres, els ecosistemes terrestres, marins,
altres ecosistemes aquatics, i els complexos ecologics dels quals formen part; comprenent la diversitat dins de cada especie,
entre les especies, i dels ecosistemes. La construccié d'infraestructures, la contaminacid, les emissions de gasos, I'efecte
hivernacle, el soroll, etc., sén variables que influeixen negativament en la conservacié de la biodiversitat. Aquests factors estan
considerats en I'estudi i'INFRAS i la quantificacido economica que se li dona és la seglent:

QUANTIFICACIO ECONOMCA: RESTA DIMPACTES MEDI AMBIENTALS*

Altres impactes mediambientals (en €)

Total quilometres recorreguts en bicicleta 1218.037.835 00012
aCatalunya

QUANTIFICACIO ECONOMCA ANUAL 146161546 €
ALTRES IMPACTES

MEDIAMBIENTALS

Font: Elaboraci6 propia
* Impactes sobre el paisatge, perdua de biodiversitati contaminacid de sols i aigles

CONGESTIO

La congestid és un dels costos externs de més dificil calcul. La naturalesa, I'abast i I'adequada quantificacié de les demores i la
congestid és objecte de controvertits debats entre economistes i enginyers de transit. Les persones usuaries del transport
experimenten la congestié amb 'augment en els temps de recorreguts. Aquestes demores tenen multiples causes, incloent
accidents, obres de construccid i el clima (Fraunhofer-ISI et al., 2007), i el seu nivell d'acceptabilitat poden canviar segons la
naturalesa del viatge, el temps que es disposi i, fins i tot, la mida de la ciutat (OCDE, 2007). En termes de
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Xarxa viaria, a vegades la congestio és descriu dient que les persones usuaries de la infraestructura competeixen
individualment per circular en una infraestructura de capacitat limitada.

QUANTIFICACIO ECONOMCA: CONGESTIO

Impacte econdmic e € vinaulat ala

congestid (en€)
Total quilometres recorreguts en 703163.704 00336
bidcleta a Catalunya
QUANTIFICACIO ECONOMCA 2.62630046€
ANUAL CONGESTIO

Font: Elaboracié propia

Justament, si no som capacos d'alliberar suficient espai hi ha un moment que és encara més car o gairebé impossible, es
produeixen col-lapses circulatoris que no només incrementen les emissions i el soroll a les ciutats sind que fan aflorar un nou
impacte economic molt negatiu: La perdua de temps. Pensem que aquesta perdua esta valorada actualment al nostre entorn
amb una mitjana de 0,036 €/h. (aquesta és la xifra que s'utilitza en els estudis de Mercat). Imaginem-nos, doncs, un col-lapse

d'una hora a una gran ciutat on hi circulen milers de cotxes quin impacte economic pot arribar a tenir.

Utilitzant la quantificacié de 0,036 €, que és la que utilitza Mercat en I'estudi de Franca, i només utilitzant la mobilitat
quotidiana (és la mobilitat diaria que no utilitza un vehicle a motor en el seu desplacament diari) es genera un estalvi

economic de més de 23 milions d'euros.
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Si, a més, li afegim el cicloturisme a Catalunya, l'estalvi que generen anualment és pot quantificar en més de 40
milions d'euros.

QUANTIFICACIO ECONOMCA: CONGESTIO

Impacte economic e € vinaulat ala congestio
(en§
Total quilometres recorequts enbiciceta ~ 1.218.037.885 00336
aCatalunya
QUANTIFICACIO ECONOMCA ANUAL 20.926072,%5€
CONGESTIO

Font: Elaboracié propia

CONSTRUCCIO D’'INFRAESTRUCTURES VIARIES

La construccid d’infraestructures viaries per vehicles motoritzats (carreteres i autopistes) és molt més cara per nombre d'Us i
per quilometres usats que les infraestructures destinades a persones usuaries no motoritzades, molt més lleugeres i amb
menys ocupacio d'espai.

El cost de la utilitzacié d'infraestructures se situa prop de 0,0065 €/km, en aquest cas la referéncia utilitzada és I'estudi de
Nicolas Mercat per determinar l'impacte socioeconomic del sector de la bicicleta a Franca.
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QUANTIFICACIO ECONOMCA: ESTALM EN INFRAESTRUCTURES

Impacte econdmic e € vinaulat ala

congestio (en€)
Total quilometres recoreguts en 1218.037.885 0,0065
bidcleta a Catalunya
QUANTIFICACIO ECONOMCA 7.917.24625€
ANUAL EN ESTALVIEN
INFRAESTRUCTURES

Font: Elaboracié propa

CONSUM D'ESPAI

DOCUMENT DE SINTESI

El vehicle privat ocupa un espai considerablement més gran a la ciutat que, per exemple, una bicicleta, especialment quan esta
aturat, pero també quan circula. Aixo vol dir que necessitem una gran quantitat d'espai, especialment a les ciutats, per destinar-
lo a I'Us del cotxe, amb el conseglient cost que aix0 comporta. A més, cal tenir en compte que el preu del sol a les ciutats és
molt elevat. Per exemplificar aquests costos, utilitzarem una espai concret, Barcelona, i farem la comparativa entre la diferencia

d'utilitzacié del vehicle privat amb la bicicleta.

El consum d'espai mitja per cotxe se situa prop dels 25 m?, mentre que I'tis d'espai mitja per bicicleta se situa en 1 m?.
Segons dades del ministeri de foment, el preu del sdl a Barcelona se situa el 2014 en una mitjana de 492,35 €/m?.

D’acord amb els desplacaments

anuals a la ciutat de Barcelona (4.732.522) i un repartiment modal de la
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bicicleta del 2,6%, s’'obté un total de 123.046 desplacaments anuals en bicicleta. Es divideix per 1,5, que és la mitjana
de desplacaments que fan cada dia els usuaris segons el Barometre de la bicicleta 2015, i també per 2 per considerar
unicament les anades, atés que se suposa que les persones usuaries de la bicicleta poden tenir una placa d'aparcament
privada aparcat en origen i, per tant, en la tornada a casa no s’estalvia consum d’espai public. D’aquesta manera, s'obtenen
41.015 persones usuaries diaries de la bicicleta a Barcelona susceptibles d’estalviar espai public pel fet de circular en bicicleta i
no en vehicle privat.

A més, segons dades obtingudes al Barometre de la bicicleta 2016, es considera que el 27% de les persones usuaries de la
bicicleta per desplacaments quotidians feien servir abans el cotxe per fer els mateixos desplacaments. Per tant,
s’obtenen 11.074 usuaris diaris de la bicicleta que fan almenys un desplagcament d’anada que pot estalviar consum d’espai a
Barcelona.

QUANTIFICACIO ECONOMICA: UTILITZACIO DEL SOL

Desplacaments

quotidians diaris | preu metre |M2 sol utilitzat
(anada) quadrat pel cotxe
41.015 492,35 12,00

Captacié de la
. |biddletgalasitleicio economjcgy ytilitzagio del sol
vehicle privat
(27%)

QUANTIFICACIO 65.428.006,36 €
ECONOMICA SOL

Font: Elaboracié propia

L'estalvi en consum d'espai és de 65,4 milions d'euros. Aquest estalvi, pero, no és anual ja que correspon a una
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quantificacié de I'espai segons un preu global del sol i, per tant, no se'n pot deduir directament un valor anual de I'estalvi en
consum d’espai segons aquesta dada.

ESTALVI PER A LA PERSONA USUARIA

L'Us del vehicle privat té uns costos associats, el de adquisicié del cotxe, els de consum de combustible, el de depeses de
manteniment, el d'assegurances i el de I'aparcament. Hi ha diferents estudis que analitzen aquests costos. El Pla de mobilitat
urbana de la regié metropolitana de Barcelona analitza en profunditat aquest tema i quantifica el cost unitari del transport per
quilometre en 0,444 per a l'usuari el 2010 amb una projeccié pel 2018, que experimenta una lleugera reduccio, (0,411).

Una altra aproximacidé és quantificar el cost del quilometre d'un cotxe i contraposar-lo al de la bicicleta. Per realitzar aquesta
aproximacid, utilitzarem el costos del quilometratge. Segons la Direccién General de Trafico, aquest cost se situa prop dels 0,30
centims d'euros. D'acord amb aquesta quantificacio, les persones usuaries de bicicleta en mobilitat quotidiana s'han estalviat
més de 300 milions d'euros en el seu conjunt.

En aquest cas, utilitzem els quilometres de mobilitat quotidiana i els quilometres realitzats en cicloturisme a Catalunya (és a dir,
els que si no s'haguessin fet en bicicleta, s'haurien fet en un transport motoritzat).

QUANTIFICACIO ECONOMCA: ESTALM DELS USUARIS

Estalvi per part dels usuaris
1.218.037.885 030

Total quilometres recoreguts en
bidcleta a Catalunya

QUANTIFICACIO ECONOMCA
ANUAL DE LESTALM PER 365.411.36539 €
L'USUARI

Font: Elaboracié propia
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A continuacid, es reuneixen tots els apartats d'aquest capitol, llevat del benefici associat a I'estalvi del consum d’espai, ates que
no es tracta d’'un valor anual, i es reflecteixen en un quadre resum per quantificar els estalvis anuals en despesa publica que
suposen els quilometres fets en bicicleta a Catalunya.

Resum del valor economic de les externalitats

Escenari minims Escenari maxims

Benefici Benefici
Impactes externs (céntims Km recorreguts Estalvi (€) (céntims Km recorreguts Estalvi (€)

d'€/km) d'€/km)
Salut 0,5370 640.000.000 343.690.000 0,6100 2.584.943.534 (1) 1.576.815.556
Accidents 0,0290 1.008.239.141 (3) 29.238.935 0,0290 1.008.239.141 (3) 29.238.935
Contaminacié de l'aire 0,0052 1.218.037.885 (2) 6.333.797 0,0052 1.218.037.885 (2) 6.333.797
Canvi climatic 0,0103 1.218.037.885 (2) 12.545.790 0,0103 1.218.037.885 (2) 12.545.790
Soroll 0,0019 1.218.037.885 (2) 2.314.272 0,0019 1.218.037.885 (2) 2.314.272
Impactes de construccié de vehicles 0,0045 1.008.239.141 (3) 4.537.076 0,0045 1.008.239.141 (3) 4.537.076
Altres impactes mediambientals 0,0012 1.218.037.885 (2) 1.461.645 0,0012 1.218.037.885 (2) 1.461.645
Congestio 0,0336 703.163.704 (4) 23.626.300 0,0336 1.218.037.885 (2) 40.926.073
Infraestructures viaries 0,0065 1.218.037.885 (2) 7.917.246 0,0065 1.218.037.885 (2) 7.917.246

431.665.063 1.682.090.391

Font: Elaboracié propia

(1) sén els quilometres que fantots els catalans i catalanes en bicideta

(2) Es d resultat de sumar els quilometres fets en mohilitat quotidiana obligada (feina, estudis i dtres) més el dcloturisme mitja-larg.

(3) Es d resultat de sumar els quilometres fets en mohilitat quotidiana obligada (feina, estudis i dtres) més el dicloturisme ritja-llarg fets residents a catalunya
(4) Quilometres reditzats en concepte de nobilitat (per rad de feing, estudis oaltres)

Aixi doncs, el benefici associat als impactes externs per I'Us de la bicicleta es pot valorar en més de 400 M€ en un
escenari de minims, i en 1.700 M€ en un escenari de maxims.
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El foment de la utilitzacio de la bicicleta podria fer
estalviar entre 430 i 1.700 milions d'euros anuals a
la societat.

El sector de la bicicleta genera anualment més de

, mil tres cents milions d'euros, pero els impactes
economics externs representen el 25% dels
iIimpactes totals.
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TOTAL IMPACTES

Resum Impactes econdmics directes
Comerg i indiistria Turisme i Oci Infraestructures Esports Total
578.991.445 € B17.031.265 € 69.302 918 € 39580.542 € 1.304.915.170 €
Font; Elaboracic propia
Esc. Minims Esc. Maxims

Total impactes directes
Impactes externs

Total impacte economic bicicleta

1.304.915.170 1.304.915.170
431.665.063 1.682.090.391
1.736.580.233 2.987.005.561

m Comerg i indusiria
B Turisme i Oci
Infraestruciures

m Esports

DOCUMENT DE SINTESI

m Comerg i industria
m Turisme i oci

m Infraestructures
W Esports

M Externalitats
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DAFO (DEBILITATS, AMENACES, FORTALESES, OPORTUNITATS)

DEBILITATS

1) Falta de planificacio global i de coordinacié entre administracions per determinar una visié conjunta de la xarxa ciclista
2) Manca d'espais a la ciutats que garanteixin la seguretat dels estacionaments.
3) Manca de criteris homogenis en la recollida de dades.

4) Les dificultats de combinar la bicicleta amb el transport public

5) Falta de planificacio global i de coordinacié entre administracions per determinar una visio conjunta de xarxa ciclista.
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AMENACES

DOCUMENT DE SINTESI

1) Dificultat per compatibilitzar I'Us de les infraestructures i conflictes en la interaccid vianant-bici i bici-altres vehicles.

2) Nivell d'inversié i de manteniment d'infraestructura molt més baix que en els paisos de referencia europeus.

3) Falta de sensibilitat pel que fa a la promocié de I'Us de la bicicleta en determinats ambits locals, que impedeix prioritzar el
desenvolupament de la xarxa.
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FORTALESES

1) En els projectes de millora de la xarxa viaria s'avalua la necessitat o no d'incloure carrils bici o espais per a la circulacié de
vianants o ciclistes.

2) En un context de crisi, el comerc i la indUstria de la bici estan en expansié incrementant la facturacid i la creacié d'ocupacid.
3) La climatologia permet la practica del ciclisme durant un periode molt llarg de I'any.

4) Gracies a les eines d'avaluacié de les externalitats disponibles i a les avaluacions socioeconomiques, es pot mesurar
I'impacte positiu de I'Us de la bici en la reduccid de les externalitats i, per tant, justificar la promocié d'actuacions .

5) El cicloturisme és un factor multiplicador de I'activitat turistica.

6) L'assentament de ciclistes professionals a Catalunya, ja que comporta un impacte economic directe i és una excel-lent
plataforma promocional per al cicloturisme esportiu.

7) Disponibilitat d'una serie del Barometre de la bicicleta a Catalunya.

8) Existencia de la Mesa de la Bicicleta, com a plataforma d'intercanvi de informacio i impuls de la coordinacié entre els
diferents actors vinculats amb la bicicleta.
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OPORTUNITATS

1) La bicicleta representa una gran oportunitat per reduir I'impacte de les externalitats: efectes sobre la salut, accidentalitat,
contaminacié de l'aire, canvi climatic, soroll, congestid, espai public disponible per habitant, etc.

2) Les inversions en aparcaments segurs de bicis s'han programat, perd encara no s'han dut a terme.

3) L'aprovacidé recent de normatives que afavoreixen el transport de bici en els modes de transport public (bus interurba i
Rodalies).

4) La poblacid considera que les administracions haurien de fomentar I'Us de la bici.

5) El foment del cicloturisme, amb itineraris ciclistes en bones condicions, permet desestacionalitzar I'oferta turistica.

6) Augmenta el grau de coneixement i d'Us de les infraestructures ciclistes si tenen un millor nivell de manteniment i inversié.
7) Les infraestructures ciclistes s'amortitzen en menys de 2 anys des de la posada en servei.

8) Millorant el coneixement del sector de la bici es poden estructurar millor estudis posteriors.
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TAULA RESUM
FACTORS INTERNS
Debilitats Amenaces
- Manca duna xanxa corpleta dinfraestructures que es el VqurlﬁCclgsllat per compatibilitzar I'ls de les infraestructures i conflictes en la interacci6 vianart-bici i bici-altres
- Manca d'espais a la ciutats que garanteixin la sequretat dels estacionaments. - Nivell dinversié i de menteniment d'infraestructura molt més baix que em els paisos de referencia europeus.

- Falta de sensikilitat pel que fa a la promocié de I'Us de la bici en deternrinats ambits locals, que inpedeix

- Manca de criteris honogenis enla recollida de dades. prioritzar el desenvolupanrent de la xan.

- Dificultats de combinar la bicicleta anb el transport piblic. - La sensacié de perill que manifesta 'usuari associat a la manca de infraestructures per la bicicleta.

- Falta de planificacié global i de coordinacié entre administracions per determinar una Visié conjunta de
xanxa ciclista.

FACTORS EXTERNS

Fortaleses Oportunitats

- La dificultat de conbinar transport pubdic i bicicleta.

- L'existencia d'una gran majoria de l'opinio publica (88 - 92%) favorable a fomentar I'Us de la bicicleta ité - La hicicleta representa una gran oportunitat per reduir limpacte de les extemalitats: efectes sobre la salut,
una bona percepcid dels efectes positius sobre la saluti la reduccié de la contaminacié. accidentalitat, contaminacié de I'aire, canvi climatic, soroll, congesti, espai public disponible per habitant, etc.

- En els projectes de nrillora de la xanxa viaria s'avalua la necessitat o no dincloure carrils bici o espais pera g g P N !
la dirauladid de viananis o ciclistes. - Les inversions en aparcaments segurs de bicis s'han programat, pero encara no s'han dut a termre.

- En un context de crisi, el comert i la indUstiia de la bici estan en expansid incrementant la facturacidila - L'aprovacio recent de nomatives que afavoreixen el transport de bici en els modes de transport: puiblic (bus
creacié docupacio. interurba i Rodalies).

- La dimatologia permet la practica del ciclisme durant un periode molt llarg de lany. - La poblacié considera que les administracions haurien de fomentar I'Us de la hici.

- Gracies a les eines davaluacio de les extemalitats disponibles i a les avaluacions socioeconomiques, es
pot mesurar l'impacte positiu de I'Us de la bici en la reduccié de les extemnalitats i, per tant, justificar la
promocié d'actuacions al respecte.

- El foment del cicloturisme, amb itineraris ciclistes en bones condicions, pemet desestacionalitzar I'oferta
turistica.

. . . - — - -Augmenta el grau de coneixement i ds de les infraestructures ciclistes si tenen un millor nivell de
- El cicloturisme és un factor multiplicador de lactivitat turistica. e [y
- El cicloturisme és un factor multiplicador de l'activitat turistica. L'assentament de ciclistes professionals a

Catalunya és una excellent plataforme prorocional per al icloturisme esportiu. - Les infraestructures ciclistes s'amortitzen en menys de 2 anys des de la posada en servei.

- Existéncia de la Mesa dela Bicicleta coma ens impulsor de la coordinacié entre administracid i usuaris i

Disponibilitat d'na serie del Barometre dela bicicleta a Catalunya. - Millorart el coneixenent del sector de la bici es poden estructurar millor estudis posteriors.
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, Cada persona usuaria de la bicicleta genera un
estalvi d'entre 125 i 574 €/any en despesa publica
sanitaria.

L'impuls d'infraestructures ciclables augmentara
I'afluencia de cicloturistes a Catalunya. La despesa

estimada d'un turista per dia és de 116 euros.

El cicloturisme desestacionalitza clarament l'oferta
turistica i els itineraris ciclistes son clarament
atractors de turisme.
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Les infraestructures ciclistes queden amortitzades

en menys de 2 anys des de la posada en servei.
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