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Introduccio

1.1 Prefaci

Dintre dels elements técnics de la carretera, un d’especial importancia és la senyalitzacid, tant
de codi, com d’orientaci6. La senyalitzacié viaria és I'’eina basica de comunicacié entre la
carretera i els seus usuaris i és una peca basica per garantir una circulacié segura, comoda
i fluida.

La senyalitzacié d’orientacid, en particular, té la missié de trametre a les persones usuaries la
informacié necessaria per ajudar-les a orientar-se mentre facin el seu itinerari. Atesa la
impossibilitat de senyalitzar tots els itineraris possibles, una de les claus per aconseguir una
bona senyalitzacio és saber determinar quines son les mencions que seran meés utils per
orientar a la majoria de les persones usuaries.

En general, es pot dir que la capacitat orientadora d’'una mencié esta directament relacionada a
la seva importancia com a nucli atractor/generador de desplacaments. Es per aixo que una de
les bases que ha de regir la senyalitzaci6 és el principi de jerarquia. Un exemple d’aplicacié
d’aquest principi podria ser la senyalitzacid de la mencié “Lleida” a les proximitats de
Barcelona. Es possible que per la distancia entre les dues ciutats, no hi hagi molta gent que faci
aquest desplacament diariament i, per tant, no té gaire utilitat directa, pero la mencio “Lleida” té
la capacitat d’orientar indirectament a tots les persones usuaries que es dirigeixin a pols situats
a I'eix viari entre Barcelona i Lleida: Martorell, Esparreguera, Igualada, Cervera, Tarrega, etc.

A banda d'una bona seleccid de mencions, un altre criteri essencial que ha de complir una
bona senyalitzaci6 és que ha de ser llegible i comprensible. Els senyals d’orientacié son
llegits en una situacié de tensioé de l'usuari/aria, tenint en compte que en un temps limitat ha
llegir el senyal, comprendre’l, fer les maniobres prévies necessaries per fer o no el canvi de
carretera, i fer, per acabar, la maniobra final que li permetra continuar pel seu itinerari. Tot aixo
es complica si el senyal esta en un nus amb alta densitat de circulacid, on les possibles
maniobres en cas de dubtes afecten a moltes persones al mateix moment.

Per tot el que s’ha dit anteriorment, no s’ha de pensar en senyals d’orientacié individuals, sin6d
en ceél-lules d’orientacié compostes per diferents elements de senyalitzacido que compleixen
funcions diferents dintre del procés d’aproximacioé al nus, tria del cami per on s’ha de continuar
el trajecte i I'execucié de les maniobres prévies i finals per efectuar o no el canvi de direcci6.
Aixi, com a minim, ens trobarem els senyals de presenyalitzacio i direccié final, perd en podem
trobar d’altres complementaris: alerta llunyana, direccié avangada o senyals de confirmacid.

Per tal que els elements de senyalitzacié siguin llegibles i comprensibles, han de complir una
serie de requisits: no poden tenir excés d’informacio, la mida de lletra ha de ser adequada
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per poder percebre tots els missatges en el temps disponible i els dissenys han de ser clars i
homogenis per tal facilitar una familiaritzacié de les persones usuaries amb els senyals que
permetin una més rapida comprensié de la informacio.

Un ultim criteri que ha de complir un bon sistema de senyalitzacié és el principi de continuitat
segons el qual un cop es comenga a fer esment d’'una mencio, aquesta referéncia ha de
continuar figurant als senyals posteriors fins a arribar al desti. En aquest sentit, per raons de
seguretat, la continuitat s’ha de comencar a complir ja dins dels diferents elements que
componen la mateixa cel-lula de senyalitzacio.

Aquest Manual se centra particularment en els criteris de disseny dels elements de
senyalitzacié que s’instal-laran a les carreteres de la Generalitat de Catalunya, deixant per a un
altre document la definicié sobre quins han de ser els criteris per seleccionar la informacio -
mencions amb text o pictogrames - que ha de figurar en aquests senyals d’orientacio.

1.2 Antecedents

L'Estatut d'Autonomia de Catalunya del 1979 ja establia en el seu article 9 que la Generalitat de
Catalunya tindria competéncia exclusiva sobre carreteres i camins litinerari dels quals passés
integrament per territori de Catalunya. D'acord amb aquest principi, l'octubre de 1980 es van
produir les primeres transferéncies de carreteres de I'Estat cap a la Generalitat de Catalunya.

En aquells moments a Catalunya es continuava aplicant, en matéria de senyalitzacio, I'Ordre
circular 8.1-IC del Ministerio de Obras Publicas, del 25 de juliol de 1960. A partir del 1990,
aquesta Norma 8.1 de la Instruccié de carreteres es va anar modificant en diversos esborranys
i dues aprovacions definitives, la primera I'any 1999 i la darrera el 2014.

Per la seva part, la Direcci6 General de Carreteres del Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya va entendre que la Norma 8.1-IC deixava un
grau de llibertat suficient per donar peu a una certa heterogeneitat, palesa en les noves obres
gue s'anaven executant.

La Llei de carreteres de 30/09/1993 havia disposat al seu article 8 que "el Govern de la
Generalitat, a proposta del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques, ha d'establir
normes i criteris tecnics per al disseny, el servei i la seguretat viaria de les carreteres i per a la
informacié a l'usuari, d'acord amb la normativa especifica que sigui aplicable. Els senyals
informatius de les carreteres a que es refereix aquesta Llei i de llurs elements funcionals s'han
d'ajustar als criteris grafics, de disseny i linglistics publicats pels organs competents de la
Generalitat, sens perjudici del que estableixi la normativa general que sigui aplicable”, la qual
cosa legitimava plenament la creacio d'una publicacié com la que es pretenia.

Amb l'objectiu principal de supervisar la senyalitzaci6 final d'orientacié de l'eix Transversal de
Catalunya, el 30/05/1997 la Direcci6 General de Carreteres va donar l'ordre a un comité
constituit per personal dels seus serveis centrals i territorials de redactar un conjunt
d'instruccions adrecades al personal técnic encarregat de la xarxa viaria de la Generalitat de
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Catalunya per aplicar la normativa vigent en matéria de senyalitzacié vertical sota principis
d'uniformitat i de bona adaptaci6 a les caracteristiques de la nostra xarxa.

El comité va complir I'encarrec elaborant diferents esborranys d'unes “Recomanacions de
senyalitzacié vertical”, I'dltim d'ells amb data de 25/07/1999, conegut internament com “Llibre

L'aprovacio del Llibre verd va venir seguida, a la segona meitat de 1999, de la redaccié de 4
projectes de millora de la senyalitzaci6 en quatre arees seleccionades: ambit funcional
metropolita (xarxa basica), Costa Brava, plana de Lleida i plana de Tarragona. En aquest
moment es va considerar oportu aprofundir en els continguts del Llibre verd convertint-lo en un
manual més especificament dedicat a la senyalitzacié d'orientacio.

Aixi, a partir de maig de I'any 2000, i consegientment amb la reestructuracié de la Direccié
General de Carreteres, el comite del Llibre verd, enriquit amb noves aportacions de personal i
convertit en grup de treball, va iniciar un periode de reflexié profunda sobre la senyalitzacié
d'orientacié. Cal destacar la feina duta a terme entre els anys 2000 i 2007 per I'equip de Xavier
Baulies Bochaca, el qual, juntament amb en Julio Veldzquez Veldzquez, van desenvolupar
unes tasques d’investigacié que van permetre establir les bases per definir els criteris sobre els
quals s’assentarien tots els projectes de senyalitzacié d’orientacié que s’han portat a terme a
les carreteres de la Generalitat de Catalunya des del 2001. La feina feta va permetre abordar
els aspectes de la senyalitzacié segients:

e QUE senyalar (Pla director, que s'havia redactat el 1995)

e COM expressar-ho (composicid de plafons, acotant les regles de la Norma 8.1-IC i
procurant trobar eines informatiques adequades)

e ON situar-la (implantacié longitudinal i transversal dels plafons per tal d'obtenir-ne una
percepcio optima per a l'usuari/aria)

e AMB QUE construir-la (materials de plafons i suports)

Al juny de 2001 es va presentar el primer esborrany del Manual de senyalitzacié interurbana
d'orientacié de Catalunya. Aquesta versid va tenir amplia difusié entre el personal técnic i va ser
sotmesa a informacié per diferents estaments. A més a més, va ser l'instrument de disseny en
la redaccio dels quatre projectes esmentats i en I'execucié dels de Girona, Lleida i Tarragona,
que es van convertir, aixi, en un important banc de prova, interactiu que va contribuir al seu
enriquiment.

Entre els anys 2001 i 2010 s'han publicat diverses versions revisades del Manual de
senyalitzacié interurbana d'orientacié de Catalunya. Paral-lelament, a Catalunya s'han seguit
redactant i executant projectes de millora de la senyalitzacio, els quals han aportat noves idees
per incorporar a futures revisions del Manual de senyalitzacié. Entre aquests projectes cal
destacar: Area Metropolitana (fases 1 i 2), Girona interior, Pirineus, Terres de I'Ebre i
Comarques Centrals.

El nou Manual de disseny de la senyalitzacié interurbana d'orientacié de Catalunya té
com a objectiu agrupar, estructurar i simplificar els criteris de disseny i d'implantacié de la
senyalitzacid interurbana d'orientacié i és l'eina de referéncia per al personal técnic i
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professionals en I'ambit de la senyalitzacié per millorar la mobilitat i la seguretat viaria de les
persones usuaries de la xarxa.

1.3 Bases

El present manual té en compte, recull i amplia els criteris de disseny de la senyalitzacié que
estan definits en les normes segients:

— Reglament de carreteres (Decret 293/2003, de 18 de novembre).

— Reglament de circulaci6 (Reial decret 1428/2003, de 21 de novembre).

— Llei de carreteres de Catalunya (Decret Legislatiu 2/2009, de 25 d'agost).

— Norma 8.1.-IC Sefializacion Vertical (Ordre FOM/534/2014, de 20 de marg).

— PG-3: Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes
(Ordre FOM/2523/2014, de 12 de desembre).

— UNE-EN 12899-1 (2009): Sefiales verticales fijas de circulacion. Parte 1: Sefales fijas.

— UNE 135311 (2013): Sefializacion vertical. Elementos de sustentacién y anclaje. Hip6tesis
de célculo.

— Pla director de senyalitzacié d'orientacié de Catalunya. Versié 2 de 28 de desembre de
2004.

— Criterios de aplicacién de sistemas de contencion de vehiculos (Ordre circular 35/2014).

— Decret 261/1999, de 28 de setembre, pel qual s'aprova el sistema de codificacié de la xarxa
de carreteres de Catalunya.

— Criteris establerts pel Grup de Treball de la Comissié Catalana de Transit i Seguretat Viaria
(CCTSV).

— Manual de senyalitzacié urbana d'orientacié (2014).

— Manual de senyalitzacio territorial i tematica (2010).

— Circular 1/2013 de la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre de la
Generalitat de Catalunya, sobre les condicions técniques i criteris d’'implantacié de la
senyalitzacié d’accessos i activitats amb accés a la xarxa de carreteres convencionals
d’'una sola calgada i fora de travesseres urbanes de la Generalitat de Catalunya.

— Nomenclator oficial de toponimia major de Catalunya (2a edici6, setembre de 2009).

— Criteris lingiistics per a la senyalitzacio viaria, DPTOP, novembre 1992.

— Instruction interministerielle relative a la signalisation de direction, Circulaire n°® 8231 du 22
mars 1982, journal officiel de la République Francaise.

1.4 Abast

L'abast d'aquest Manual és la senyalitzacid interurbana d'orientacié de les carreteres de
Catalunya. Els principis d'aguest Manual no son aplicables per a les vies urbanes i travesseres,
tot i que cal respectar la continuitat de les destinacions.

El present Manual és el document de referéncia per totes les actuacions del Departament de
Territori i Sostenibilitat en matéria de senyalitzacié d'orientacio d'autopistes (lliures o en régim
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de concessid) i carreteres: redaccié de projectes especifics de millora de la senyalitzacié
d'orientacid, redacci6 de lI'annex i planols de senyalitzaci6 dels projectes ordinaris de carreteres
i actuacions de conservacio.

Té vocacio de document dinamic, és a dir, que incorporara periddicament millores suggerides
per I'experiéncia de la seva aplicacio.

Aguest Manual és complementat per diferents annexos.

Els recursos turistics se senyalitzaran d’acord amb el Manual de senyalitzaci6 territorial i
tematica (T&T).

1.5 Principis basics

1.5.1 Definici6

La senyalitzacié d'orientacié és un sistema d'informacié a la persona usuaria que, per mitja d'un
missatge formalitzat a través d'una tipografia, color i forma determinada, fa possible,
dinamicament, la localitzacié d'un lloc a través d'un recorregut.

Es un servei destinat a les persones usuaries disposat pels gestors de les carreteres i el
patrimoni. Per tant, implica respectar un llenguatge que sigui comprensible per a tots els
conductors.

Es un equipament que contribueix a la seguretat viaria i a la comoditat dels desplagaments. Per
tant, implica tenir cura en el seu disseny i en la seva implantacio, alla on és estrictament
necessari, procurant a la vegada la credibilitat del missatge.

Com a servei public, implica que la seva concepcié s'ha de fer vetllant per l'interés general.

1.5.2 Objectius
La senyalitzacié d'orientacié té com a principals objectius els seguents:

e Garantir la mobilitat i I'accessibilitat territorial interconnectant els principals pols regionals i
assegurant a I'ensems els desplacaments de llarg recorregut per Catalunya.

e Potenciar l'activitat socioeconomica i turistica de Catalunya mitjangant una millor informacio
als principals centres socioeconomics del territori.

e Contribuir a millorar la imatge de qualitat de Catalunya (valoracio territorial) amb un disseny
dels equipaments de senyalitzacié conforme a les demandes de qualitat de la societat.

M Generalitat de Catalunya

{¥ Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d'Infraestructures
de Mobilitat



1.5.3 Requisits

Aquest Manual incorpora els principis tradicionals de claredat, senzillesa i uniformitat de la
senyalitzacio, sense deixar de banda la seguretat.

Qualsevol tipus de senyalitzacié i, per tant, també la d'orientacié, ha de ser:

Visible: en una localitzacié adaptada al tracgat i a I'entorn.

Llegible: de contingut simple i de longitud reduida.

Intel-ligible: amb informacié comprensible, actualitzada i jerarquitzada.

Creible: que mantingui la continuitat i coheréncia de les seves indicacions.

Segura: que no representi un perill per a la conduccid, ans el contrari, que pugui ser
detectada i interpretada amb suficient antelacié.

Tots aquests principis son la base per al disseny d'una bona senyalitzacié. Entre aquests
principis, que sén essencials, cal destacar-ne els segients:

JERARQUIA: la informacié que mostra el senyal ha d'estar classificada i ordenada segons
la seva importancia seguint uns criteris objectius que es puguin aplicar de forma inequivoca
a tota la senyalitzacié, de manera que la informacié que rebi l'usuari tingui coheréncia en si
mateixa.

LLEGIBILITAT: la quantitat d'informacié que mostra el senyal ha d'estar limitada al temps
que tindra l'usuari per llegir-la i interpretar-la (des del moment en que detecti el senyal fins
al punt on deixi de veure'l degut a l'aven¢ del vehicle a una velocitat determinada). La
ubicacio del senyal i la mida de la lletra també tenen un paper important en la llegibilitat.

CONTINUITAT: la informaci6 que mostra el senyal ha de tenir coheréncia amb la
informaci6 que mostren altres senyals, de manera que no donin informacions
contradictories ni es deixin d'indicar destinacions abans d‘arribar-hi. La pérdua de la
continuitat dels itineraris és una de les causes més habituals de desorientacié de les
persones usuaries.
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Tipologia dels senyals

2.1 Nomenclatura dels senyals

La senyalitzacié d'una cruilla consisteix en una successid de senyals que transmeten a les
persones usuaries de la via la informacié necessaria i suficient perqué puguin decidir si cal
efectuar una maniobra per continuar el seu itinerari.

La senyalitzacié d'una cruilla es divideix en 6 etapes, enumerades a continuacié en l'ordre en
gue les troba la persona conductora:

— Alerta llunyana (AL)

— Presenyalitzacié (PS)

— Direcci6 propia (DP)

— Direcci6 avangada (DA)

— Direccio final (DF)

— Confirmacié (CN)

Les 6 etapes que configuren la senyalitzacio d'una cruilla formen el que s'anomena cél-lula de

senyalitzaci6.
Cél-lula de senyalitzaci6

m
7 | resemaieaco

Figura 1. Etapes de la cél-lula de senyalitzacié

Cal destacar que en funcio del tipus de cruilla no sempre trobarem les 6 etapes en la cél-lula de
senyalitzacio, de les quals les més habituals sén la presenyalitzacio, la direccio propia i la
direcci6 final.
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Y. Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d'Infraestructures
de Mobilitat

12



2.2 Tipus dels plafons

A continuacié s'inclouen les fitxes descriptives dels diferents tipus de senyals. També s'inclouen
alguns exemples que no son en qualsevol cas exhaustius.

2.2.1 Alertallunyana (AL)

So6n senyals que van instal-lats principalment en autopistes/autovies i tenen I'objectiu d'atreure
I'atencio del conductor abans d'arribar a la presenyalitzacié d'una sortida, especialment si és de
tipologia complexa, si és la primera després d'un tram de longitud molt considerable o si marca
la bifurcacié de dos itineraris importants.

L'alerta llunyana s'ha de considerar excepcional i el disseny dels plafons corresponents és
adaptable.

Mencié

4

Mencio
Mencio

Mencioé

MENCIO MENCIO

, MENCIO
MENCIO (’

Figura 2. Exemples de senyals d'alerta llunyana (AL)
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2.2.2 Presenyalitzacié (PS)

Son senyals que preparen per a la presa de decisio en la maniobra de divergencia. Anuncien
les diferents direccions que s'han d'escollir al proxim nus, per tal que la persona usuaria es
prepari per realitzar una possible maniobra.

Els plafons sén rectangulars, amb destinacions i fletxes (i a vegades croquis), sense indicacio
de distancies. Les fletxes estan associades a maniobres (també el croquis, d'una manera més
completa i excepcional).

I XX xxx m

MENCIO

MENCI() ’ MENCIO MENCIO

MENCIO MENCIO

MENCIO

Figura 3. Exemples de senyals de presenyalitzacié (PS)
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2.2.3 Direccio propia (DP)
Son senyals que indiquen les destinacions assolides sense deixar el tronc de la via.

Els plafons son rectangulars, amb destinacions i fletxes i s'implanten a la mateixa secci6 que la
presenyalitzacid, o bé, que la direcci6 avancada definida al paragraf seglient. En el cas de
senyalitzacio elevada (en portic), s'hi afegeix un panell complementari d'identificacié de la via
sobre la qual estan.

[ExX]((a xx]

Mencio

]
MENCIO f MENCIO

| W

Figura 4. Exemples de senyals de direcci6 propia (DP)
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2.2.4 Direccio avancada (DA)

Son senyals que suporten l'accio de la maniobra. Anuncien les destinacions dels pols de sortida
guan els moviments corresponents es fan mitjangant un carril especialment habilitat, que pot
ser d'alentiment o bé un carril complet que es "perd" (cas anomenat d'afectacio de carril).

Indiquen el punt immediatament després del qual la persona conductora ha d'iniciar la
maniobra de canvi de carril (en el cas de carril de alentiment) o bé la vertical a la qual s'ha de
situar la persona usuaria que decideix sortir (cas anomenat d'afectacio de carril).

Els plafons sén rectangulars i inclouen destinacions de pols de sortida, el codi de carretera
divergent (en panellet) i una fletxa que pot ser horitzontal o inclinada cap amunt (per al cas de
plafé lateral), inclinada cap a baix (per al cas de plafé elevat) o vertical cap a baix (per al cas
d'afectacio de carril).

e xx]

\. ’
- .
\_ o,

io
m +

MENCIO

N MENCIO N

Figura 5. Exemples de senyals de direccié avancada (DA)

TN Generalitat de Catalunya
16 WY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d'Infraestructures
de Mobilitat



2.2.5 Direccio final (DF)

Son senyals que suporten igualment l'acci6 de la maniobra. Anuncien les destinacions
corresponents al moviment de sortida i s'implanten de manera que el conductor o la conductora
que fa aquest moviment circuli deixant el plafé a la seva ma esquerra/dreta (si la sortida és a
ma dreta/esquerra).

Estan formats per plafons-fletxa amb forma de pentagon (amb dos costats paral-lels
habitualment bastant més llargs que els altres tres) que inclouen destinacions i, en certs casos,
distancies quilométriques i als quals se superposa un panellet amb el codi de la primera
carretera divergent.

Les distancies quilomeétriques figuren en els senyals de direccié final que indiquen carreteres
convencionals de segon ordre, les quals no disposen de senyals de confirmacio.

Mencio

MENCIO > <x MENCIO

MENCIO x>

Figura 6. Exemples de senyals de direccio final (DF)
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2.2.6 Confirmacié (CN)

Son senyals que reforcen el descartament de la maniobra, amb informacié de distancies.
Anuncien, un cop sobrepassat el nus, les destinacions a les quals s'arriba per la via en qué esta
instal-lat.

Els plafons sén rectangulars sense cap tipus de fletxa i inclouen els noms de pols amb llurs
distancies quilométriques i un panell complementari d'identificaci6 de la carretera a la qual
s'instal-len.

o

[M][MJ Mencio

Mencio
Mencio

MENCIO X.X

" MENCIO XX
MENCIO XX MENCIO XX

Figura 7. Exemples de senyals de confirmaci6 (CN)
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2.2.7 Localitzacié (LOC)

Sén senyals que indiquen limits territorials (municipis, comarques, provincies,...) o bé el
creuament de la via d'accidents geografics o cursos d'aigua (rius, rieres, embassaments,...).

Els senyals d'entrada a municipi (S-500) van implantats en travesseres i indiquen el punt a
partir del qual s'apliquen les regles de conduccié relatives a poblat. Sempre inclouen el senyal
R-301 de limitacio de velocitat.

(50 1D

Municipi
POBLAT disseminat
R Mu
P T minat

COMARCA Paratge

Figura 8. Exemples de senyals de localitzaci6 (LOC)
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2.2.8 Accessos (AC)

Son senyals que indiquen el punt d'accés a masies, masos, camins publics i també activitats
com hotels, restaurants, campings, cases rurals i cellers. Només poden anar instal-lats en
cruilles que no tinguin cap altra senyalitzacio.

El seu disseny i Us esta regulat per la Circular 1/2013 de la Direccié General d’Infraestructures
de Mobilitat de la Generalitat de Catalunya, sobre les condicions técniques i criteris
d’'implantacié de la senyalitzacié d’accessos i activitats amb accés a la xarxa de carreteres
convencionals d’una sola calgada i fora de travesseres urbanes de la Generalitat de Catalunya.
Aguesta circular incorpora també un annex relatiu a la senyalitzacio dels cellers.

Es tracta de senyals de direcci6 avancada (DA) i de direccié final (DF) amb un disseny i
dimensions lleugerament diferents als senyals d'orientacio.

Mencio ﬂ Mencid

Mencio Mencio

Figura 9. Exemples de senyals d'accessos (AC)
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Disseny dels senyals

El disseny dels senyals d'orientacié s'ha de fer amb I'objectiu fonamental de proporcionar un
missatge entenedor i llegible, perd sense perdre de vista la necessitat d'un disseny compacte,
de mides proporcionades a les caracteristiques de la carretera on s'instal-la, i d'estética
correcta. Convé, doncs, que els projectistes disposin d'una certa dosi de bon gust.

Els criteris de disseny dels senyals interurbans d'orientacié es basen en la Norma 8.1.-IC,
aprofundint en multiples aspectes que queden detallats a continuacio.

Es tractara successivament els plafons (forma, dimensions, colors, orles), el contingut (textos,
caixetins, pictogrames, fletxes) i la composicié del conjunt.

3.1 Plafons

El plafé és I'element basic d'un senyal. Es tracta d'una superficie plana que conté elements
grafics com ara textos, dibuixos o simbols.

Els plafons poden estar fabricats mitjangant plaques o conjunts de lamel-les, en funcié de les
seves dimensions.

3.1.1 Forma

Els plafons poden tenir forma rectangular o pentagonal (rectangular acabat en punta de fletxa).

Plafé rectangular Plafé-fletxa

Figura 10. Diferents formes dels plafons

TN Generalitat de Catalunya

WY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d’Infraestructures
de Mobilitat

21



22

3.1.2 Dimensions

Les mides dels plafons s'han d'adaptar a les dimensions normalitzades de la taula seguent:

AMPLADA DEL PLAFO (mm)

700

950

1200
1450
1700
1950
2200
2450
2700
2950
3000
3500
4000
4500
5000

250
300
350
400
450
500
525
550
600
650
700
750
800
850
875
900
1050
1225
1400
1575
1750
1925

2100 ]
2275
2450
2625
2800

H
—

ALCADA DEL PLAFO (mm)

3150
3325
3500
3675
3850
4025

[ ] Placa [ ] Placa o lamel-la
[ ] Lamella [ ] Mides incompatibles

Figura 11. Mides normatives dels plafons en placai en lamel-la

Es poden fer servir plagues quan I'amplada del plafé no supera els 3,5 metres i la superficie del
plaf6 és inferior a 6 m2,

En carreteres convencionals es limita I'amplada dels senyals laterals a 3,5 metres. En
autopistes/autovies és possible superar els valors maxims d'amplada i alcaria que mostra la
taula.
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Qualsevol combinacié entre les alcades i amplades anteriors és possible, tot i que algunes
d'aquestes combinacions no resulten estéetiques ni factibles.

En plafons-fletxa, per tal d'evitar esvelteses excessives, es limita la seva llargada en funcio de
la seva alcaria segons el quadre segtient:

Llargada Alcada
maxima minima
[mm] [mm]
700 250 Llargada
950 300 - "
1200 350
3
1450 400 @
o
1700 450 <
1950 500
2200 550

Figura 12. Esveltesa dels plafons-fletxa

Es a dir, en funcié de la llargada que resulti del plafé un cop inserides les mencions, se
n‘augmentara la seva algaria si aquesta és inferior que la indicada a la taula.

3.1.3 Colors

Els colors que poden figurar en els plafons dels senyals son els seglients:

Groc RAL 1003 Verd RAL 6032

Taronja RAL 2010 Marré RAL 8002

Vermell RAL 3020 Blanc RAL 9003

Blau RAL 5005 Negre RAL 9005

Figura 13. Colors permesos en els plafons dels senyals

Els colors que es mostren en impresos en aquest Manual s6n només orientatius. Els colors de
referéncia seran els dels materials reflectants de les empreses fabricants homologades.

El color de fons dels plafons de senyalitzacié d'orientacié depén del tipus de via i del tipus de
senyal segons el quadre seguent:
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Desti

Origen

Tipus d
senyal

e

Autopista/autovia

Carretera
convencional

CN

Autopista/autovia

Blanc

Carretera
convencional

| Blanc

Figura 14. Color de fons dels plafons

Els panellets i caixetins de codis d’identificacié de carretera tenen el color de fons corresponent
al tipus de via que indiquen, tal com es mostra a la taula seguent:

Tipus de via

Panellet

Caixeti

Itinerari europeu

(no esta permes)

Autopista/autovia
Xarxa

= basica

c

2

(&)

c

(0]

>

g Xarxa

© comarcal

@

S

0]

)

o

3

O Xarxa
local

(no esta permés)
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Figura 15. Colors dels panellets i caixetins
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3.1.4 Orles

Les orles dels plafons sén diferents segons es tracti de plafons rectangulars o plafons-fletxa (el
parametre Hb o alcaria de base es defineix en el punt 3.2.5):

Plafé rectangular Plaf6-fletxa

Perfil perimetric Orla
(perfil perimétric)

Vora

[(JEY9)]

Area de
lectura

Area de
lectura

Vora A =0,1*Hb
Orla B =0,2*Hb
Radiint. r =0,1*Hb
Radi ext. R =0,4*Hb

Orla B =25mm
Radiint. r =25mm
Radi ext. R =50mm

Figura 16. Orles dels plafons

Els plafons fabricats amb plaques (no lamel-les) inclouen un perfil perimétric que dona rigidesa
al conjunt. Aquest perfil perimétric esta inclds en el plafé i, per tant, no incrementa les mides
finals del conjunt.

— En els plafons rectangulars, el perfil perimétric forma part de la vora (A) del plafo.

— En els plafons-fletxa, el perfil perimétric forma part de la orla (B) del plafé.

Els xamfrans de tots els plafons seran arrodonits amb un radi no inferior a 50 mm.

3.1.5 Separacions

La separacié entre els plafons que formen un senyal sera de 50 mm.

f MENCIO

—= =50 mm

‘ MENCIO N |

Figura 17. Separacio dels plafons
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3.2 Contingut

Els plafons que conformen els senyals d'orientacié poden contenir elements grafics dels tipus

seguents:

MENCIO | [S2E1 4+ =

Text Caixeti Finestra Pictograma Fletxa

Figura 18. Elements grafics que pot contenir un plafo

3.2.1 Textos

Els textos que figuren en un senyal d'orientacio interurba poden ser dels tipus segiients:

mencions (noms de pols o destinacions)
distancies numeriques

qualificatius (nord, sud, altres,...)
expressions comunes (direccid, cami, etc...)

Els noms de poblacions s'han d'escriure segons s'indiqui en el Nomenclator oficial. Poden
emprar-se, no obstant, les abreviatures que es descriuen en els criteris linglistics de I'annex 2.

Per raons de llegibilitat i seguretat viaria, el nombre maxim de mencions que poden figurar en
un mateix plafé es limita a 3 (excepcionalment 4).

3.2.2 Distancies

Pel que fa a les distancies, se segueixen els criteris seglents:

Distancies de pols: es fan servir en senyals de confirmacio i direcci6 final. Informen de la
distancia en quilometres per arribar al pol de destinacio, sense indicar les unitats, i amb la
cadéncia seguent (els valors entremitjos s'arrodoneixen al valor més proper):

0.1 = 0,2 = 0.3 = 0.4 = 0,5 = 1
15 = 2 = 2,5 = 3 = 4 = etc.

Distancies de maniobra: es fan servir en senyals de presenyalitzacio i alerta llunyana.
Informen de la distancia al punt on realitzar la maniobra, indicant la distancia en metres o
quilometres segons la seglient cadéencia (els valors intermedis s'arrodoneixen):

100m = 150m o 200m = 250m = 300m = 400 m
500 m = 600 m = 700 m = 750 m = 800 m = 900 m
1 km = 15km = 2 km = 3 km = 4 km = etc.

M Generalitat de Catalunya

{¥ Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d'Infraestructures
de Mobilitat



3.2.3 Alfabets

Els alfabets que poden utilitzar-se en els senyals d'orientacio interurbans son els seguents:

3.2.3.1 Alfabet CCRIGE

Correspon al tipus de lletra CCRIGE definit en la Norma 8.1-IC del Ministeri de Foment.

ABCCDEFGHIJKLMNOPQR
STUVWXYZAEE abcg
defgh jklmnop
‘ o6ui234

.

10 C
q
S

i r
i 6

Figura 19. Alfabet CCRIGE
Es fa servir per a mencions i distancies quilométriques.

Sobre fons clar (blanc, groc) es fan servir caracters majusculs, mentre que sobre fons fosc
(blau, verd, marrd) s'empren caracters mindsculs seguint les regles ortografiques (la primera
lletra de la frase en majuscula).

3.2.3.2 Alfabet CURSIU

Correspon a una lletra Helvetica Neue Medium Italic condensada al 80% (també coneguda
com a Helvetica 67).

ABCCDEFGHIJKLMNOPQRST
UVWXYZAEEIOOUabccdefy
hljklmnopqrstuvwxyzééé
0601234567890

Figura 20. Alfabet CURSIU

Es fa servir per a distancies métriques i qualificatius de destinacions, tant sobre fons clar com
sobre fons fosc.

Tots els textos s'escriuen en caracters mindsculs seguint les regles ortografiques.
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3.2.4 Llenguatge
Es tindran en compte els criteris linguistics descrits en I'annex 2.

Pel que fa a les abreviatures, aquest Manual recomana fer servir sempre el nom complet de les
destinacions. Excepcionalment, es podran fer servir abreviatures de les destinacions quan es
donin les condicions seglents:

1) Que hi hagi una limitacié d'espai en els plafons.

2) Que les destinacions abreujades hagin estat incloses préviament en altres plafons en la
seva forma no abreujada.

3.2.5 Midadelalletra

La mida de la lletra té un paper primordial en el disseny dels senyals tenint en compte que en
depén la distancia de lectura dels textos. Es considera que la distancia de lectura d'un text és
800 vegades la seva mida de la lletra.

Hi ha dos parametres relacionats amb la mida de la lletra d'un plafé, que es descriuen a
continuacio.

3.25.1 Alcaria de base (Hb)

L'alcaria de base (Hb) és una magnitud que caracteritza totes les mides de lletra que hi pot
haver en un senyal d'orientacio. Es un valor de referéncia Gnic per a cada senyal.

L'alcaria de base esta determinada pel tipus de senyal i les caracteristiques de la via on va
ubicat. Cal respectar el criteri d'uniformitat dels senyals en una mateixa via.

En relacié amb la senyalitzacié d'orientacio, cal distingir entre:

e Carretera convencional de primer ordre: si la velocitat de circulacié és superior a 90
km/h i la plataforma té un minim de 6 metres d'amplada.

e Carretera convencional de segon ordre: si la velocitat de circulacié és inferior o igual a
90 km/h o la plataforma té menys de 6 metres d'amplada.
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La gamma d'al¢aries de base queda definit a la taula seguent:

TIPUS DE VIA

Posicié \tie)siSem Carretera convencional

del senyal ATIEIVES 1r ordre 2n ordre
Alerta llunyana Lateral 270 150 120
Presenyalitzacio Elevat 400 250 250
_I . . . s ~ .
< | direcci6 propia Lateral 360 200 150
zZ . L
] Presenyalitzaci6 de Lateral 120 @ 120
N rotonda i croquis
[a)
n ) ) Elevat 250 250
> | Direccié avancada
% Lateral 200 150
Direcci6 final Lateral 150 @ 120
Confirmacio Lateral 150 120

(1) 150 en carreteres convencionals de 3 o 4 carrils
( 120 en rotondes

Figura 21. Algaries de base (Hb)

3.25.2 Alcariade composicié (Hc)

L'alcaria de composicié (Hc) correspon a les diferents mides de lletra que es poden fer servir en
un senyal. Les alcaries Hc estan relacionades amb l'al¢aria Hb segons l'escala segient:

Senyal elevat: 400 «— 300 «— 250 «<— 200
Senval lateral: 360 «— 270 «— 200) «—» 150 «— 120 «<— 100

En el disseny d'un plafé nhomés es poden utilitzar alcaries de composicié Hc que no difereixin
més d'un nivell de l'algaria de base (Hb + 1). En el cas de senyals que continguin plafons blaus i
blancs, aquesta diferéncia pot arribar a ser Hb £ 2.

e Casos en qué Hc = Hb-1:

He=Hb He=Hb-1

Segona linia

swsms | | MENCIO

SEGONA LINIA
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NUmeros decimals en
distancies quilométriques

Hc=Hb Hc=Hb Hc=Hb-1

I !
MENCIO X.x

Panells complementaris

(c X
IMENCIO >

Hc=Hb

Moduls de sortida

He=Hb-1 Hec=Hb-1

i XX XXX m

MENCIO Yy

He=Hb

Quialificatius de mencié

Hec=Hb He=Hb-1

| |

—
f MENCIO nord

MENCIO est )V|
| |

Hec=Hb Hc=Hb-1
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He=Hb-1 *“Tmf

v

'y XX
MENCIO
N

Plafons blancs
en autopistes/autovies

Figura 22. Algaria de composicié (Hc = Hb-1) dels senyals

e Casos en qué Hc = Hb+1:

He=Hb+1
I

f Mencio

Plafons blaus
en carretera convencional

MENCIO N

Hc=Hb

He=Hb He=Hb+1

| |
Finestres blaves Direccio A'xx

en plafons blancs

(excepte el mot
"Direcci¢" en plafons de

presenyalitzaci6 de rotonda) M E N c I o

He=Hb

Figura 23. Algaria de composicié (Hc = Hb+1) dels senyals
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3.2.6 Caixetins

Els caixetins sén requadres de color que indiquen el codi de la via de destinacié, acompanyant
generalment a un grup de mencions. El seu color depén del codi de la via que anuncien.

La mida de la lletra del caixeti és la mateixa que la del plafé que el conté (Hc = Hb). Les
dimensions del caixeti es mostren a continuacio:

»‘ |« Hc/16*

1

Hc/4

Figura 24. Dimensions dels caixetins

(*) L'orla blanca només figura en caixetins de color blau sobre fons blau.

A diferéncia dels panellets (plafons complementaris), els caixetins sén elements interiors als

plafons.

3.26.1 Us de caixetins i panellets

La taula seglient mostra els diferents usos permesos dels caixetins i panellets:

. Posici6 del Caixeti Panellet
Tipus de senyal senyal (interior) (exterior) Exemple
500 m]
MENCIO
Per indicar Per indicar la MENCIO
Alerta llunyana Lateral vies de la distancia a
xarxa basica I'enllac
,
(s
Per indicar _
. L R ) MENCIO
Presenyalitzacio Elevat No permés vies de la 75‘}
xarxa basica
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Tious de senval Posicio6 del Caixeti Panellet Exemple
P y senyal (interior) (exterior) P
MENCIO N
Presenyalitzacio Lateral No permeés No permeés |
MENCIO
C-XX |
Presenyalitzacio Per indicar MENCIO
y Lateral vies de la No permés
de rotonda <
xarxa basica
(C-xx]
MENCIO
Per indicar N
Elevat No permés vies de la
xarxa basica
Direcci6 propia
4 MEeNcio
Lateral No permés No permés
|
Per indicar @
vies de la MENCIO
Elevat No permés | xarxa basica, |
comarcal i
local
Direcci6
avancgada
Per indicar -@
vies de la MENCIO ’
Lateral No permés xarxa basica,
comarcal i
local
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Posici6 del Caixeti Panellet

Tipus de senyal senyal (interior) (exterior)

Exemple

Per indicar -

vies de la MENCIO >
Direccid final Lateral No permés | xarxa basica,
comarcal i

local

MENCIO xx

Per indicar
vies de la
Confirmacio Lateral No permés | xarxa basica,
comarcal i
local

Figura 25. Us de caixetins i panellets

El codi dels itineraris europeus s'indica sempre al costat del codi de la via.

3.2.7 Finestres

Les finestres s6n requadres de color, generalment blau, que contenen indicacions referents a
autopistes/autovies dins de plafons de color blanc.

La mida de la lletra de la finestra és un nivell superior a la del plafé que la conté (Hc = Hb+1).

En plafons de presenyalitzaci6 de rotonda, quan la mencié representa un pol viari,
s'acompanya del mot "Direcci¢" en alfabet cursiu i mida de lletra Hc-1 (per tant, Hb).

Les dimensions de les finestres es mostren a continuacio:

A\ VAV /4

Direccio A-

Figura 26. Dimensions de les finestres

Es important diferenciar les finestres blaves que representen pols viaris (Hc = Hb+1) dels
caixetins també blaus que representen codis d'identificacié d’autopistes/autovies (Hc = Hb), ja
que tenen altures de composicié diferents:
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Mot "Direccio" Pol viari
Codi via (Hc=Hb) (Hc=Hb+1) Codi via
(Hc=Hb) \ \ (Hc=Hb)

C-XX C-XX

Mencid MENCIO

Pol accessible Pol accessible per
per via segregada carretera convencional
(Hc=Hb+1) (Hc=Hb)

Figura 27. Diferéncia entre caixetins (Hc = Hb) i finestres (Hc = Hb+1)

3.2.8 Pictogrames

Els pictogrames sOn representacions grafiques genériques que complementen, o fins i tot
substitueixen, les mencions escrites.

Els pictogrames basics que se solen utilitzar en els senyals interurbans d'orientacié es mostren
a continuacio (aquesta llista no és exhaustiva, vegeu I'annex 5):

| | Re

Aeroport Benzinera Centre
comercial
— -
Centre urba Hospital Zona industrial

Figura 28. Pictogrames basics en senyals interurbans

Un pictograma situat al davant d'una menci6 té el valor d'un substantiu (al qual substitueix). Si
va situat al darrere d'una mencio, té valor d'adjectiu i s'utilitza per distingir aspectes
contraposats d'aquesta mencié. Per exemple:
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Mencié Significat

g La Fe r re ri a Poligon industrial "La Ferreria"

@ SA N T P E D O R Centre de "Santpedor”

S A N T P E D o R g Santpedor zona industrial

S A N T P E D o R @ Santpedor centre

Figura 29. Pictogrames substantius i adjectius
Els pictogrames s’han de situar centrats verticalment amb les mencions que acompanyen.

Les dimensions dels pictogrames sén quadrades i iguals a 1,5 vegades l'alcaria de composicid
(Hc) del text que acompanyen.

] TEXT

} 1,5*Hc }

Figura 30. Mides del pictograma

Quan el pictograma representa un senyal de reglamentacid, s'inscriu en un quadrat de costat
igual a 2,5*Hc (excepte quan acompanya un text d'una sola linia, llavors té un diametre igual a

1,5*Hc).
PEATGE
G
PEAJE
R-101 R-108 R-200 R-201 R-301

Figura 31. Exemples de senyals de reglamentacio
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3.2.9 Fletxes

Les fletxes s6n simbols que indiquen la direccié a seguir en cas de voler arribar a la destinacié
anunciada pel senyal.

Es distingeixen tres families de fletxes, en funcié de la tipologia del plafé:
— fletxes tipus "f"

— fletxes tipus "F"

— fletxes tipus croquis

Els diferents tipus de fletxes estan definits a la Norma 8.1-IC.

3.291 Fletxes tipus "f"

S'utilitzen en senyalitzaci6 lateral (presenyalitzacio, direcci6é propia i direccié avangada). Les
caracteristigues geométriques de les fletxes tipus "f*" es mostren a la segient segient:

L/16

s -

e 2/3*L ———

Figura 32. Dimensions de la fletxa tipus "f"

En carretera convencional, la longitud (L) de la fletxa tipus "f* és 2,5 vegades l'alcaria de base
(Hb) del plafé.

A les autopistes/autovies la longitud (L) de la fletxa tipus "f* és igual a la suma de les altures de
les lletres majuscules de les N linies que formen el plafé, multiplicada per 0,6*(1,7-0,15*N).
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3.29.2 Fletxes tipus "F"

S'utilitzen en senyalitzacié elevada (direccio propia i direccié avancada). Les caracteristiques
geomeétriques de les fletxes tipus "F" es mostren a la figura segiient (mides en mm):

>/ 610 ﬁ 120 ﬁ 610
120

F— 430 —4 610 Fﬁ 430 44

Figura 33. Dimensions de les fletxes tipus "F"

.

430

1

’

430

L

Es disposaran tantes fletxes "F" com carrils hi hagi, tant en direccié propia com en carril de
sortida o afectacio de carrils, i es procurara col-locar-les sobre I'eix del carril respectiu.

3.2.9.3 Fletxes tipus croquis

S'utilitzen en senyals de presenyalitzacié de rotonda i cruilles complexes. Les caracteristiques
geometriques de les fletxes tipus croquis es mostren a la figura segient:

2*H

H/2

k-

Figura 34. Dimensions de les fletxes tipus croquis

El valor H que figura als croquis equival a 0,5 vegades l'alcaria de composicié (Hc) del plaf6. En
el cas que el plafé tingui diferents valors Hc, s'utilitza el més gran.

M Generalitat de Catalunya
38 {¥ Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d'Infraestructures
de Mobilitat



3.3 Composicié

Les normes basiques de composicié dels plafons es descriuen a continuacié. Cal tenir en
compte, pero, que en alguns casos caldra trobar solucions ad hoc.

3.3.1 Marges

Els marges son els espais entre les orles i els elements continguts en el plaf6. Aquests marges
no poden ser inferiors als valors seguents:

e En plafons rectangulars, 2/3 de l'alcaria de base (Hb) del plaf6.

e En plafons-fletxa, 50 mm.

L'espai que queda en el plaf6 un cop descomptats els marges és la zona d'inserci6 de
mencions.

~1 A MENCIC
/J"% / "///'
E| ¢ ' . , @\
NENCIO |y'.’>"%‘¢ y’vli‘ @940 MENCIC
/ g4, 1
% 7, 7

Figura 35. Marges i zona d'insercié de mencions en diferents tipus de plafons
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3.3.2 Interlineat i separacions

L'interlineat és I'espai entre dues linies de text. El valor de l'interlineat és igual a:
e 3/4 de l'alcaria de composicio (Hc) dels textos que corresponguin dues mencions diferents.

e 1/2 de l'alcaria de composicié (Hc) dels textos que corresponguin una mencioé escrita en
dues linies (es fa servir I'Hc major).

H; 2/3*He

Figura 36. Interlineat i separacions entre els elements dels plafons

En el cas dels plafons-fletxa, els valors de l'interlineat i les separacions varien lleugerament per
adaptar-los a la Norma 8.1-IC.

«n MENCIO 2

#— Hc/2

Figura 37. Interlineat i separacions entre els elements dels plafons-fletxa

3.3.3 Ordre de les mencions

Com a regla general, les mencions s'ordenen per llur distancia al punt d'implantacié del senyal,
independentment de si es tracta de senyals laterals o elevats, seguint el criteri d'uniformitat.
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Senyals laterals

Senyals elevats

Destinacio A
Destinacié A 395:.'“30.!? (B:
Destinacié B N estinacio
Destinacio C *
dA<dB<dC dA<dB<dC

Figura 38. Ordre de les mencions en plafons laterals i elevats

3.3.4 Alineaci6 de les mencions

Pel que fa a l'alineaci6 de les mencions, cal distingir entre tres grups de senyals:

e Senyals laterals (excepte croquis): les mencions s'alineen pel costat oposat al de la
fletxa, incloses les segones linies de mencid. Si també figuren distancies quilomeétriques,
aguestes s'alineen pel costat contigu a la fletxa. Tot i aixi, si alguna distancia no és entera,
aleshores els ndmeros es col-loquen de tal manera que les comes que separen xifres

enteres i decimals quedin alineades verticalment.

AAAAAA
AAAAAA

ccccccC
cccece

AAAAAA
<xx AAAAAA

BBBBBB
CCcCcC

X.X
XX

Figura 39. Alineacio de les mencions en senyals laterals

e Senyals amb croquis: als plafons de croquis, ja siguin de rotonda, rotonda partida,
raqueta, alerta llunyana,... cada bloc de mencions s'alinea per l'esquerra, excepte el

caixeti, que va centrat pel que fa a la mencié més llarga del bloc respectiu.
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BBBBBB
BBBBBB
C-XX)

cccccc AAAAAA
cccece AAAAAA

Figura 40. Alineaci6 de les mencions en senyals amb croquis

Senyals elevats: les mencions s'alineen centralment quan les fletxes van a la part inferior
del plafo, i al costat oposat de la fletxa quan aquesta va a un costat. En el cas de parelles
de mencions amb qualificatius discriminadors, aquestes es posaran al mateix nivell de
lectura.

AAAAAAAA e XX XXX m
AAAAAA

BBBBBB ccceee

* cccccce

Figura 41. Alineacid de les mencions en senyals elevats

Aaaaaaaa Bbbbbbbb

Aaaaaaa Bbbbbb
Poblacio nord Poblacio sud

A 4 A 4 |

Figura 42. Alineacié de mencions amb qualificatius
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3.3.5 Ordre de les fletxes

En plafons de presenyalitzacio lateral, I'ordre de les fletxes és el segiient:

Sortida a l'esquerra Sortida a la dreta

Figura 43. Ordre de les fletxes

3.3.6 Ordre dels plafons / finestres

En senyals laterals, els plafons de fons blau se situen sempre per sobre dels plafons de fons
blanc, independentment de I'orientaci6 de la fletxa.

, ‘
Mencis X Mencio ¢

4 'MENCI® MENCIO >

Figura 44. Ordre dels plafons laterals
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L'excepci6é és pel que fa als senyals de presenyalitzacié de rotonda en qué les destinacions
sobre finestra blava se situen a sota de les destinacions sobre fons blanc. Mitjangant aquest
artifici (reforcat amb I'Gs redundant del mot "Direccid") es destaca la diferéncia entre el simple
caixeti i la menci6 d'un pol viari.

En el cas dels plafons fletxa del mateix color, el plafé que apunta cap a I'esquerra sempre va
damunt del que apunta cap a la dreta.

< MENCIO

C-XX]|
MENCIO
MENCIO

MENCIO >

Figura 45. Ordre dels plafons amb croquis i dels plafons-fletxa

En plafons elevats, es faran servir finestres blaves enlloc de plafons blaus (sempre per sobre).

i XX

MENCIO
MENCIO MENCIO

V¥ ¥ p

Figura 46. Ordre dels plafons elevats
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3.3.7 Optimitzaci6 dels plafons

Durant el procés de disseny de qualsevol plafé és recomanable aplicar criteris d'optimitzacio de
I'espai per tal d'evitar senyals excessivament grans.

Les operacions d'optimitzacio que es poden aplicar al plafé son les seguents:

— Abreujar les destinacions segons els criteris linglistics de I'annex 2.

— Comprimir I'espai entre els caracters de les linies de text més llargues fins a un 50%.
— Dividir els textos en dues linies i escriure la segona amb una mida més petita (Hb-1).

En el cas que, tot i aplicar els criteris d'optimitzacié anteriorment descrits, el senyal resulti
massa gran per a I'espai disponible, es podran reduir les distancies i marges entre els elements
continguts al plafé. En aquest cas, caldra que els dissenys fora dels criteris definits en aquest
manual siguin validats per la Direccié General d'Infraestructures de Mobilitat.

3.3.8 Uniformitat dels plafons adjacents

En senyals laterals, els plafons que formen part d'un mateix conjunt han de tenir tots la mateixa
amplada. Aixo s'aconsegueix fent més grans els plafons més petits. Les Uniques excepcions
son els panellets i els plafons-fletxa que apunten en sentits diferents, els quals poden tenir
amplades diferents a la resta de plafons del conjunt.

4  Anna 4 AAAA
BeBBBE N mam) |eeseeE X

AAAA AAAA
BBBB BBBB

CCccCcCcCcC > CcCcccccC
DDDDDD |:> DDDDDD

v

Figura 47. Uniformitat de plafons en senyals laterals
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En senyals elevats, els plafons que formen part d'un mateix conjunt s'han de disposar de
manera que les seves algades siguin uniformes. Aixo s'aconsegueix fent més grans els plafons
més petits. Es permet fer una excepcié a aquesta regla si la diferéncia d'altura dels plafons

adjacents és superior a 4 lamel-les (700 mm).

K XX XXX m

Mencio

Figura 48. Uniformitat de plafons en senyals elevats
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Implantacid dels senyal

La implantacié dels plafons de senyalitzacio és, sens dubte, un element fonamental per a la

correcta percepcio de la senyalitzacié i, per tant, per a la seva eficacia.

S

El projectista primer, l'instal-lador després, han de dedicar una atencié molt especial al tema,
sobre planol o sobre el terreny (quan sigui el cas), per tal d'aconseguir el maxim temps de

lectura possible. Finalment, I'explotador de la carretera ha de mantenir una vigilancia constant

per tal que I'evolucié de I'entorn no alteri I'objectiu inicialment assolit.

En aquest capitol es descriuen els conceptes teorics basics per a la correcta implantacié de la

senyalitzacié d'orientacio.

4.1 Visibilitat dels senyals

La visibilitat d'un senyal depén de dos factors:
La mida del senyal i dels seus elements.

L]
distancia és 800 vegades la mida de la lletra o simbol.

Visibilitat geométrica (D2): és la maxima distan
cap al plafé esta lliure d'obstacles i I'angle de la

]
rumb del vehicle no supera els 10° en sentit vert

sentit horitzontal.

La ubicaci6 del senyal en relacié amb els altres elements de la

carretera.
Per tant, podem definir la visibilitat d'un senyal de dues maneres:

Visibilitat fisiologica (D1): és la maxima distancia en qué es pot
"llegir" un senyal. Segons la Norma 8.1-IC (apartat 2.3.1), aquesta

cia en que la visual
visual pel que fa al
ical i un cert valor en

[=
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A mesura que el vehicle avanga, I'angle de desviacié de la visual del conductor augmenta, fins
que arriba un punt en el qual sera impossible fer compatible I'atencié a la carretera amb la
lectura del plafé. Quan arribi aquest moment, el conductor o la conductora ha d’haver tingut
temps de llegir totes les mencions. Aquest angle maxim esta relacionat amb la velocitat segons
la grafica seglent:

50°

45°

FAN

350 \

30°
L
_ \
o N
% 25
< \\
20° \\
150 \
10°
50
00
o o o o o o o o o o o o
N ™ < [Te) [ ~ [¢e) o o — N ™
— — — —
VELOCITAT

Figura 51. Angle ® de péerdua de visi6 en funcié de la velocitat

La distancia D2 es calcula amb la férmula seglient, depenent de I'angle @ i de la separacié S
del plafé respecte de la trajectoria del conductor o conductora per la perdua de visié horitzontal
i en funcié de l'altura sobre la rasant del plafé per la vertical.

Do= > Do—
tg¢o tglQ0°

Com a minim, el plafé ha de ser visible a una distancia D = D1 + D2. D'aquesta manera, es
garanteix que la distancia de deteccio sigui superior a la distancia de visibilitat.

En qualsevol cas, la distancia D no pot ser inferior a la minima necessaria per tal de percebre el
plaf, interpretar el seu contingut, decidir la maniobra i executar-la. En cas contrari, cal prendre
accions correctores, com ara duplicar el plafd, eliminar obstacles, modificar el tracat o establir el
limit de velocitat més petit.

Com a exemple, s’adjunten diferents valors per a la distancia de col-locacié dels plafons en
funcio de la velocitat i del nombre de mencions.

v (km/h)
60 80 100 120

abhwNPRZ

100

Figura 52. Distancia minima (D) en funcié de la velocitat i el nombre de mencions
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4.2 Implantacio longitudinal

4.2.1 Reglageneral
La regla basica per a la implantacié longitudinal de la senyalitzacio d'orientacio és la seglent:

El senyal ha d'estar ubicat en un punt de la via on sigui possible detectar-lo, llegir-lo i
interpretar-lo amb temps suficient per poder executar la maniobra de forma segura.

Dit aix0, les distancies habituals que es detallen a les normes, com ara a la 8.1-IC, només s'han
de prendre com una primera aproximacié no vinculant, ja que la implantacié final del senyal
estara condicionada per molts altres factors, com ara els segiients:

— la geometria del tracat, que determina la distancia de visibilitat;

— la mida de la lletra, que en determina la distancia de llegibilitat;

— la quantitat d'informacié que conté el senyal, que en determina el temps de lectura;

— la presencia d'illots o barreres de seguretat que poden facilitar la ubicacié del senyal;

— la preséencia d'altres senyals, ja que cal respectar una separacié minima.

La regla genérica és implantar el senyal de manera que la seva deteccio es produeixi com a
minim a la distancia de lectura fisioldgica, considerada 800 vegades l'alcaria de base (Hb).

. - Distancia minima de
Tipus de senyal Implantacio deteccio
Alerta llunyana (AL)
Presenyalitzacio (PS)
o Entre cruilles 800 x Hb
Direccio propia (DP)
Confirmacio (CN)
Localitzacié (LOC) Entre cruilles Variable
Direcci6 avancada (DA)
Direcci6 propia (DP) ) )
] o A la mateixa cruilla Variable
Direcci6 final (DF)
Accessos (AC)

Figura 53. Implantacio6 longitudinal de senyals

4.2.2 Senyalitzacio entre cruilles

La senyalitzacié d'orientacié que hi ha entre cruilles pot estar formada per plafons d'alerta
llunyana (AL), presenyalitzacio (PS), direcci6 propia (DP), confirmacié (CN) i localitzacié (LOC).

La implantacié d'aguesta senyalitzacié acostuma a estar determinada per la geometria del
tracat i els obstacles que en dificultin la seva visibilitat.
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La Norma 8.1-IC (apartats 3.4.1 i 4.4.1) estableix les distancies minimes seguents que cal
respectar en la implantacié longitudinal dels senyals d'orientacio:

Cruilla simple Enllagc amb carrils d'acceleraci6 / desacceleracio
oo I |
CN ! |
I o o |
| | CN
200 m !
|
|
| |
. = | 500m
|
€ |
. o | 8 ‘
PS )
200 m £ :
| § |
I ‘ ‘
|
PS l:f PS l : t

Figura 54. Implantacié longitudinal de senyals entre cruilles

En tot cas, no es podra instal-lar cap senyal d'orientacié a menys de 50 metres d'un senyal de
codi en autopista/autovia, 0 menys de 25 metres en carretera convencional.

4.2.3 Senyalitzacié dins d'una cruilla

La senyalitzacié d'orientacié que hi ha a les cruilles pot estar formada per plafons de direccié
avancada (DA) i plafons-fletxa de direccio final (DF) i accessos (AC).

La implantacié d'aquesta senyalitzacié esta determinada per la cruilla mateixa, per la qual cosa
només s'hi pot influir introduint canvis en el terreny del disseny de la interseccid. Durant la fase
de projecte aix0 és possible i recomanable, mentre que durant la fase d'explotacié és molt
menys habitual.

La figura segilent i el quadre que I'acompanya donen una guia inicial, que s'ha de contrastar
amb el terreny, per a la implantacié dels plafons de direccié avancada i final.
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Posicio Criteri d'implantaci6

A-A' S’adoptara el format de direcci6é avangada.

S’adoptara la situacié més cap a “transit amunt” per a la qual hi hagi illot

B,C.D suficient.

Aplicable quan no hi ha illot. S’ha d’estudiar amb moilta cura per tal d’evitar
E missatges contradictoris (perill existent en cas de cruilla de dimensions
considerables). En cas de dubte, substituir per direccié avangada (en posicid A).

E' Aplicable en substitucié de B', quan no hi ha illot.

M, N Si no hi haillot, s’escollira N.

Figura 55. Implantacié de senyals dins d'una cruilla

4.2.4 lllots canalitzadors

Els illots canalitzadors s6n determinants per a la implantacié de la senyalitzacié d'orientacid, ja
que permeten la ubicacié del senyal en el punt optim per indicar la maniobra.

Per poder complir aquesta funcid, els illots canalitzadors han de tenir les mides adequades i
estar delimitats fisicament per vorades o altres elements materials (notablement en rotondes).
Els illots simplement pintats sobre el paviment no s'han d'emprar per situar-hi elements de
senyalitzacié. Es recomanable estudiar llur conversié en illots auténtics, mitjancant vorades o,
en primera etapa, elements d'abalisament, cosa que en ocasions pot ser molt simple.

L'abséncia o la insuficiencia dels illots canalitzadors condiciona greument la possibilitat de
transmetre el missatge desitjat i obliga a tenir una cura especial per evitar informacions
enganyoses.
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4.2.5 Obstacles ala visibilitat

Els obstacles més freqiients que afecten a la visibilitat dels senyals sén:
— la vegetacio

— altres senyals

— baculs d'enllumenat

— elements publicitaris.

Pel que fa a la vegetacio, la primera mesura per tal d'evitar que obstaculitzi la visibilitat del
senyal és, obviament, escollir un altre punt d'implantacié. Quan aixd no sigui possible, s'haura
de pensar en la tala o esbrossada de la vegetacié. En casos excepcionals es podra situar el
plaf6 elevat sobre banderola.

En cas d'haver-hi altres senyals, ja siguin de reglamentacié o d'orientacid, caldra respectar una
distancia minima entre senyals en funcié del tipus de via:

— 50 metres per a autopistes/autovies

— 25 metres per a carreteres convencionals

En el cas dels baculs d'enllumenat, atesa la seva aparicié cada certa distancia predefinida,
s'optara per col-locar el senyal el més proxim possible d'un dels baculs, just al davant.

LES MASIES V.
sl

.[RADAR]. .

Elements publicitaris Altres senyals

Figura 56. Elements que poden obstaculitzar la visibilitat dels senyals
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Quan hi hagi altres senyals d'orientacié o de codi en el punt desitjat d'implantacié del senyal,
caldra estudiar la possibilitat de reubicacio d'un dels senyals.

4.2.6 Barreres de seguretat

La presencia de la senyalitzacié d'orientacié representa un risc com qualsevol altre obstacle als
marges de la via.

Per tal de minimitzar aquest risc cal fer una correcta implantacié transversal, tal com es descriu
'apartat segiient. Es recomana també aprofitar les barreres de seguretat existents per protegir
el senyal, modificant la implantacié longitudinal del senyal quan es consideri necessari.

En els casos on no sigui possible assumir el risc d'impacte que comporta la implantacié de la
senyalitzacioé vertical, s'estudiara la possibilitat d'utilitzar sistemes fusibles per subjectar el
senyal.
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4.3 Implantacio transversal

4.3.1 Senyalitzacio lateral

La implantaci6 transversal de la senyalitzacié d'orientacio, d'acord amb la Norma 8.1-IC
(apartats 3.4.2 i 4.4.2), s'ha de fer seguint 'esquema seguent:

} "5 Calcada . 1

E oq I

g T=o 22 T

- =0 o] (1] - —

a EZ =% EE

38 g 358
as

Tipus de via A B H
Autopista/autovia >3,0m >0,7m 22m
Carretera convencional (1r ordre) >25m >0,5m 22m0®
Carretera convencional (2n ordre) >1,0m >0,5m 22m0®

) 1,5 metres en el cas de plafons-fletxa d'accessos.

Figura 57. Implantacio transversal de senyals laterals

Aquesta implantacié transversal no acostuma a presentar problemes greus.

Pel que fa a I'excentricitat dels suports, distingirem els casos seguents:

e En senyals d'un sol suport, aquest anira col-locat excéntricament a 1/3 de I'amplada total
del senyal, mesurada segons la part rectangular del plaf6. En cas d'haver-hi panellet,
aquest anira centrat respecte al pal.

e En senyals de dos o més suports, aquests senyals es col-locaran centrats en el plafé i
equidistants entre si, amb una separacio igual a 1/N de I'amplada total del plafé (en que N
és el nombre de pals). En cas d'haver-hi un panellet, anira centrat en el senyal.
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Figura 58. Excentricitat dels suports en senyals laterals

4.3.2 Senyalitzaci6 elevada
Els senyals elevats (portics i banderoles) tindran un galib de 5,5 metres.

Les estructures dels portics i les banderoles aniran sempre protegides mitjancant un sistema de
contenci6 de vehicles de categoria minima H1.
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4.4 Tipus de cruilles

A continuaci6 es mostra a mode d'exemple la implantacié tedrica de la senyalitzacié
d'orientacio per als diferents tipus de cruilla més comuns.

44,1 Quadreresum

Tipus de cruilla

Tipus de senyal

Cruilla simple Intersecci6 millorada Rotonda
cN | MENCIO  xx | | MENCIO  xx | | MENCIO  xx |

Confirmacié

[c-xxx] (C-xxx] =3
oF [MENCIO > MENCIO > MENCIO >

Direcci6 final

DA MENCIO N

Direcci6 avancada

DP

Direccié propia ‘ 4 MENCI()| MENCIO
= — MENCI® 4~¢->
Td

Presenyalitzacio o | -

MENCIO

PS

AL

Alerta llunyana

Figura 59. Quadre resum d'implantacio6 dels senyals (1/2)
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Tipus de senyal

Tipus de cruilla

Cruilla complexa

Autopista/autovia

Afectacio6 de carril

CN | MENCIO xx |
Confirmacié M M
o [mencio > XX XX
Direcci6 final
(c-xx)
| i XX m
DA MENCIO MENCIO
Direccié avancada N hd

DP

Direcci6 propia

PS

Presenyalitzacio

MENCIO

MENCIO Aj\, MENCIO

AL

Alerta llunyana

A-XX

Mencioé C-XX

Il
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4.4.2 Cruillasimple

—
¢Sd

DF3
—

—
TNO

PS2 CN3
MENCIO f
MENCIO xx

4= MENCIO

DF3 PS3

€ _rencis
mencio >

DF1 DF2

MENCIO >

< MENCIO

PS1
T MENCIO
MENCIO =)

CN1, CN2

MENCIO xx

Figura 61. Senyalitzaci6 d'una cruilla simple
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4.4.3 Interseccié millorada

PS2 CN3
MENCIO 4
MENCIO xx
R, MENCIO
DA2 PS3
W, MENCIO
R, MENCIO MENCIO A
DF2 DF3

MENCIO

B

TIIIIIIIIISITIIIIIIT?

DAL DF1
MENCIO N
PS1 CN1, CN2
f MENCIO
MENCIO xx
MENCIO N

()

1

Figura 62. Senyalitzaci6 d'unainterseccié millorada
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4.4.4 Rotonda

PS2

MENCIO

MENCIO oé»MENclo

PS3

MENCIO MENCIO

MENCIO

PS4
MENCIO =3
MENCIO
== == ; MENCIO
MENCIO MENCIO MENCIO
Pt
I IND .
DF1, DF2 DF3 DF4
([Cxxx)
C A-XX__ ' .
mencio >
CN1, CN2 CN3 CN4
C-XXX
=3 .
MENCIO x
MENCIO xx | XX MENCIO xx |

Figura 63. Senyalitzacio d'una rotonda
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4.4.5 Cruilla complexa

PS1, PS2 DF5, DF6 CN1, CN1
MENCIO [c-xxx]
MENCIO J\, MENCIO MENCIO xx
PS3, PS4 DF1, DF2 DF3, DF4
| €= MENCIO ‘ »
- MENCIO MENCIO
| MENCIO = D <x )

A\

0 ”I Generalitat de Catalunya
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Figura 64. Senyalitzaci6 d'una cruilla complexa
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4.4.6 Enllac en autopista/autovia

CN1

A-XX

DF1 DF2

DAl
Menclo MENCIO
+
pPS2
Mencio
Mencio
‘
PS1
Mencio
Mencio

Figura 65. Senyalitzaci6é d'un enllag en autopista/autovia
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4.47 Afectaci6 de carrils

CN1 DF2
DAl
C-XX
PS2
i XX 500m
Mencio
PS1
A-XK ¥ XX 1000 m
Mencio Mencioé
A 4 A 4
AL1 DF1
A-XX
Mencio C-XX >
II ( Mencid ‘r xx

(]

Generalitat de Catalunya

Figura 66. Senyalitzaci6 d'una afectaci6 de carrils
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Materials

5.1 Normativa

La senyalitzacié vertical d'orientacid sera d'alumini. Les caracteristiques dels materials que
s'han d'emprar per a la fabricacié dels plafons, aixi com les dels suports, ancoratges i
fonaments, compliran el que estableix la Norma UNE-EN 12899-1.

5.2 Lamines reflectants

La grafica dels senyals es realitzara mitjancant I'aplicacié de lamines reflectants de fons i la
posterior aplicacié de lamines adhesives retallades segons la tipografia, textos i pictogrames.
També sera admes el xerografiat.

El nivell de reflectancia és un parametre que caracteritza la capacitat del plafé per reflectir la
llum dels fars dels vehicles. El nivell de reflectancia depén del material emprat en la fabricacié
del plafé. Hi ha diversos tipus de materials reflectants amb diferents nivells de reflectancia.
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Figura 67. Tipus de materials reflectants i nivells de reflectancia
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Atés que el cost del material reflectant és proporcional a les seves prestacions, es recomana
adaptar el nivell de reflectancia a les caracteristiques d'’il-luminacié de la via. Com a norma
general, se suggereixen els usos seguents:

Reflectancia Utilitzacié

Nivell RA1 Vies urbanes i travesseres suficientment il-luminades.

Carreteres convencionals no il-luminades.

Nivell RA2 Vies rapides, autovies i autopistes suficientment il-luminades.

Nivell RA3 Vies rapides, autovies i autopistes no il-luminades.

Figura 68. Utilitzaci6 dels tipus de materials reflectants

5.3 Plafons

Els plafons estaran formats per planxes d’alumini, perfils perimetrals i rigiditzadors posteriors de
reforg.

En funcio6 de les seves mides, els plafons dels senyals podran ser dels tipus segients:

a) Plaques reforcades perimetralment mitjangant doble plec. Les plaques tindran el doble plec
a tot el contorn i seran reforgades o rigiditzades, segons les mides, per guies d’alumini
extrudit fixades a la cara posterior de la placa.

b) Plaques rigiditzades mitjangant perfils perimetrals i reforcades, segons les mides, per guies
també d’alumini extrudit fixades a la cara posterior de la placa.

c) Plaques amb dors tancat amb una planxa d’alumini fixada al perfil perimetral.
d) Perfils tancats rectangulars d’alumini extrudit.

e) Lamel-les de perfils d’alumini extrudit.

Els tipus “a@” i “b” es defineixen com a plafons oberts i sén d’aplicacié en la senyalitzacié
interurbana. Els tipus “c” i “d” es defineixen com a plafons tancats i son d’aplicacié en la
senyalitzacié urbana i opcionalment en la interurbana. El tipus “e” s’utilitza quan 'amplada del

plaf6 és superior a 3,5 metres o la seva superficie superior a 6 m2.

El gruix minim de les planxes d'alumini sera 1,8 mm i, en tot cas, no presentara cap tipus de
defecte als plegaments.

5.3.1 Esquema de muntatge

S'inclou a continuacié I'esquema orientatiu del muntatge d'un senyal lateral.
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ESQUEMA DE MUNTATGE

PLACA POSTERIOR

PERFIL PERIMETRAL @ @
ABRAGADORA
GUIA
PLACA

PAL TIPUS

@ SUPORT
COLLAR T
ABRAGADORES \L
TIPUS "A” L~
[}
TIPUS "C”

Jfu

Figura 69. Esquema de muntatge d'un senyal lateral
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PLAQUES OBERTES PLAQUES TANCADES
TIPUS "A” TIPUS "B” TIPUS "C” TIPUS "D”
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Figura 70. Tipus de plafons en plaques i lamel-les
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5.4 Fixacions

El sistema de fixacié es basara en una guia solidaria al plafé on s'ancorara l'abracadora d'unié
al suport. Es col-locaran a una distancia maxima de 30 cm l'una de l'altra. Han d'abastar tota
'amplada del plafé. Aix0 és especialment important en les guies que coincideixen amb la
dimensio horitzontal maxima de plafons fletxa.

L'extrem del conjunt cargol-femella que es col-loqui dins de la guia sera una peca d'acer
inoxidable d'una longitud minima de 2,5 cm.

5.5 Suports

Els pals utilitzats com a suports dels senyals laterals seran tubs d'alumini extrudit de secci6
constant. Si tenen un cert diametre, es podran fer servir pals telescopics.

La superficie exterior del tub sera cilindrica amb acabat estriat. La part superior dels suport es
tancara amb un tap d'alumini de la mateixa qualitat que el suport, i amb un disseny que
garanteixi la seva fixacié. L'acabat sera del tipus anoditzat color plata amb un minim de 15 p o
lacat amb un minim de 50 p color gris RAL 9006.

En funci6 del seu moment maxim resistent, es defineixen els tipus de suports segients:

Diametre Moment
Categoria [mm] [N-m] Telescopic
MA 76 1.000 No
MB 76 2.500 No
MC 90 5.000 No
MD 114 10.000 Si
ME 114 /140 15.000 Si
MF 140 25.000 Si
MG 140/ 168 35.000 Si
MH 168 50.000 Si

Figura 71. Categories resistents dels suports

La utilitzacié dels diferents tipus de suport s'haura de justificar mitjancant un calcul estructural
d'acord a la Norma UNE-EN 12899-1.

Els plafons de fins a 3 metres d’'amplada i 6 m? podran portar un Unic suport; en cas contrari, se
n’hauran de col-locar dos. Es disposara també de dos suports quan els esforcos siguin
superiors als indicats en la taula anterior.

Els diametre minim dels pals sera de 76 mm i I'espessor minim del tub de 3,5 mm.
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5.6 Abragadores

Les abracadores de subjeccié de les plaques als pals seran de fosa d'alumini o perfils tipus
tubulars extrudits, tallats i mecanitzats. Estaran formades per dues peces i abragaran la totalitat
del suport. Les abragadores de fosa tindran un gruix minim de 8 mm i 6 mm per les de perfils

extrudits. Tots els cargols de les abracadores seran d'acer inoxidable o galvanitzat.

5.7 Ancoratges

La base de subjeccio dels pals de suport al fonament sera d'acer galvanitzat o de fosa d'alumini
o de ferro, i disposara de 4 perns d'ancoratge roscats de 16 mm que, seran d'acer zincat i

qualitat minima 5.6.

Els valors minims dels perns d'ancoratge depenen de la categoria resistent del suport que hi

vagi instal-lat:

="

Base
>15em  |—t— d'ancoratge
—_—>

. Je———
@ 5cm
— f—
L d
3¢ 3 ﬁ

Figura 72: Esquema de col-locaci6 dels perns d'ancoratge

Categoria del suport a la base
Valor MC MD ME MF MG MH
@ (mm) 16 16 20 20 24 30
d (mm) 154 200 230 230 270 270
L (mm) 350 400 500 600 750 750
P (m) 100 100 110 110 150 165

Figura 73. Valors minims dels perns d'ancoratge dels senyals laterals
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5.8 Fonaments

Els fonaments seran de formigé del tipus HM-25 i compliran el que s’estableixi als capitols del
plec de prescripcions técniques que es refereixen als formigons.

Les dimensions dels fonaments s'hauran de justificar mitjangant un calcul d'estabilitat d'acord a
la Norma UNE-EN 12899-1.
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Calcul estructural

Tots els materials utilitzats en la fabricaci6 de senyals d'orientacid s'hauran de justificar
mitjancant un calcul estructural d'acord a la Norma UNE-EN 12899-1.

A continuacié es detallen els aspectes que cal tenir en compte per realitzar aquest calcul
estructural.

6.1 Pressi6 dels vent

La pressié del vent que s'haura de considerar per a la verificacié estructural dels senyals a
Catalunya sera la segient:

Pressio del vent
Tipus de Normal Forta*
senyal [N/m?] [N/m?]
Lateral 1.000 1.350
Elevat 1.500 2.000

Figura 74: Pressi6 dels vent de calcul

* Es considerara una pressio del vent forta en zones costaneres i muntanyoses (comarques de
I'Alt Emporda,el Baix Emporda, la Terra Alta, Baix Ebre i el Montsia).

Els valors de la pressio del vent indicats a la taula anterior incorporen el coeficient de forma del
senyal, pero no el coeficient de seguretat de la carrega, que es detalla a I'apartat segtent.
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6.2 Coeficients de seguretat

Els coeficients de seguretat que es tindran en compte per a la verificacid estructural dels
senyals a Catalunya seran la seguent:

Coeficient de seguretat Valor
Carrega (vent) 1,50
Material (alumini) 1,15
Material (formigd) 1,33
Terreny 1,33

Figura 75. Coeficients parcials de seguretat

6.3 Dimensionament

El dimensionament dels suports dels senyals laterals tindra en compte les consideracions
seguents:

1) La pressio del vent es majorara pel coeficient de seguretat de la carrega (1,5) i s'aplicara
sobre la superficie total del plaf6 i del suport.

2) La tensid6 maxima a l'alumini, tant als plafons com als suports, no podra superar el limit
elastic de I'alumini minorat pel coeficient de seguretat de I'alumini (1,15).

3) La tensid6 maxima al fonament de formigé no podra superar la resisténcia a la traccié de
formig6 minorada pel coeficient de seguretat del formig6 (1,33).

4) La deformacio dels suports (fletxa) per I'accié del vent minorada per un coeficient 0,56 no
podra superar 1/40 de l'algada total del senyal.

5) El moment estabilitzador del fonament (pes propi + empenta passiva del terreny) haura de
ser superior al moment desestabilitzador (for¢a del vent + empenta activa del terreny).

6) S'haura de comprovar que el pes propi del senyal + fonament no superi la tensi6 maxima
admissible del terreny minorada pel coeficient de seguretat del terreny (1,33).

El dimensionament dels senyals elevats (portics i banderoles) s'haura de justificar mitjangant un
calcul estructural detallat adaptat a la definici6 geométrica dels plafons.
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Definicions

1.1 Terminologia

A continuacié s'inclouen les definicions dels termes que es fan servir en aquest Manual.

1.1.1 Senyal

Placa, disc, cartell, etc., que, en una carretera,
en un carrer, en un encreuament, serveix per
regular el transit, per advertir els conductors
dels vehicles d'algun perill o dalgun obstacle,
per donar-los algun avis, alguna indicacio,
alguna consigna, etc., relacionats amb el transit.

També s'anomena senyal el conjunt de placa +
suport + fonament.

1.1.2 Senyal d'orientaci6

Senyal constituit per una o més plaques de
forma rectangular (en ocasions, prolongada en
punta) al qual s'escriu un text que,
conjuntament amb simbols (principalment
fletxes, pictogrames i imatges de senyals de
reglamentaci6), haurien d'ajudar la persona
usuaria de la via a trobar el punt final del seu
viatge.

T MENCIO

MENCIO N
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1.1.3 Plafo

Cada una de les plaques que constitueixen el
senyal.

1.1.4 Plafo-fletxa

Plaf6é acabat en punta.

1.1.5 Panell

Sindnim de plafé que només es fa servir, en

aquest Manual, dins de certes expressions,

relacionades a continuacio:

— panell complementari

— panell complementari d'identificacio de
carretera (també conegut com a "panellet").

1.1.6 Caixeti
Espai rectangular de color, interior a un plafé, al

qual s'inscriu un codi d'identificaci6 de
carretera.

1.1.7 Pol

MENCIO N |

MENCIO >

Espai del territori emissor i receptor de transit (poblacid, zona d'activitat, servei...) i, per tant,
susceptible de ser inclos en la senyalitzacié d'orientacié atés el potencial interés que té per a

les persones usuaries de les vies publiques.

Un pol viari és aquell que representa una via de comunicacié (per exemple, I'accés a una
autopista pot ser considerat un emissor i receptor de transit).
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1.1.8 Menci6

Terme emprat per designar la representacio escrita d'un pol, és a dir, la inscripci6 literal que
l'identifica.

1.1.9 Pictograma

Representacié grafica genérica d'un concepte
que acompanya a una mencio per facilitar-ne la
comprensio.

1.2 Tipus de via

S'inclou a continuacio la classificacié funcional i técnica de les carreteres catalanes, segons el
Text refos de la Llei de carreteres (Decret legislatiu 2/2009, de 25 d’agost).

1.2.1 Classificacié funcional
Les carreteres es classifiquen, segons llur funcio, dins les xarxes segients:

e Xarxa basica: és la que serveix de suport al transit de pas i al transit intern de llarga
distancia, i inclou també les vies intercomarcals i intracomarcals d’'una especial importancia
viaria. Inclou igualment la xarxa arterial, integrada per les vies segregades d’accés als
nuclis de poblacié que, passant totalment o parcialment per zones urbanes, tenen com a
funcié compatibilitzar el transit local i el transit de pas.

e Xarxa comarcal: és la que serveix de suport al transit generat entre les capitals comarcals
i els principals municipis i nuclis de poblacié i activitat de la mateixa comarca o de
comarques limitrofes, al transit generat entre cadascun d’aquests centres i a la connexié
d’aquests nuclis amb itineraris de la xarxa basica.

e Xarxa local: és la que serveix de suport al transit intermunicipal, integrada pel conjunt de
vies que faciliten I'accés als municipis i nuclis de poblacié i activitat no situats sobre les
xarxes basica i comarcal, i compren totes les carreteres que no figuren en la xarxa basica
ni en la comarcal.
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1.2.2 Classificaci6 técnica

Les carreteres es classifiquen, en consideracié a llurs caracteristiques técniques, en vies
segregades i carreteres convencionals.

Les vies segregades poden ser autopistes o vies preferents.

Son autopistes les carreteres destinades a la circulacié exclusiva d’automobils i senyalitzades

com a tals que reuneixen les caracteristiques seglents:

a) No hi tenen accés directe les propietats confrontants, i les seves incorporacions i sortides
estan dotades sempre de vies d’acceleracié i de desacceleracié, respectivament.

b) No creuen ni sén creuades a nivell per cap via de comunicacié, ni servitud de pas.

c) Tenen calgades diferents per a cada sentit de circulacio, separades entre si per una franja
de terreny no destinada a la circulacié o, en suposits excepcionals, per altres mitjans.

Son vies preferents les carreteres d’'una o més calgades, amb limitacié d’accessos a les
propietats confrontants i enllacos a diferent nivell. En el cas de dues o més calgades, també
s’anomenen autovies.

Les carreteres convencionals son aquelles que no compleixen els requisits de les vies
segregades (limitacié d’accessos i enllagos a diferent nivell). Es poden establir per via
reglamentaria, segons llurs caracteristiques de disseny i construccié, diferents categories de
carreteres convencionals. A I'efecte de la senyalitzacio d'orientacio, cal distingir entre:

e Carretera de primer ordre: si la velocitat de circulacido és superior a 90 km/h i la
plataforma té un minim de 6 metres d'amplada.

e Carretera de segon ordre: si la velocitat de circulacié és inferior o igual a 90 km/h o la
plataforma té menys de 6 metres d'amplada.
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Criteris linguistics

2.1 Noms de vies urbanes !

2.1.1 Els generics

Els genérics dels noms de vies urbanes (carrer, plaga, passeig, passatge, avinguda, mercadal,
rambla, baixada, pujada, callis, firal, bulevard, etc.) sbn noms comuns i,, per tant, els escriurem
sempre amb minudscula llevat que vagin en posicid inicial o després de punt. Quan s’hagin
d’escriure a plaques, cal considerar que es tracta d’una posicio inicial i, per tant, escriure’ls amb
majuscules. Només abreujarem els genérics quan, per motius d’espai, sigui estrictament
necessatri, per la qual cosa seguirem les indicacions del punt 5.

Com hem vist fins ara, els genérics van amb mindscula llevat que vagin al comengament del
text (o de la placa) o després d’un punt, i llevat, també, dels casos en qué estiguin fossilitzats,
és a dir, que han perdut el sentit primitiu, i formen part del toponim, per la qual cosa sempre
van amb majuscula.

o laVia Augusta

o la Gran Viade les Corts Catalanes

2.1.2 Lapreposici6 'de'

La preposicio 'de' serveix per a enllagar la part genérica amb la part especifica del toponim i,
per tant, no s’ha de suprimir.

o Carrer de Muntaner
o Avingudadel Taria

Si es divideix la placa en dues linies, I'apostrof no pot quedar al final de la primera linia.
Tampoc és convenient que quedi al final de la linia la preposicid.
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A Carrer d' AN Carrer

Angel Guimera d'Angel Guimera

Placa de Placa

Castell6 > de Castellé >
(NO) (sh

Lperal disseny dels senyals d’orientacié en vies urbanes cal seguir les indicacions del Manual de senyalitzacié urbana

d’orientaci6 de la Generalitat de Catalunya.

Quan la part especifica és un adjectiu, un nimero o una lletra, el toponim no porta la
preposicié. Aquests adjectius hauran d’anar amb majuscula perquée actuen com a nom propi. El
genéric ha de seguir la regla general.

N Avinguda Diagonal
Rambla Nova >
Carrer 57 >

2.1.3 L’article

Cal posar l'article en els casos de noms de persones introduits pel seu carrec, ofici, tractament,
etnia, etc., o en el cas que aquests ultims hi figurin tot sols. Aquests noms comuns han d’anar
amb majuscula perqué formen part del toponim. L’article esta sotmés a les normes generals de
majuscules i mindscules, a les de contraccié amb les preposicions i d’apostrofacio.

N Carrer
de I'Arquitecte Gaudi

< Placa dels Sabaters

< Carrer
del Poeta Aribau

Pujada dels Jueus 7

Hi ha alguna excepcié com el cas segient:

o Carrer de Mossén Cinto Verdaguer
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No s’hi ha de posar I'article quan hi figuri el nom tot sol.
o Placa de Bonaventura Carles Aribau

L’article personal segueix les mateixes normes generals de majuscules i miniscules.

N Carrer d'en Pepet
N Cami de So n'Amades
< Placa de n'Amat

Cal mantenir els articles salats sempre que sigui tradicional.

M Placa del Marques
des Palmer

Carrer de
sa Calatrava 7

Carrer de
ca s'Arrosser >

2.1.4 Antroponims (hnoms de persona)
Quan els carrers portin noms de personatges catalans cal posar els noms d’aquests en catala.
o Avingudade Josep Pla

Caldra adaptar-ne la grafia dels cognoms a la norma actual quan es tracti de personatges
anteriors a la creacio del Registre Civil (1870).

o Carrer d'Ausias Marc (no March)

Si els personatges son posteriors a la data d’instauracié del Registre Civil se’n respectara la
grafia utilitzada per I'esmentat personatge encara que no vagi d’acord amb la normativa
linguistica. En cas de dubte, cal triar la forma més propera a la normativa.

o Pujada de Santiago Rusifiol

En el cas de personatges historics (medievals, grecollatins, biblics, etc.) no catalans perd que
tinguin un nom tradicional en catala, farem servir aquest Gltim en la retolacié urbana. Igualment
farem amb els noms de reis, princeps, papes, membres de les corts reials, i, en general,
persones que representen una institucio.
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o Rambla de Sant Josep

o Passeig de Carlemany

o Carrer de Plato

o Avinguda del Papa Pius XIlI

Si els personatges no tenen un nom tradicional en catala, se n’ha de respectar I'original.

o Avinguda de Miguel de Cervantes

2.1.5 Toponims (noms de lloc)

Els noms de lloc segueixen, en general, els mateixos criteris d’escriptura que els noms de
persona. El cas més caracteristic é€s el dels exotoponims (toponims que pertanyen a llocs de
parla no catalana), els quals han d’apareixer en la seva forma tradicional catalana, si en tenen.
Per conéixer si tenen o no forma tradicional catalana, és convenient basar-se en obres com la
Gran enciclopédia catalana.

o Plaga de I’'Havana
o Carrer d’Aragé
o Carrer de Londres

Quan no en tenen, conserven la forma original i els articles, si en porten, romanen invariables
en majuscula i no es contrauen.

o Placa d'El Pardo

o Passatge de Los Angeles

2.2 Noms de poblacions i altres toponims 2

Tant la normativa del Ministeri de Fomento (Norma 8.1-1.C, de juliol de 2014, de senyalitzacié
vertical), com la legislacié de la Generalitat de Catalunya, indiquen que I'inica forma dels
toponims que ha d’aparéixer a la senyalitzacié de carreteres és I'oficial que, en el cas de
Catalunya, és només la forma catalana i I'aranesa a la Vall d’Aran.

Cal senyalitzar, com a norma general, les poblacions i no pas els municipis, que de vegades
sén nomeés entitats administratives que no tenen una realitzacié concreta al damunt del territori,
o estan formats per diversos nuclis de poblacié separats fisicament i accessibles des de vies
diferents.
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Per exemple, el toponim municipal Forallac és un nom inventat d’acord amb els noms dels
nuclis de poblacio que el conformen: Fonteta, Peratallada i Vulpellac.

2.2.1 Senyals d’indicacio de direccié i d’orientacié

En els senyals situats a carreteres convencionals, totes les lletres que formen els toponims han
d’anar escrites amb majuscules. En autopistes i autovies han d’anar en majuscules les inicials
dels substantius i dels adjectius que formen part dels toponims, mentre que els articles i les
preposicions s’han d’escriure en minldscules, llevat que estiguin en posicid inicial.

2 Vegeu el Nomenclator oficial de toponimia major de Catalunya.

c-17

_ atare RIPOLL
ashou
v v W EIVISSA )

Els exotopdnims (toponims que pertanyen a unes altres arees linguistiques) han d’anar escrits
en la llengua propia del territori en qué estigui el retol, sense perjudici que es pugui escriure
també en la llengua propia del territori a quée es refereix el toponim.

Sortint de Puigcerda cap a Franga hi haura Franga, Montpeller o Perpinya. Sortint de Lleida cap
a I'Arag6 trobarem Saragossa, pero venint de Saragossa cap a Catalunya podem trobar Lérida
al territori aragoneés, fent referéncia a la ciutat.*

2.2.2 Senyals de limit territorial

Els senyals de limit territorial sén uns rétols verds amb orla blanca que indiquen els limits de
comunitats autbnomes, provincies i comarques. En el cas de les comarques s’escriuen totes
amb l'article corresponent llevat d'Osona que no en porta mai. En aquests rétols totes les lletres
sén majuscules.

EL SEGRIA EL PALLARS SOBIRA

2.2.3 Senyals de llocs singulars

Els llocs singulars es marquen amb un rétol marrd quan s’indiquen a una carretera, o amb un
rétol especific per a la senyalitzacié urbana amb uns pictogrames i uns colors diferents per a
cada tipus de lloc, quan es col-loquin als carrers.
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=heipnene < Estacio de Sants El

Aquest toponims s’escriuen amb minudscula llevat de la inicial dels noms propis. Els genérics i
els articles van amb minudscula llevat que estiguin en posicio inicial absoluta. Les preposicions
van sempre en mindscula.

L’article va sempre amb majuscula en el cas de noms registrats d’'empreses que el portin al
comengament.

Centre civic
La Sedeta >

2.2.4 Hidronims (noms de cursos d’aigua)

El cas del geneéric riu és forga peculiar. Tot i que en principi podria semblar que la forma riu +
hidronim és adequada a la llengua general, no es considera apta per a la senyalitzacié pels
motius seguents:

— Moltes vegades I'hidronim porta incorporat el genéric fossilitzat (Rissec, Ritort) i el fet
d’afegir-hi el geneéric riu seria redundant.

— Per motius etimologics, molts hidronims en catala tenen forma femenina que, per influéncia
del castella que només coneix el masculi en aquests casos, s’esta perdent. L’'omissio del
genéric ens permet escriure l'article al rétol, cosa que mostra el genere d’aquell nom de riu.
Per aixd s’ha considerat que la forma més adequada és article en la forma masculina o
femenina, segons correspongui, més I'hidronim.

it eseer [ S E1 Francoli [l = La Muga |

Si l'article va en posici6 inicial haura d’anar amb majuscula, en el cas que no vagi en aquesta
posicié s'haura de contraure o apostrofar seguint la norma general.

Viaducte
l S El Ter 1 %del Xaquer

TN Generalitat de Catalunya

WY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d’Infraestructures
de Mobilitat

83



Malgrat que la normativa de senyalitzacié no preveu cap rétol ni pictograma diferenciat per als
hidronims, i tot i que la seva situacié (a I'entrada d’'un pont, per exemple) pot ser prou
aclaridora, és convenient il-lustrar el rétol amb un pictograma de comprensié universal com el
seguent:

&

Els noms dels altres cursos d’aigua (rieres, torrents, barrancs, etc.) han de portar el genéric
que, com en els altres casos, ha d’anar en majuiscula si van al comengament de text del rétol.

= Panta Riera

de |la Baells del Caganell

2.2.5 Abreviacions de toponims

En general, cal escriure la forma oficial completa del toponim i tenir en compte, en cas de
dubte, les formes publicades pels diferents organismes competents dels territoris de parla
catalana. Sempre que sigui possible, cal triar les solucions que evitin d’abreujar els toponims
com ara dividir-los en dues ratlles seguint els criteris segiients: En toponims coordinats units
per la conjuncié i posarem aquesta particula a la segona ratlla.

VILANOVA |
LA GELTRU | LA GELTRU

A 4 A 4

(NO) (Si)

VILANOVA

Si son toponims amb un determinatiu introduit per la preposicié de seguirem el mateix criteri
que haviem establert per als noms dels carrers i posarem la preposicié a la mateixa ratlla que
la resta del determinatiu.
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SANT JULIA DE SANT JULIA
VILATORTA DE VILATORTA

(NO) (S

Només s’ha d’abreujar el topdnim quan sigui molt llarg i motius d’eficacia del rétol ho exigeixin.
A més, s’ha de tenir present que el fet d’abreujar-lo no impliqui confusio.

Per abreujar toponims, cal seguir els criteris comentats tot seguit:

2251 Hagiotoponims (noms de sants)

En els toponims basats en noms de sants, es pot abreujar d’apel-latiu de la manera seguent:

o Sant = St.

o Santa = Sta.

La inicial sempre ha d’anar amb majuscula i la resta sempre amb minuscula, fins i tot, en rétols
de carreteres convencionals que porten tot el text en majuscules.

2252 Determinatius

En el cas que sigui necessari, també es pot abreujar el determinatiu del toponim sempre que no
comporti possibles confusions. Per fer-ho, s’ha d’escriure només la inicial del determinatiu
d’aquest toponim seguida d’'un punt. En el cas que encara manqui espai, es poden suprimir la
preposicié i I'article del determinatiu.

o Vilafranca del Penedés = Vilafranca del P. (o Vilafranca P.)
o Riudellots de la Selva = Riudellots de la S. (0 Riudellots S.)

o Cornellade Llobregat = Cornellade L. (o CornellaL.)

2253 Hagiotoponims amb determinatius

En aquests casos, si optem per abreujar el toponim, és convenient abreujar tant la part
apel-lativa com la determinativa i no prendre solucions mixtes.

o St. Sadurnid'A. (o St. Sadurni A.)
En el cas que la inicial porti accent grafic, cal respectar-lo.

o Sta. Llogaiad'A. (o Sta. Llogaia A.)
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2254 L’article
Mai no s’ha de suprimir I'article del nucli de toponim.
o I'Hospitalet de Llobregat = I'Hospitalet L.

Només I'escriurem amb majiscules si esta en posicid inicial absoluta.

2.255 Toponims coordinats

Si el nom actual del municipi és format pels noms de diverses poblacions coordinats no
I'abreujarem mai, encara que en general, no és recomanable que aquests noms apareguin a la
senyalitzacio, llevat que formin una unitat de poblacié i, per tant, els accessos viaris siguin
Gnics.

2.2.6 L’article

L’article del nucli del topdonim, que, com haviem dit només s’escriu amb majuscula en posicié
inicial absoluta, es comporta com qualsevol altre article en contacte amb preposicions i es
contrau seguint la norma general.

L’article personal catala segueix la mateixa regla que l'article. Només s’hauria de posar amb
majuscula en el cas d’anar en posici6 inicial absoluta, suposit molt rar en la nostra toponimia.
En tota la resta de casos va amb minuscula.

CASTELLAR
DE N'HUG

Ca n'Amat =)

2.2.7 Puntuacié

Mai no hem de posar punt final a les llegendes que figurin als rétols i senyals viaris.

2.2.8 Accentuacié

Cal posar ben marcats tots els accents que normativament calgui tant als toponims com a les
llegendes, encara que les lletres que hagin d’anar accentuades siguin majuscules.
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2.3 Plagues complementaries

Les plaques complementaries s’afegeixen als senyals per donar una informacié
complementaria. Com en les casos anteriors, el text que s’hi escriu ha de comengar amb
majuscula perod no té cap punt al final. En la seva redaccio, hem de seguir els criteris lingulistics
exposats a continuacio.

2.3.1 Puntuacio
En la col-locacié dels signes de puntuacié hem de seguir els criteris segiients:

Col-locarem units al caracter precedent i al posterior els signes segients:
— el punt com a separador d’hores i minuts

— lapostrof

— el guionet

— la coma com a separador decimal

Col-locarem units al caracter precedent i separats del posterior els signes segtients:
— el punt (llevat del cas de I'apartat anterior)

— els dos punts

— la coma (llevat del cas de I'apartat anterior)

— el punticoma

Col-locarem separat del precedent i del posterior:

— el guio llarg

El guionet es fa servir per unir mots compostos, al final de linia amb separaci6 sil-labica. El guié
llarg es fa servir per separar paraules o nombres.

2.3.2 Periodes de temps

Les formes d'indicar un periode de temps, dins d’una placa complementaria, s’han de regir per
les normes seglents:

a) Les hores en punt del dia s’han d’expressar amb els numeros 1,2,... 23, 24, sense comes ni
les xifres "00" al darrere, llevat del que s’estableix en I'apartat c. Han de portar el simbol h
(hores) separat per un espai en blanc.

b) Les hores fraccionades del dia s’han d’expressar amb I'hora sencera seguida d’'un punt a la
part inferior i dels minuts, expressats amb dues xifres, a més del simbol h.

8.30h (Sl)  08.30 h (NO)
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c)

d)

e)

Per indicar un periode de temps, que s’inicia a una hora determinada, s’han d’expressar les
hores inicial i final separades per un gui6 llarg, indicant, si hi ha hores fraccionades i hores
senceres en una mateixa linia: 'hora sencera seguida de punt i de les xifres "00", tal com
mostren els exemples seguents:

0-24h 8.30h-21.45h

Per indicar la durada d’un periode de temps, s’han d’expressar les hores i els minuts amb
ndmeros sencers, seguits dels simbols h i min, tal corn mostrem en els exemples seglents:

30 min 1 h 15 min 2h

Si en una mateixa placa hi ha indicats dos periodes de temps en una sola linia, s’ha
d’utilitzar la conjuncié 'i', mentre que si estan en dues linies diferents no s’ha d'utilitzar la
conjuncid 'i'.

8-14hil6-20h

2.3.3 Composicié de linies

Els missatges s’han de distribuir, per les diferents linies, tenint en compte els criteris segients,
sempre que sigui possible:

a)

b)

c)

d)

La linia o les linies ocupades per una part del missatge que tingui sentit propi no poden ser
compartides amb una altra part dels missatges amb informacions diferents.

Una paraula no pot quedar repartida entre dues linies.

L’ordre de col-locacié de les diferents parts del missatge ha de coincidir amb la importancia
de cada part, de més a menys, procurant la maxima comprensié i claredat del text. Per al
calcul dels marges, cal tenir present que el marge esquerre ha de ser igual al marge dret,
excepte quan convé que, per raons d’estética, el contingut de la linia guardi una alineacio
vertical amb el d’'unes altres linies.

Un exemple clar d’alineacions verticals és causat pel cas de dos periodes de temps, cada
un amb hora inicial i final, situats I'un sota I'altre. Els espais de separacié entre paraules
han de reajustar-se, a fi que els guions estiguin I'un sota l'altre, aixi com també els punts
que separen les hores dels minuts.

2.3.4 Us d’abreviatures

Per a I's d’abreviatures de mots que figuren o poden figurar als senyals d’orientacio, en uns
altres senyals i a les plaques complementaries consulteu I'apartat 1. En el cas que calgui crear-

ne de noves, s’han de seguir els criteris establerts en |'apartat 2.
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2.4 Aspectes diversos

2.4.1 Senyalitzacié d’obres

Els textos dels senyals d’obres s’han d’escriure sempre i en tots els casos (toponims,
denominacions i informacions) seguint la regla general de posar la primera lletra del rétol i la
inicial dels noms propis amb majlscules i les altres amb mindscules. Si cal abreujar algun
geneéric, s’ha de fer seguint les normes dels apartats 1i 2.

Cal fer servir la maxima sintesi expressiva i donar sempre preferéncia a I'is de pictogrames
estandarditzats sobre I'is de missatges linglistics. Cal evitar la construccié de frases o de
textos de mes de tres paraules, excloent-ne els articles i les preposicions.

El missatge lingliistic s’ha d’expressar preferentment en una sola linia de text i com a maxim
se’n poden utilitzar dues. Si es proporciona una informacié principal i una altra de secundaria
han d’anar en dues linies de text successives i per ordre d'importancia.

2.4.2 Inscripcions sobre el paviment

Segons la Norma del Ministeri d'Obres Publiques i Transports 8.2 I. C "marques viaries", si la
longitud de la paraula és de més d’'una linia (equivalent a I'amplada de carril) s’ha d’abreujar
d’'una manera intel-ligible, sense punts al final i amb lletres del mateix cos. Si aixd no és
possible, cal dividir la paraula seguint el criteri seglent:

Si la distancia lliure entre linies és superior a sis vegades l'alcaria de les lletres, poden
disposar-se les linies en ordre invers.

NA PORT
BAR AERO

De tota manera, I'is d’aquesta mena de marques viaries és poc recomanable, llevat dels casos
més habituals com son els de TAXI, BUS o STOP.

2.4.3 Simbols de distancies

Segons la Norma 8.1-1.C, el simbol 'km' no ha d’aparéixer als senyals de destinacidé o plaques
complementaries.

Quan s’indiquin distancies inferiors a 850 metres, si que hi ha de figurar el simbol 'm' sense
punt al final. Si sén superiors, s’han d’arrodonir i s’han d’afegir a la xifra en quildmetres.
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Codificacio de les carreteres

3.1 Principis generals

El codi d’identificacid6 d’una carretera pot figurar en panells complementaris d’identificacid
(panellets) o bé en caixetins incorporats a l'interior d'un plaf6. També figura a les fites
quilométriques.

Panellet Caixeti Fita quilométrica

Figura 1. Elements d'identificacio de carreteres

La codificacié actual de les carreteres catalanes va ser aprovada en el Decret 261/1999 i
s'aplica des de l'any 2001.

Aquesta codificacio fa servir lletres, numeros i colors per classificar els diferents tipus de
carreteres que hi ha a Catalunya.

e Lletra: indica el tipus de via i la titularitat (Estat, Generalitat o Diputacio).

e Numero: permet assignar un codi Unic a vies del mateix tipus. A les carreteres de la
Generalitat de Catalunya (C-XX) també indica la orientacié geografica de la via (nord, sud,
est, oest).

e Color: indica si la via pertany a la xarxa basica (blau i vermell), comarcal (verd) o local
(groc).
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A continuacid, es detalla una taula-resum dels diferents codis d'identificacié de carreteres que
podem trobar a Catalunya i el seu significat:

Codi Titularitat Ambit Xarxa Tipus
Estat / Eurona Transeuronea Via segregada /
Generalitat P P Carretera convencional
Estat Espanya Basica Autopista/autovia
Estat Espanya Basica Autopista (peatge)
Estat Espanya Basica Carretera convencional
Estat Barcelona Basica Autopista/autovia
Estat Lleida Basica Autopista/autovia
Estat Tarragona Basica Autopista/autovia
Generalitat Catalunya Basica Autopista/autovia
Generalitat Catalunya Basica Carretera convencional
Generalitat Catalunya Comarcal Carretera convencional
B-XXX
BP-XXXX Diputacio Barcelona Local Carretera convencional
BV-XXXX
GI-XXX
GIP-XXXX Diputacio Girona Local Carretera convencional
GIV-XXXX
L-XXX
LP-XXXX Diputacio Lleida Local Carretera convencional
LV-XXXX
T-XXX
TP-XXXX Diputacio Tarragona Local Carretera convencional
TV-XXXX

Figura 76. Codis d'identificacio de carreteres i significat

Nota. la codificacio tedrica pot no correspondre's amb la realitat durant un periode de transicié
en aquelles vies que estan pendents de recodificacié del sistema antic al nou.
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Plafons de localitzacio

4.1 Dimensionament

Els plafons de localitzacié (LOC) tenen unes mides estandard que es detallen a continuacio.

4.1.1 Plafons d'entradai sortida a poblaci6

L'alcaria de base de la lletra (Hb) és 200 mm per a pols primaris o de categoria superior i 150
mm per a la resta de pols.

Alcada de base
de lalletra (Hb)

Amplada del plafé Alcada del plafo

Pols primaris o de
nivell superior

200 mm

750 mm (una linia)
900 mm (dues linies)

Minim 1450 mm

Resta de pols

150 mm

600 mm (una linia)
750 mm (dues linies)

Minim 1200 mm

4.1.2 Plafons d'entrada a comarca

L'alcaria de base de la lletra (Hb) és 200 mm per a senyals en autopistes/autovies i 150 mm per

a la resta.

Alcada de base

de la lletra (Hb) Amplada del plafé Alcada del plafé
) : ) 750 mm (una linia)
Autopista/autovia 200 mm Variable L
1050 mm (dues linies)
600 mm (una linia
Carretera 150 mm Variable ( )

convencional

750 mm (dues linies)
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4.1.3 Exemples

Plafons d'entrada i sortida a poblacié

Pols secundaris o inferiors

Pols primaris o superiors

Fonament 1x(0.9x1,3x0,8)=0,94m*

600 mm 600 mm
100 1200 mm 100 'v 1450 mm
—ommp" 1 — mmp ' !
Classe RA2 (0,283 m?) Classe RA2 (0,283 m?)
800
S?n? CCRIGE 180 (100%) mm CCRIGE 180 (100%)
1250 L R =300 mm - R =300 mm
250 L 1400 Classe RAZ (1,082 m?)
; Classe RA2 (0,717 m?) mm
600 T 750
o B o CCRIGE 150 (100%) e v I C CCRIGE 200 (100%)
R =60mm
- [ L L R=80mm
1xMC-90
2200 Llargada: 2,06 m 2200 1xMC-20
mm 1xMD-114 T #\:E;u;f,zn m
MD-
Hargada: 235 m Llargada 2,35 m
-350[ Vent: 1.000 Nim* 350 vent 1.000 Nim®
mm| Moment 5,1 kN-m (51%) mm Moment: 8.9 kN-m (89%)
TSI
Fonament 1x(09x1,3x0,8)=094 m* Fonament 1x(09x%13x0,8)=094m*
600 mm 600 mm
100 ' 1450 mm 100 ; 1950 mm
~ mmbT 1 _ mmLT 1
Classe RA2 (0,283 m?) Classe RAZ2 (0,283 m?)
600
fn['rﬁ CCRIGE 130 (100%) mm CCRIGE 180 (100%)
1250 L R=300mm 400 L R =300 mm
mm [ Classe RA2 (0,867 m?) mm W\ Classe RA2 (1457 m?)
600 750
w| TARADELL | oo = coruee o0 100w
R =60 mm
- B L R =80 mm
1xMC-90
2200 1xMC-80
mm {fargada 2085m 2200 Liargada 2,20 m
1XMD-114
Hargada 235 m Llargada: 2,35 m
=350 Vent: 1.000 Nim* as0[ Vent: 1.000 NIm®
mm | Moment: 5,8 kN-m (58%) mm Moment 8,5 kN-m (85%)
TETTTTT TS F 7T a7 T TT 7 - eerrrerrrrrrrresd i sues
Fonament 1x(0,9%x1,3x08)=094m* Fonament 1x(0,9x13x08)=084m>
600 mm 6500 mm
— T
100 : 1950 mm 00 ! 1950 mm .
- 7\ 1 — mmk
mm Classe RA2 (0,283 7?) Classe RAZ (0,283 m?)
600
:ﬁg CCRIGE 180 (100%) mm CCRIGE 180 (100%)
L R =300 mm L R =300 mm
1400 r Classe RAZ (1,450 1) 15850 / Classe RA2 (1,750 m?)
mm mm
]
SANT MIQUEL | comcermoom L' AMETLLA [ oo
750 900
mm M mm
DE FLUV IA CCRIGE 150 (100%) D E M AR CCRIGE 200 (100%)
R=60mm
- [ L L R=80mm
1xMC-90
2200 Llargada: 2,20 m 2200 1:MD—11.4
mm Llargada: 235 m
1xMD-114 mm 1xME-140
Llargada: 2,35 m Ulargada: 2,35 m
-350 [ Vent: 1.000 Nim* 3500 Vent: 1.000 Nim®
mm | L«'\/u/m/e/rﬂ/&/‘ﬁ KN-m (85%) mm| Julu/rgggl/W 0,2 kN-m (68%)

Fonament 1x(1x1,5x0,8) = 1,35 m*

TN Generalitat de Catalunya

WY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d’'Infraestructures
de Mobilitat

93



94

Plafons d'entrada a comarca

Autopista / autovia

a3 mm &17 mm
- ; r : 2450
100 1450 mm or — 1
mml_T ' r Classe RAZ (2,567
Classe RAZ (1,002 ") pese Rz 2SI
A o N A CCRIGE 200 (100%)
750 L c C
I CCRIGE 200 (100%) 1050
mm h Y
DE BARBERA |[Eeds
L R=80mm
R=80mm
1xHC-00
2200 Ulargada: 1,55 m
mm 1xMD-114 2200 et
Liargada: 2,35 m mm %If;;]édﬂ,g 85m
Llargada: 2,36 m
ECIN vent 1.000 N/me S
-350 Vent 1.000 Nim=
mm Homent 5,3 kN-m (53%) mm| Homent 12,6 kKN-m (84%)
Fonament 1x (0,9 x1,3x0.8)= 094 m* Fonament 1% (1% 1.5%0.8)= 1,35 me
v 567 mm
oo L 1150 mm w07 1700 mm :
mm| T

&ll LA SELVA

Classe RA2 (0,867 m*)

CCRIGE 150 (100%)

R=60mm

1xHC-90
2200
o Liargada: 3,25 m
-350 Vent 1.000 Nim?
mm Moment: 4,2 kN-m (84%)

Fonament 1x(0,7x1,1x0,7)=054 m*

EL VALLES
OCCIDENTAL

Classe RAZ (1,272 m?)

CCRIGE 150 (100%)

CCRIGE 150 (100%)

R=60mm

2200
mm

30
mm

1XMC-90
Liargada: 1,55 m
1XMD-114.

Liargada: 2,35 m

Vent 1.000 Nim*
Moment: 6,2 kN-m (62%)
7

Fonament 1x(0,9x13x0,8)= 094 m*
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Pictogrames

5.1 Llista de pictogrames

A continuacié s'especifiquen els pictogrames més habituals que s'acostumen a utilitzar en els
senyals d'orientacio.

. |/

!
/

Aerodrom Aeroport Aparcament Aparcament Benzinera
caravanes
>

w Bl |8
—— .‘..
Cafeteria Camping Casa rural Castell Celler

°

Centre Centre d'atencié | Centre logistic Centre urba Cremallera
comercial primaria

() [ )
N —”/ >
N
DY o v
Curs d'aigua Esqui alpfi Esqui de fons Estaci6 Estacié de tren

d'autobusos

= [i

Funicular Heliport Hospital Hotel Informacié

1

M Generalitat de Catalunya

{¥ Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d'Infraestructures
de Mobilitat



(@

m

i

"
>
Lloc pintoresc Monument Parc natural Platja Port comercial
1>
A P& g
P V/]\\ o\
Port esportiu Recurs turistic Restaurant Teleféric Universitat
S | L] el
» | |- -~ |
Vista Zona comercial Zona de picnic Zona industrial Zona d'oci
panoramica
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