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L’Observatori de costos del transport de mercaderies
per carretera a Catalunya. Butlleti de transports num. 87.
Observaci6 a 30.06.2022

L'Observatori de costos del transport de mercaderies continua sent un instrument d'analisi per a les
empreses de transport i una referéncia per a la negociacié entre els carregadors i els transportistes que,

davant de les condicions del mercat, els faciliti I'enteniment en la formacié de preus.

Per a I'any 2022 s’ha estimat una variacio global en els costos de transport de mercaderies del 14,2%
respecte de les dades de desembre de 2020. En costos fixos, la variacid ha estat del 2,2% i en costos

quilometrics, del 32.5%.

El preu del carburant ha anat oscil-lant durant I'any 2022, per acabar situant-se a finals del mes de juny
al voltant de 1.84 €/litre. En aquest periode, I'index de preus al consum (IPC) per a carburants i
lubricants, responsable de I'actualitzacié del centre de cost de combustible, ha tingut una fort augment
del 38%, sent un dels principals responsables de la variacié dels costos quilomeétrics i globals del

transport de mercaderies.

Pel que fa als costos fixos, els centres de costos de personal i dietes, s’han actualitzat amb l'increment
generalitzat del 2.5% anual per al sector del transport de mercaderies. També s’han considerat dins els
costos de personal, la cotitzacié a la seguretat social de I'import percebut en concepte de dietes en la

mesura que excedeixi les quantitats establertes a la normativa vigent.

D’altra banda, els tipus d’interés han canviat amb la seva tendencia, el que s’ha traduit en un augment
del 88% dels centres de cost relatius a amortitzacio i despeses financeres, aixo com també el centre de

cost d'assegurances ha experimentat un augment del 2.5% en el mateix periode.

Es convenient recordar que, per agilitar I'elaboracid d’aquest Butlleti, s’ha continuat amb I'is de la
metodologia iniciada en els nimeros anteriors i I'actualitzacié de la majoria dels diferents centres de cost
gue es publiquen en aquest Observatori s’ha realitzat considerant la variacié dels diferents indexs de
preus de consum i industrials de I'INE. També s’ha de recordar que tots els costos estan expressats
sense IVA i incorporen els descomptes habituals que es fan a una empresa tipus amb una flota de sis a
deu camions que, sense ser un gran centre de compra, és un client habitual. En segon lloc, no s’han
inclos en els costos cap mena de benefici industrial ni de marge comercial i tampoc es prenen en
consideracio manipulacions addicionals als serveis de transport. Finalment, les despeses assignades a

cada partida sempre es refereixen a costos anuals per vehicle.

Equip redactor

Direccié General de Transports i Mobilitat



Descripcio i metodologia de calcul dels costos

En I'Observatori es calculen uns costos que tracten de ser de referéncia o estandards del sector, objectiu
molt dificil d'acomplir a causa de la diversitat de situacions. Aixd no obstant, el proposit és afavorit per la
seleccio de diferents tipus de vehicles, amb parametres de servei que s’apropen tant com és possible a
les condicions reals d'Us i per I'atenuacié de les diferéncies en els preus de compra de vehicles,
combustibles, etc., entre empreses grans, petites i autdbnoms/es a causa de la generalitzacio de férmules
com les cooperatives de compres i serveis. Aquesta atenuacié en les diferéncies de preus també és
propiciada per la creixent contractacié de personal autbnom per empreses de transport de mercaderies
en detriment de les flotes propies, que estan disminuint significativament. Aquest fet comporta que la
persona transportista autonoma faci determinades despeses mitjancant 'empresa de transports que la

contracta, amb la finalitat d’obtenir millors condicions de preu i pagament.

A continuacié, s’explica la metodologia utilitzada en el calcul de cadascuna de les partides de costos que

té en compte I'Observatori.

2.1. Costos horaris o fixos

Es el conjunt de costos integrat per les despeses que, tot i complir la normativa laboral i en un mercat
amb fluctuacions de demanda i nolits no garantits per I'excés d'oferta, s6n practicament fixos per a les
empreses a curt termini (periode anual) i depenen més del temps utilitzat en els serveis o en espera de

serveis que no pas del quilometratge realitzat.

Personal
Aquesta partida de cost es refereix Unicament al personal que condueix els vehicles. El cost de la resta

de personal d'una empresa de transport de mercaderies es comptabilitza en altres rabriques.

Les despeses de personal, atés que no s’han signat nous convenis per al sector, s’actualitzen d’acord
amb I'lPC a Catalunya més un diferencial del 0,4%.

Es important tenir en compte que aquests costos es calculen per a 2.250 hores d’activitat, que superen
amb escreix el nombre d’hores que estipulen els convenis del sector. Per tant, I'import que es publica
com a despesa de personal no és la retribucié anual d’una sola persona conductora, siné que correspon
al cost d'aquestes hores d’activitat. Aixi, per treballar aquestes hores s’estimen necessaris prop d'1,2
conductors/es. Aquest concepte inclou el salari, les pagues extraordinaries, I'antiguitat (es considera una
antiguitat mitjana de 10 anys), les altres retribucions (plus de conveni, plus de conveni per dia treballat,

etc.) i la Seguretat Social a carrec de I'empresa.



Amortitzacié

El calcul de I'amortitzacio dels vehicles es fa d’acord amb el seu preu de venda, deduit I'lVA i aplicats els
descomptes que habitualment obté una empresa petita, amb una flota de sis a deu camions. El calcul es
fa per la mitjana del preu de dos models de diferents fabricants i, per a tots els tipus, s’han buscat

vehicles i models ampliament utilitzats.

La quota anual d’amortitzacio és:

Amortitzacidé = (valor actual del vehicle — valor residual) / periode d’amortitzacio

Valor actual del vehicle: valor de mercat del camié, remolc o semiremolc nou, sense pneumatics, per al
periode considerat (cada semestre) del camié, remolc 0 semiremoilc.

Periode d’amortitzacié: vida util del vehicle per a I'empresa.

Valor residual: part no amortitzable que correspon al valor de mercat del vehicle al final de la seva vida

util. S’estableix en funcio del periode d’amortitzacio i dels valors observats al mercat de segona ma.

Percentatges de valor residual i periodes d’amortitzacio utilitzats

Valor residual vehicle motor 20%
Valor residual remolc o semiremolc 10%
Periode d’amortitzacio del vehicle motor 8 anys
Periode d’amortitzacio del remolc o semiremolc 10 anys
Periode d’amortitzacioé de I'equip de fred 5 anys
Periode d’amortitzacié de I'equip telematic 5 anys

En el decurs dels anys, sempre que ha calgut, s’han anat actualitzant els models quan els vehicles
utilitzats en el calcul de I'amortitzacié s’han deixat de fabricar, tenint cura, pero, de substituir els vehicles
antics pels nous models equivalents. En els darrers butlletins de I'Observatori, pero, per a l'actualitzacio
del preu dels vehicles s’ha aplicat I'index de preus industrials (IPRI) de I'INE de la divisié “Fabricacion de
vehiculos de motor, remolques y semirremolques”, sobre I'amortitzacié que es va calcular, per al

procediment descrit, a desembre de 2009.

Despeses financeres

Aquests sOn els costos originats per al finangcament dels vehicles, tant dels elements tractors com dels no
tractors, i els equips. Aquest centre de cost valora en realitat el cost d’oportunitat de la compra d’'un
vehicle i no hauria de tenir en compte si el finangament esta fet amb fons propis o aliens, ja que els

costos fan referéncia al consum de recursos i no a I'estat financer de I'empresa.

Per calcular aquesta partida, s'utilitza la formula de l'interés compost amb el sistema francés de quotes

fixes.

r-(+r)" 1}

Interessos =V - [n Arrpo1



El total d'interessos a pagar per al financament del vehicle depén de:
V = valor total del vehicle a financar
n = periode d’amortitzacié del préstec (normalment 5 anys)

r = tipus d'interés del mercat a llarg termini (en tant per 1)

Els interessos es distribueixen al llarg de la vida util del vehicle per tal de fer més homogenis els costos i,

per tant,

Costos financers = interessos / vida Gtil del vehicle

En aquest Observatori, per a I'actualitzacié del centre de cost de despeses financeres s’ha calculat la
variacié entre els interessos calculats a desembre de 2014 i juny de 2015, considerant la variacié de preu
dels vehicles i de I'Euribor a 1 any més 2 punts per al mateix nombre d'anys de vida (til dels vehicles a

I'empresa.

Assegurances

Les assegurances registrades en I'Observatori son a tercers, atés que gran part del sector del transport
de mercaderies per carretera treballa amb aquest tipus d’'asseguranca. Una excepcié és el cas dels
vehicles adquirits mitjancant lising en qué és obligada I'asseguranca a tot risc. No obstant aixo, en la
partida de reparacions ja es tenen en compte les potencials despeses pels danys propis i accidents que

no queden coberts per les polisses a tercers.

Per al calcul de les assegurances es consideren les cobertures d’asseguranca obligatoria, asseguranca
de responsabilitat civil, defensa i reclamacié de danys, asseguranca del personal conductor i

I'asseguranca de la carrega.

En aquest Observatori I'actualitzacio s’ha fet mitjancant I'index de preus al consum (IPC) de I'INE per a la

classe “Seguros del automévil” del subgrup “Seguros” del grup “Otros bienes y servicios”.

Despeses d’estructura

En aquest concepte s’hi inclouen tots els costos que no corresponen a I'explotacio estricta del vehicle

i que s6n imputables a la gestid. Entre altres, considera les despeses per a la gestio:

organitzativa: cost de gestié de la flota i elaboracié de plans de transport per millorar la utilitzacié dels
vehicles;

administrativa: despeses de gesti6 administrativa propies d’'una empresa, com ara, la comptabilitat, la
facturacio, el personal, etc., i de gestié de la documentacié de transport;

comercial: costos de comercialitzacio dels serveis de transport o de la creacié de productes propis,
inclosa la imatge de marca; i

informativa: informacid al client prévia, durant o després de la prestacié realitzada. Aquest és un element
molt sovint sol-licitat pel client, que vol controlar la fiabilitat del servei, tot i que no valorat

economicament.



Aquests tipus de costos tenen cada vegada més importancia a mesura que les prestacions es fan més
complexes i es desenvolupen politiques comercials de diferenciacid. Per tant, el seu total depén molt del
tipus de transport realitzat i un calcul més acurat correspondria a una etapa posterior d’estimacié de

costos, no per vehicles sin6 per la relacio productes — serveis.

Per tant, en una primera aproximacio, es van estimar els costos d’estructura per a vehicles considerant
unes quanties minimes. Ara bé, actualment el fet que moltes empreses del sector subcontractin
autonoms/es en detriment de les flotes propies fa que aquesta rubrica per vehicle pugui arribar a ser molt

elevada si no es compten també els vehicles subcontractats.

En aquest Observatori s’ha optat per incloure les carregues fiscals dins les despeses d’'estructura i, per
actualitzar el comput total d’aquest centre de cost, s’ha aplicat I'index general de preus de consum (IPC)

a Catalunya de 'INE.

Cal recordar que a les carregues fiscals s’hi inclouen les partides corresponents al visat de la targeta de
transport del vehicle, I'impost sobre els vehicles de traccié mecanica, el cost de la inspeccié técnica de
vehicles (ITV), I'impost sobre activitats econdomiques (IAE), per a empreses que facturen més d’'un milié

d’euros a I'any i la taxa per targeta de tacograf digital, tant d’empresa com de conductor/ora.

Dietes

Les dietes corresponents s'estimen habitualment, segons els convenis, en funcié dels quilometratges
mitjans anuals i de les caracteristiques estandards dels viatges, és a dir, d’acord amb la definicié d'unes
condicions mitjanes dels recorreguts, procediment que també es va utilitzar per a I'estimacidé dels

peatges d’autopista.

Durant el periode d'activitat del vehicle, de 250 dies a I'any, el personal conductor pot meritar dietes dels
tipus segiients: dieta nacional, dieta internacional i menjar a placa. Per tant, com a criteri general es va
assignar la dieta per a menjar al personal conductor dels vehicles petits de distribucié local o comarcal,

mentre gque les dietes nacionals i internacionals s’'assignaven al personal conductor dels vehicles grans.

En aquest Observatori, per actualitzar aquest centre de cost s’ha aplicat el mateix criteri que per al centre

de costos de personal davant la manca de nous convenis col-lectius per al sector.

La presentacié desagregada dels costos permet descomptar aquest factor en aquells casos particulars

en els quals no siguin pertinents a conseqiiencia de les caracteristiques del transport.



2.2. Costos quilomeétrics

Aquests costos estan formats per les despeses directament relacionades amb la utilitzacié efectiva dels

vehicles. Per tant, a un vehicle que no circuli se li assigna un cost variable igual a zero.

Combustible
Compren les despeses originades pel consum de combustible del vehicle. Per al calcul d’aquest centre
de cost es va considerar el preu sense IVA i amb uns descomptes del 2% en la modalitat de compra en

sortidor i del 5% en la compra en diposit propi.

L'estimacio del cost mitja per tipus de vehicle es va fer considerant: I'estimacié de la mitjana de consum
de combustible del vehicle seleccionat (litres per cada 100 km); la mitjana semestral del preu del litre de
combustible en les modalitats de compra en estacié de servei o subministrament en diposit propi; i la
mitjana del quilometratge anual per tipus de vehicle i estimacio de I'Observatori sobre la proporcié del

quilometratge cobert amb gasoil subministrat en diposit propi i en sortidor.

En aquest Observatori, per a l'actualitzacié d’aquest centre de cost s’ha aplicat I'index de preus de
consum (IPC) de I'INE de la classe “Carburantes y lubricantes” del subgrup “Bienes y servicios relativos a

los vehiculos” del grup “Transporte”.

Pneumatics

Cost dels pneumatics consumits. Per a la determinacio d’'aquest centre de cost es van considerar les
caracteristigues dels pneumatics el preu de mercat del joc habitual de pneumatics nous, amb el
descompte habitual i dels pneumatics recautxutats a més del quilometratge anual considerat per a cada

vehicle.

Per a l'actualitzacié del cost dels pneumatics en aquest Observatori, s’ha aplicat I'index de preus de
consum (IPC) de I'INE de la classe “Repuestos y accesorios de mantenimiento” del subgrup “Bienes y

servicios relativos a los vehiculos” del grup “Transporte”.

Manteniment i reparacions
Aquest apartat compren el cost de les operacions de petit manteniment periodic realitzades en tallers
propis o per tercers aliens a 'empresa, inclosa la ma d’obra i el valor de tots els materials, i les despeses

derivades de les reparacions ordinaries i les reparacions per accident.

Davant la impossibilitat de separar tots dos conceptes de manera fiable, es va inferir una quantitat

constant al llarg de la vida util (periode d’amortitzacio) del vehicle.

En aquest Observatori, per actualitzar aquest cost s’ha aplicat I'index de preus de consum (IPC) de I'INE
de la classe “Servicios de mantenimiento y reparaciones” del subgrup “Bienes y servicios relativos a los

vehiculos” del grup “Transporte”.



Peatges
Cost dels peatges de les autopistes utilitzades. Per al calcul d’aquest cost es va valorar, per a cada tipus
de vehicle, el percentatge del quilometratge total mitja que es podia considerar com a trajecte sotmés a

peatge.

En aquest Observatori, per actualitzar aquest centre de cost, s’ha aplicat I'index de preus de consum
(IPC) de I'INE de la classe “Otros servicios relativos a los vehiculos” del subgrup “Bienes y servicios
relativos a los vehiculos”.

Nota final: tots els costos s’han calculat sense incloure I''VA.
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Observatori de costos: segon semestre de 2022
Furgonetad’l,5t de carrega util
Distribucio

3.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I'explotaci6

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 3.500 kg Utilitzacio prioritaria: distribucio
Carrega util aproximada: 1.500/1.700 kg Quilometratge anual: 35.000 km
Eixos: 2 Consum mitja: 13,5 /100 km
Pneumatics: 4 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 116/136 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball; 15,6 km/h

3.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observacio6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 2.126 0,94 2,7

Assegurances

Dietes 13.253 5,89 17,0
Total costos per temps 65.292 29,02 84,0
Costos quilomeétrics €/ km

Combustibles 9.004 0,257 11,6
Manteniment i reparacions 3.248 0,093 4,2
Total costos quilomeétrics 12.480 0,357 16,0
Cost anual de produccio 77.772 100,0

3.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 125 km de recorregut.

Costos per temps =9 h * 29,02 €/h = 261,17 €

Costos quilometrics = 125 km* 0,357 €/km = 44,57 €

Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics = 261,17 € + 44,57 € = 305,74 €



Observatori de costos: segon semestre de 2022
Camio lleuger de 3t de carrega util
Distribucio

4.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I'explotaci6

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 6.000 kg Utilitzacio prioritaria: distribucio
Carrega util aproximada: 3.000/3.500 kg Quilometratge anual: 35.000 km
Eixos: 2 Consum mitja: 17 1/100 km
Pneumatics: 6 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 120/140 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball; 15,6 km/h

4.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 3.063 1,36 3,8

Assegurances 2.111 2,6

Dietes 13.253 5,89 16,3

Total costos per temps 68.650 30,51 84,6

Costos quilometrics €/km
Combustibles 9.004 0,257 11,1

Manteniment i reparacions 3.248 0,093 4,0

Total costos quilomeétrics

Cost anual de produccio 81.130 100,0

4.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 160 km de recorregut.

Costos per temps =9 h * 30,51 €/h = 274,60 €

Costos quilométrics = 160 km* 0,357 €/km = 57,05 €

Total costos = costos per temps + costos quilométrics = 274,60 € + 57,05 € = 331,65 €



Observatori de costos: segon semestre de 2022
Camio mitja de 10t de carrega util
Distribucio

5.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I'explotaci6

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 14.000 kg Utilitzacio prioritaria: distribucio
Carrega util aproximada: 9.800/10.500 kg Quilometratge anual: 50.000 km
Eixos: 2 Consum mitja: 23,4 /100 km
Pneumatics: 6 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 120/140 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 22,2 km/h

5.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 5.204 2,31 53

Assegurances 2.186 0,97 2,2

Dietes 11.328 5,03 11,6

Total costos per temps

Costos quilometrics €/km

Combustibles 21.231 0,425 21,7
Manteniment i reparacions 6.147 0,123 6,3
Total costos quilomeétrics 28.468 0,569 29,1
Cost anual de produccio 97.794 100,0

5.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 275 km de recorregut.

Costos pertemps =9 h * 30,81 €/h =277,30 €

Costos quilometrics = 275 km* 0,569 €/km = 156,57 €

Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics = 277,30 € + 156,57 € = 433,88 €



Observatori de costos: segon semestre de 2022
Camio pesant de 16 t de carrega util
Distribucio

6.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I'explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 26.000 kg Utilitzacio prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 16.400 kg Quilometratge anual: 80.000 km
Eixos: 3 Consum mitja: 32 1/100 km
Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 350 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 35,6 km/h

6.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 8.040 3,57 5,8

Assegurances 2777

Dietes 13.335 5,93 9,6

Total costos per temps 77.334 34,37 55,6

Costos quilometrics €/km
Combustibles 47.262 0,591 34,0

Manteniment i reparacions 10.365 0,130 7,5
Total costos quilomeétrics 61.705 0,771 44,4
Cost anual de produccio 139.039 100,0

6.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 275 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 34,37 €/h = 309,34 €

Costos quilometrics amb peatge = 275 km* 0,771 €/km = 212,11 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics amb peatge = 309,34 € + 212,11 €= 521,45 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 275 km*(0,771 — 0,035) €/km = 275 km * 0,736 €/km = 203,23 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics sense peatge = 309,34 € + 203,23 € = 512,57 €



Observatori de costos: segon semestre de 2022
Conjunt articulat de 25t de carrega util
Distribucio

7.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I'explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 40.000 kg Utilitzacio prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 25.750 kg Quilometratge anual: 115.000 km
Eixos: 5 Consum mitja: 36 1/100 km
Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

7.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 12.261 5,45 6,9

2,3

Assegurances 4.117

Dietes 13.335 5,93 7,5

Total costos per temps 83.714 37,21 46,8

Costos quilometrics €/km
Combustibles 76.433 0,665 42,7

Manteniment i reparacions 12.346 0,107 6,9
Total costos quilomeétrics 95.269 0,828 53,2
Cost anual de produccio 178.983 100,0

7.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 300 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 37,21 €/h = 334,86 €

Costos quilometrics amb peatge = 300 km* 0,828 €/km = 248,53 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics amb peatge = 334,86 € + 248,53 € = 583,38 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 300 km*(0,828 - 0,046) €/km = 300 km* 0,782 €/km = 234,61 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics sense peatge = 334,86 € + 234,61 €= 569,46 €



Observatori de costos: segon semestre de 2022
Tren de carreterade 25t de carrega util
Distribucio

8.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I'explotaci6

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 40.000 kg Utilitzacio prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 24.500 kg Quilometratge anual: 115.000 km
Eixos: 5 Consum mitja: 36 1/100 km
Pneumatics: 14 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 380 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

8.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 11.030 4,90 6,2

Assegurances 3.706

Dietes 13.335 5,93 7,5

Total costos per temps 82.031 36,46 46,3

Costos quilometrics €/km
Combustibles 76.433 0,665 43,2

Manteniment i reparacions 11.606 0,101 6,6
Total costos quilomeétrics 95.067 0,827 53,7
Cost anual de produccio 177.098 100,0

8.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 400 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 36,46 €/h = 328,12 €

Costos quilometrics amb peatge = 400 km * 0,827 €/km = 330,67 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics amb peatge = 328,12 € + 330,67 € = 658,79 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 400 km * (0,827 — 0,046) €/km = 400 km * 0,781 €/km = 312,11 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics sense peatge = 328,12 €+ 312,11 € = 640,23 €



Observatori de costos: segon semestre de 2022
Camio frigorific semipesant de 9,5t de carrega util
Distribucio

9.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I'explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 18.000 kg Utilitzacio prioritaria: distribucié de peribles
Carrega util aproximada: 10.000/15.000 kg Quilometratge anual: 50.000 km

Eixos: 2 Consum mitja: 27,5 /100 km

Pneumatics: 6 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 310 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 22,2 km/h

9.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 11.431 5,08 9,8

Assegurances 2.187 1,9

Dietes 13.335 5,93 11,4

Total costos per temps

Costos quilométrics €/km
Combustibles 25.725 0,515

|

Manteniment i reparacions 11.227 0,225

Total costos quilomeétrics

Cost anual de produccio 116.599 100,0

9.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 160 km de recorregut.

Costos per temps =9 h * 34,87 €/h = 313,80 €

Costos quilomeétrics = 160 km* 0,763 €/km = 122,08 €

Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics = 313,80 € + 122,08 € = 435,87 €



10 Observatori de costos: segon semestre de 2022

Articulat frigorific de 25t de carrega util
Distribuci6

10.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 40.000 kg Utilitzacio prioritaria: llarga distancia peribles
Carrega util aproximada: 25.500 kg Quilometratge anual: 115.000 km

Eixos: 5 Consum mitja: 41 1/100 km

Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

10.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 15.211 6,76 7,9

Assegurances 4.063

Dietes 13.335 5,93 6,9

Total costos per temps 86.859 38,60 45,1

Costos quilometrics €/km
Combustibles 87.049 0,757 45,2

Manteniment i reparacions 12.346 0,107 6,4

Total costos quilomeétrics 105.885

Cost anual de produccio 192.744 100,0

10.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio d’un dia (9 h/dia) i 450 km de recorregut.
Costos per temps =9 h * 38,60 €/h = 347,44 €

Costos quilometrics amb peatge = 450 km* 0,921 €/km = 414,33 €
Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics amb peatge = 347,44 €+ 414,33 € = 761,77 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 450 km*(0,921 — 0,046) €/km = 450 km* 0,875 €/km = 393,45 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics sense peatge = 347,44 €+ 393,45 € = 740,89 €



1 1 Observatori de costos: segon semestre de 2022

Articulat cisterna de 27 t de carrega util
Distribuci6

11.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio
MMA 40.000 kg Utilitzacio prioritaria: llarga distancia
Carrega util aproximada: 26.700 kg Quilometratge anual: 115.000 km
Eixos: 5 Consum mitja: 41 1/100 km
Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 51,1 km/h

11.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 16.996 7,55 8,7

Assegurances 4.124

Dietes 13.335 5,93 6,8

Total costos per temps 89.146 39,62 45,7

Costos quilometrics €/km
Combustibles 87.049 0,757 44,6

Manteniment i reparacions 12.719 0,111 6,5

Total costos quilomeétrics 106.102

Cost anual de produccio 195.248 100,0

11.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio de dos dies (9 h/dia) i 600 km de recorregut.
Costos per temps = (2 dies * 9 h/dia) * 39,62 €/h = 713,17 €

Costos quilometrics amb peatge = 600 km* 0,923 €/km = 553,58 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics amb peatge = 713,17 €+ 553,58 € = 1.266,75 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 600 km*(0,923 — 0,046) €/km = 600 km* 0,977 €/km = 525,73 €
Total costos = costos per temps + costos quilomeétrics sense peatge= 713,17 € + 525,73 € = 1.238,90 €



12 Observatori de costos: segon semestre de 2022

Portacontenidors de 25t de carrega util
Distribuci6

12.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 40.000 kg Utilitzaci6 prioritaria: transport de contenidors
Carrega util aproximada: 25.000 kg Quilometratge anual: 90.000 km

Eixos: 5 Consum mitja: 38 1/100 km

Pneumatics: 12 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 400/410 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 40 km/h

12.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 10.890 4.84 6,8

Assegurances 3.749

Dietes 13.335 5,93 8,3

Total costos per temps 81.734 36,33 50,7

Costos quilometrics €/km
Combustibles 63.140 0,702 39,1

Manteniment i reparacions 11.811 0,131 7,3
Total costos quilomeétrics 79.577 0,884 49,3
Cost anual de produccio 161.311 100,0

12.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio de dos dies (9 h/dia) i 500 km de recorregut.
Costos per temps = (2 dies * 9 h/dia) * 36,33 €/h = 653,87 €

Costos quilometrics amb peatge = 500 km * 0,884 €/km = 442,09 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics amb peatge = 653,87 € + 442,09 € = 1.095,97 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 500 km * (0,884 — 0,027) €/km = 500 km * 0,857 €/km = 428,47 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics sense peatge = 653,87 € + 428,47 € =1.082,34 €



13 Observatori de costos: segon semestre de 2022

Portacontenidors de 29t de carrega util
Distribuci6

13.1. Caracteristiques generals del vehicle i de I’explotacio

Caracteristiques técniques Caracteristiques d'explotacio

MMA 44.000 kg Utilitzaci6 prioritaria: transport de contenidors
Carrega util aproximada: 29.000 kg Quilometratge anual: 90.000 km

Eixos: 6 Consum mitja: 39 1/100 km

Pneumatics: 14 Dies d'activitat: 250

Poténcia: 420 CV Hores d'activitat: 2.250

Velocitat mitjana anual de treball: 40 km/h

13.2. Costos anuals

Costos anuals en €

Observaci6 a Costos unitaris Estructura

Costos per temps 31.12.2020 €/hora de costos

Amortitzacio 11.776 5,23 7,1

Assegurances 4.050

Dietes 13.335 5,93 8,1

Total costos per temps 83.081 36,92 50,2

Costos quilometrics €/km
Combustibles 64.802 0,720 39,2

Manteniment i reparacions 12.470 0,139 7,5

Total costos quilomeétrics

Cost anual de produccio 165.461 100,0

13.3. Costos unitaris

Exemple: un servei de distribucio de dos dies (9 h/dia) i 500 km de recorregut.
Costos per temps = (2 dies * 9 h/dia) * 36,92 €/h = 664,64 €

Costos quilometrics amb peatge = 500 km* 0,915 €/km = 457,67 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics amb peatge = 664,64 € + 457,67 € = 1.122,31 €

Costos quilomeétrics sense peatge = 500 km * (0,915 — 0,027) €/km = 500 km * 0,885 €/km = 444,05 €
Total costos = costos per temps + costos quilométrics sense peatge = 664,64 € + 444,05 € =1.108,69 €



Indemnitzaci6 per paralitzacio del vehicle.

La Llei 15/2009, d'11 de novembre, del Contracte de Transport Terrestre de Mercaderies indica el

seguent:

"Article 22. Paralitzacions.

1.

Quan el vehicle hagi de esperar un termini superior a dos hores fins que conclogui la carga i
estiba o descarrega i descarrega, el transportista podra exigir al una compensacié en concepte
de paralitzacio.

Aquest termini anira des de la posada en disposicié del vehicle per a la seva carrega o
descarrega en el termes requerits pel contracte.

Excepte que s’hagi pactat expressament una indemnitzacié superior per aquest cas, la
paralitzacio del vehicle per causes no atribuibles al transportista, incloses les operacions de
carrega i descarrega, donaran lloc, a una indemnitzacié en quantia equivalent al Indicador
Public de Renda d'Efectes Mudltiples / dia multiplicat per 2 per cada hora o fraccié de
paralitzacio, sense que tingui en compte les dues primeres hores ni es computin més de deu
hores diaries per aquest concepte.

Quan el temps de paralitzacié del vehicle sigui superior a un dia, el segon dia sera compensat
en quantia equivalent a la indicada pel primer dia incrementada en un 25 per cent.

Quan el temps de paralitzacié del vehicle sigui superior a dos dies, el tercer dia i seguents
seran indemnitzats en quantia equivalent a la indicada per al primer dia incrementada en un 50

per cent".



IB Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General
de Transports i Mobilitat

Consell de redaccio:
Oriol Martori i Pallisa
Josep M. Fortuny i Olivé
Antoni Bedoya Echave



